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detaljni plan uredenja

dobro stanje okoliSa
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DrZavni zavod za statistiku

European Boating Industry

Europska Unija

Europska zajednica
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Medunarodna konvencija o sprjecavanju onecis¢enja s brodova
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and services

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture

Ministarstvo turizma i sporta

Ministarstvo unutarnjih poslova

Ministarstvo zastite okoliSa 1 energetike

sjever/ni

nacionalni park

nauticki turizam

sjeverozapad/ni

Okvirna direktiva o pomorskoj strategiji

porez na dodanu vrijednost

The World Association for Waterborne Transport Infrastructure
Prostorni plan

park prirode

Prostorni plan Dubrovacko-neretvanske zupanije

prostorni plan uredenja

Prostorni plan uredenja grada

Pomorski zakonik

Razvoj i inovacije

Republika Hrvatska

jug/juzni

Sezonski malograni¢ni pomorski prijelazi

1

Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji

15



Lunerrey

( Italy - Croatia
MIMOSA EURDPEAN LINION Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji

SSE - jug jugo istocni

SSW - jugo jugo zapadni

SW - jugozapad/ni

T- Ugostiteljsko turisti¢ka tona

UPU - urbanisticki plan uredenja
VB - marina Veljko Barbieri Slano
VTS - sustav za nadzor i upravljanje pomorskim prometom
W - zapad/ni

ZPMDL - Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama
ZLUD - Zupanijska luéka uprava Dubrovnik
ZLUK - Zupanijska lu¢ka uprava Koréula
ZLUVL - Zupanijska lu¢ka uprava Vela Luka
ZULDNZ - Zupanijska lu¢ka uprava Dubrovacko neretvanske Zupanije
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Uvod

Siri dubrovacki kraj svojim prirodnim i kulturnim bogatstvom te na¢inom Zivljenja, od samih
zaCetaka gospodarske grane turizma u prvoj polovini 19. stoljeca, privlacio je brojne turiste.
Medu njima su bili i oni rijetki koji bi doplovili na brodovima za kruzna putovanja ili u ono
doba rijetkim jahtama. Od toga doba pa do danas znacaj turizma prepoznat je na podrué¢ju Du-
brovacko-neretvanske zupanije. Direktni udjel turizma u ukupnim prihodima gospodarstva u
zupaniji je 26% ili 6% vise od sljede¢e gospodarske grane trgovine s udjelom od 20%. Sustav
turizma sacinjavaju brojni drugi podsustavi, a jedan od njih je i nauticki turizam (NT) unutar
kojeg je smjesten podsustav luka nauti¢kog turizma (LNT) s ulogom pruzanja prihvata plovila
i turista nauticara, sigurnosti, sigurnosne zastite, usluga i roba, zabave, prometnog ¢vorista i

svega onog $to ti suvremeni argonauti trebuju.

Maritime and Multimodal Sustainable passenger transport solutions and services (MIMOSA)
je projekt u okviru prekograniénog programa suradnje INTERREG Italy — Croatia, s program-
skim podru¢jem uzduz talijanske i hrvatske obale Jadranskog mora. Svrha projekta je povecati
multimodalnost 1 poboljSati usluge za omogucavanje pristupacnije, nisko - uglji¢ne 1 odrzive
mobilnosti putnika na cijelom programskom podru¢ju. U okviru tako definirane svrhe postav-

ljeni su slijededi ciljevi projekta:

e povecati znanje o putnickom prijevozu i potaknuti promjenu u ponasanju putnika;
e poboljsati multimodalne odrZive putnicke veze te uskladiti i standardizirati usluge;
e uspostaviti prekogranicnu mreZu za poticanje stabilnog dijaloga u prekograni¢noj

razini.

U okviru radnog paketa 4 (WP4) Dubrovacko neretvanska Zupanija realizira projekt ,,Plan ra-
zvoja luka nautickog turizma DNZ* s glavnim ciljem valorizacije planiranih luka NT u pro-
gramsko prostornim dokumentima Dubrovacko-neretvanske Zupanije sukladno pravnoj, eko-
loskoj, ekonomskoj, organizacijskoj, tehnoloskoj i1 tehnickoj razini ukljucujuci intermodalnu

analizu kao izravnu poveznicu koristenja drugih nacina prijevoza, prvenstveno bicikla.

S

\
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Planiranje i gradnja luka NT je interdisciplinarni i multidisciplinarni poslovni pothvat obzirom
na lokaciju gradnje, uvjete prirodnog i druStvenog okoliSa, na¢in gradnje te njezin utjecaj na

gospodarstvo 1 drustvo opcenito.

LNT se grade u na pomorsko dobru, reguliranom posebnim propisima s aspekta iskoriStavanja
I pravne zastite. Obalni pojas pomorskog dobra kontakt je zona triju zivotnih medija: mora,
kopna i zraka omogucéujuci bogatu ali osjetljivu bioraznolikost koju je potrebno zastititi, uz
istovremeno pruzanje mogucosti za razvoj raznih gospodarskih grana ukljucujuc¢i i gradnju

LNT.

Suvremeni pogled na gospodarstvo definira prvenstveno njegovu drustvenu razvojnu ulogu s
naglaskom na odrzivost, stoga i LNT izmedu ostalog imaju ulogu poticanja povezanih gospo-
darskih grana i time povezano zadrzavanje i privlacenje stanovnistva na podrué¢ja emigracije i

smanjivanja stanovnistva.

Razvoj NT, u dana$njem povezanom svijetu snazne kompetitivnosti, za stjecanje konkurent-
skih prednosti zahtjeva organizacijsku povezanost svih regionalnih aktera, svrhu pruzanje cje-
lokupne i kvalitetne usluge turistima nauti¢arima. Za postizanje tih ciljeva potrebne su asoci-

jacije temeljene na znanju i zajedni¢kim interesima.

Obzirom na fizicke izazove u gradnji morskih luka njihova izgradnja zahtjeva posebna znanja
1 vjestine pocevsi od prostornog planiranja, preko istrazivanja meteoroloSkih, oceanografskih,

geoloskih, okoliSnih uvjeta do posebne grane gradevinarstva pomorskog inzenjeringa.

Svrha studije je viSerazinsko sagledavanje luka NT planiranih Prostornim Planom DNZ s ci-

ljem njihove cjelovite evaluacije i prijedloga daljnjeg razvoja.

Za izradu studije koristiti ¢e se metodologija prikazana na dijagramu radi sagledavanja blize
poslovna okolina LNT te potom pristupiti pojedina¢noj analizi i prijedlogu smjernica razvoja

svake LNT pojedinacno.
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Slika 1: Metodologija

I
GOSPODARSTVO PRAVO EKOLOGIJA
ANALIZAPFLANA SMIERNICERAZVOTA
Z
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ORGANIZACIJA TEHNOLOGIJA TEHNIKA
Izvor: autor

Prva dva uvodna poglavlja u kratkim ¢e crtama iznijeti osnovne podatke 0 NT i DNZ. Iduée
tre¢e poglavlje obuhvatiti ¢e pravne aspekte nastanka luka NT, zastite okoliSa, gradnje, koris-
tenja i upravljanja lukama NT uz ukljucenje stavki Prostornog plana DNZ u dijelu koji se od-
nosi na LNT .

Ve¢ spomenuta bioraznolikost 1 osjetljivost obalnog podrucja te op¢i ciljevi o€uvanja okolisa,
zahtijevaju postivanje propisa o zastiti okoliSa uz stalno unapredenje brige za okolis, a time 1
postivanje nacela odrzivog drustveno korisnog gospodarstva, o cemu ¢e biti rijeci u cetvrtom

poglavlju.

Peto poglavlje obuhvatiti ée osnovne ekonomske predispozicije poslovanja luka NT u DNZ,
opisati usluge koje se pruzaju, usporediti dostupne fizicke 1 financijske pokazatelje poslovanja

luka NT u RH s onim u DNZ.

Pruzanje usluga u skladu s traznjom klijenata, efikasnost iskoristavanja kapitalnih resursa, stje-
canje i dijeljenje znanja i cjelovitost marketinga unutar regije DNZ traZi od svih dionika NT
suradnju 1 udruZivanje na platformi postizanja zajednickih ciljeva. Prijedlog moguce organiza-

cije razraditi ¢e se u Sestom poglavlju.
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Sedmo poglavlje obraditi ¢e tehnologiju, u smislu primjene sredstva proizvodnje i postupaka u
proizvodnji usluge u lukama NT. Razvoj ICT tehnologije svakim se danom sve viSe razvija
omogucujuci kvalitetnije i brze marketinske alate, efikasnije pruZanje usluga, unapredenje za-

Stite okoliSa i poboljsanje zadovoljstva korisnika.

Osmo, pretposljednje poglavlje analizirati ¢e i predloziti mogucée pravce razvoja za sve luke
NT uvrstene u dokument ,,Ciljane izmjenama i dopunama Prostornog plana Dubrovacko-nere-

tvanske zupanije — izvornik — odredbe za provodenje — pro¢iscéeni tekst* (travanj 2020.).
Zakljucak ¢e saZeto iznijela ste¢ene spoznaje i prijedloge daljnjeg razvoja luka NT u DNZ.

Izvori literature dokumenta su prostorni planovi gradova i op¢ina i planovi nizeg reda s portala
Zavoda za prostorno uredenje DNZ http://www.zzpudnz.hr/PROSTORNIPLANOV Laspx, iz-

vor zakonska regulative bili su redakcijski pro¢iséeni tekstovi s internetske stranice IUS-INFO

https://www.iusinfo.hr/korisnicki-profil, strateski dokumenti EU, RH i DNZ na temu NT, sta-

tisticki podaci Drzavnog zavoda za statistiku (DZS), studije utjecaja na okoli§ izradene za po-
jedine luke, razni navigacijski priru¢nici, literatura i priruénici za gradnju luka te dostupna

struc¢na 1 znanstvena literatura o NT 1 LNT.

NuzZno je naglasiti da najutjecajnije razvojne strategije na NT, turizma i1 nautickog turizma, su
valjanosti do 2020. odnosno 2019. godinu, ali su se u ovom dokumentu koristile kao referentni
izvori za sagledavanje postignutih ciljeva ili polaziSta buducih strategije zajedno s analizama

u dokumentu.
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Nauticki turizam 1 luke nautickog turizma

Turizam je glavna ekonomska aktivnost u Europi. Turisti¢ka razmjena izmedu drzava EU je
najznacajniji dio trzista, a Europa je najposjecenija regija u svijetu sudjelujuéi s 51% u svim
medunarodnim turistickim dolascima (528 milijuna) i u 41% svjetskoga prihoda od meduna-
rodnog turizma (383 milijarde €) 2014. More je klju¢ni ¢imbenik Europskog identiteta. Dva-
deset tri od 28 ¢lanica EU ima granicu na moru. Prema procjeni pomorske su aktivnosti (tako-
zvana ,,plava ekonomija‘) zaposljavale 5,4 milijuna radnih mjesta i generirale €485 milijardi
bruto dodane vrijednosti u Europi 2014. godine. Obalni i pomorski turizam(coastal and mari-
time tourism) znacajni je podsustav $ireg turistickog sustava i plave ekonomije. Procjenjuje se
da je podsustav obalnog i pomorskog turizma zaposljavao skoro 3,2 milijuna ljudi u 2011. i
generirao €183 milijarde bruto dodane vrijednosti. Skoro polovina zaposlenih i bruto dodane
vrijednosti locirana je u regiji Mediterana (ICF, Deloitte, Marine Southeast, Sea Teach, Insitute

for European Environmental Policy, 2016.).

Jedan od podsustava obalnog i pomorskog turizma je nauti¢ki turizam® (NT) ¢&iji lanac vrijed-
nosti sacinjavaju: dionici nautickog turizma — kona¢ni potro$aci njegovih dobara i usluga, pru-
zatelji usluga u nautickom turizmu, marine / luke te opéi pruzatelji turisti¢kih usluga s cjelo-
kupnim opskrbnim lancem svih dionika, a kako je prikazano na slici Pojednostavljeni lanac

vrijednosti nauti¢kog turizma.

1 U ovoj studiji pojam nauti¢kog turizma odnosi se na njegov dio poznat pod nazivom jahting.
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Slika 2. Pojednostavljeni lanac vrijednosti nautickog turizma

Dionici nautickog turizma

Pruzatelji Lule NT / <::—> Pruzatelji usluga
usluga u NT luke u turizimu

Opskrbni lanac

Izvor: (ICF, Deloitte, Marine Southeast, Sea Teach, Insitute for European Environmental
Policy, 2016.)

Dionici nauti¢kog turizma — konac¢ni potroSaci dobara i usluga su vlasnici plovila ili njihovi
unajmitelji. Unajmitelji plovila unajmljuju brodove od njihovih vlasnika ¢arter kompanija ili u
manjoj mjeri od privatnih osoba. Procjenjuje se da je broj rekreacijskih plovila u Europi 2014.
bio izmedu 6 i 6,5 milijuna plovila. Najvise ih ima u Svedskoj i Finskoj, a slijede Italija, UK,
Francuska, Nizozemska i Njemacka. (ICF, Deloitte, Marine Southeast, Sea Teach, Insitute for

European Environmental Policy, 2016.).

European Boating Industry (EBI) procjenjuje da ima do 60.000 carter plovila u EU, a udjel
Mediterana u globalnom charter trzistu procjenjuje se na 40%. Procjene rasta globalnog carter

trzista su 7,1% godisnje, a u EU trziste ¢e se udvostruéiti? do 2026..

Osnovna uloga luka NT je pruzanje veza i povezanih usluga kroz njihov lanac dobave, ali uz
to djeluju i kao vazni gospodarski katalizator, utje¢uci na vertikalne aktivnost poput brodogra-
dnje, distribucije i prodaje, te imaju ulogu trzista za povezivanje nauticara (potrosaca) i lokal-
nih dobavljaca potrepstina za plovila i usluga poput popravaka i odrZavanja, opskrbljivaca i
brokera (ICF, Deloitte, Marine Southeast, Sea Teach, Insitute for European Environmental
Policy, 2016.).

2 (ICF, Deloitte, Marine Southeast, Sea Teach, Insitute for European Environmental Policy, 2016.)

S

-
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Podaci o marinama u EU su rijetki. Lukovi¢ (Lukovié¢, 2013.) prema podacima www.portboo-
ker.com navodi 4.117 morskih marina u Europi, ili 4.278 u EU (bez 111 marina u Turskoj i
161 u Hrvatskoj) u 2009. godini. EBI procjenjuje na ukupno preko 4.500 marina u Europi s
1,75 milijuna vezova, od Cega se prema ostalim izvorima procjenjuje udjel morskih marine od
65% u ukupnom broju, $to znac¢i da prema tom izvoru morskih marina ima oko 2.900 s 1,1

milijun vezova®.

U Republici Hrvatskoj (RH) prema Zakonu o pruzanju usluga u turizmu nauticki turizam je
plovidba i boravak turista (nauticar ili putnik) na plovnim objektima (jahta, brodica ili brod) za
osobne potrebe ili gospodarsku djelatnost, kao i boravak u lukama nautickog turizma i nauti-
¢kom dijelu luka otvorenim za javni promet, radi odmora, rekreacije i krstarenja (Vlada
Republike Hrvatske, 2020.). Shodno tome, korisnici nautickog turizma su turisti koji s ciljem
ispunjavanja turistickog dozivljava borave na vlastitim ili unajmljenim plovnim objektima te
na njima plove i/ ili borave u lukama nautickog turizma (LNT) ili u posebno odredenim pod-

rucjima luka otvorenih za javni promet.
1z gornje definicije slijedi i glavni ¢cimbenici nautickog turizma:

e turisti nauticari ili putnici,
e plovni objekti viastiti ili unajmljeni,
¢ luke nauti¢kog turizma 1

e posebno odredeno podrucje luka otvorenih za javni promet.

Prethodno je naglasen razlikovni ¢imbenik luke nautickog turizma i luke otvorene za javni
promet, koje se u mnogim njihovim sastavnicama razlikuju, a o ¢emu ¢e biti viSe u poglavlju

0 pravnoj razini LNT.

Razni autori na razli¢ite pristupaju podjeli plovila nauti¢kog turizma, tako Samanovi¢ (Lukovié

& Samanovi¢, 2007.) plovila nauti¢kog turizma dijeli na:

3 (ICF, Deloitte, Marine Southeast, Sea Teach, Insitute for European Environmental Policy, 2016.)
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U interuniverzitetskom udzbeniku Nauti¢ki turizam (Lukovi¢ T. u., 2015.) Zec plovila NT

razvrstava prema opisu maritimnih obiljezja plovila na:

e brodice do 8 metara duljine,

e Dbrze brodice (gliseri) do 8 m duljine,
e brze brodice do 15 m duljine,

e Dbrodovi za razonodu (velike jahte),
e jedrilice do 15 m duljine,

e jedrilice dulje od 15 m.

Podjela plovila kakva se prakticira u marinama i koja definira karakteristike i operativne akti-

vnosti marine je na:

e po duljini preko svega (Loa) i
e prema vrsti pogona
o plovila na jedra
= monotrupac (monohulls)
= dvotrupci (catamarans)

o plovila na motorni pogon.

stoga Ce se ona 1 primjenjivati u ovom dokumentu.
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TOMAS Nautika Jahting 2017. (Marusi¢, Horak, & Sever, 2018.) u istrazivanjima obavljenim
tijekom 2017. utvrduje prosjecnu dob korisnika jahti- turista nauti¢ara od 43 godine i 86,9%
fakultetski obrazovanih ili je imalo visu $kolu. Zbog opcenitog starenja stanovnistva u EU i
konkurentske ponude drugih oblika turizma, o¢ekuje se povecanje dobi prosje¢nog nauti¢ara
(ICF, Deloitte, Marine Southeast, Sea Teach, Insitute for European Environmental Policy,
2016.).

Vise od dvije trecine turista nauticara (68,5%) u Hrvatskoj je bilo dva ili vise puta, a 27,1% ih
je 6 ili vise puta boravilo u Hrvatskoj. Ovdje je vrijedno istaknuti kako su gosti povratnici
ujedno i promotori turizma, jer prema istrazivanju 31,1% turista nauticara je doslo na temelju
iskustva s prijasnjeg boravka, a 23,7% na preporuku rodbine ili prijatelja, ¢inec¢i tako vise od
polovine ukupnih nautic¢ara (54,8%) pristiglih u Hrvatsku temeljem osobnog ili prijateljevog /
rodbinskog steCenoga iskustva. Za usporedbu na temelju internetskog prikupljanja informacija

u RH je pristiglo 38,4% turista nauticara.

Grafikon 1: Udjeli turista nauticara prema drZavijanstvu 2017.

Dolasci 2017 - udjeli trZiSta u ukupnom rezultatu

Njemacka
16%

Ostalo_
27%

Austrija
13%

!talija(
3%

SAD_|
4%
Slovenija
6%

¥ _ UjedinjenaKraljevina

7%

Australija
5%

Izvor: (Hrvatska turisticka zajednica, 2019.)

Najvecu zastupljenost po dolascima nauticara, korisnika charter plovila 2017., su bili Nijemci,

Austrijanci, Ujedinjeno kraljevstvo, Cesi, Hrvati, Slovenci i Poljaci ukupno sa¢injavajuéi 54%
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Za dolazak i odlazak u luke NT u Hrvatskoj nauti¢ari preferiraju kopnena prijevozna sredstva
60,8%, a najzastupljeniji je u ukupnom broju dolazak osobnim automobilom s uées¢em od
58%. Dolazak zrakoplovom do LNT Kkoristi 23,5% nauti¢ara, a plovilom u kojem borave dop-
lovi njih 13,4%.

Brodovima u privatnom vlasniStvu (osobno, suvlasnistvo, vlasnistvo rodbine ili prijatelja) za
plovidbu koristi 35,5% nauticara, a 64,5% ih koristi plovila u charteru. Upravljanjem charter
plovilom obavlja 49,2% nauticara, dok ostali koriste skipere od pocetka ili naknadno. Najzas-
tupljenija su putovanja s obitelji ili samo s partnerom s ukupnim udjelom 72,1%, dok ih se za

plovidbu s prijateljima odlucilo 23,8%.

Nauticari SU na putovanju u prosjeku 10 noéenja®, dvostruko vise nego ostali turisti, od ¢ega
oko 6 (59%) u marinama, posjecujuci prosjecno 3 marine po putovanju, a u mjesnim luc¢icama
1 na bovi/sidru po 2 nocenja (po 20%). Potrebu za tranzitnim vezom u marinama iskazuje 91%
nauticara gdje uvijek ili ¢esto u 92,7% slucajeva nadu vez. Tranzitni vez u lukama otvorenim
za javni promet zeli 79,7%, a uvijek ili ¢esto vez nade njih 81%. Nesto manje od dvije treé¢ine
nauticara (63,6%) traZi vez na plutacama, a 84,9% vez nade uvijek ili ¢esto. Iz ovih podataka

TOMAS 2017. moze se zakljuciti relativno znacajna dostupnost raznih vrsta vezova u LNT.

Prehrambene navike ukazuju da 98,5% nauticara jedan dnevni obrok konzumiraju u restoranu
ili preteZito u restoranu. NajceSce se vecera uvijek ili pretezito konzumira u restoranu 69,3%,
dok rucak preteZito ili isklju€ivo u restoranu konzumira 23,7% nauticara. Doru¢ak znatna ve-

¢ina nauticara 94,5% konzumira na brodu.

Tijekom boravka na plovilima znatan dio nauti¢ara bavi se raznim aktivnostima, a 10 naj¢es¢ih

aktivnosti prikazano je u tablici ,,Top 10 aktivnosti nauticara za vrijeme boravka u LNT*,

4 Prosjecan broj noéenja po dolasku u RH bio je 4,9
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Tablica 1: Top 10 aktivnosti nauticara za vrijeme boravka u LNT

Rang | Aktivnosti %

1. Odlazak u restorane 95,9
2. Odlazak u kupnju 84,5
3. Odlazak u slasti¢arnice, ‘kafice’ i sl. 53,2
4, Ronjenje 47,9
5. Setnje u prirodi (pjeacenje) 40,2
6. Ribolov 33,8
7. Izleti u nacionalne parkove/zasti¢ena prirodna podrucja 33,0
8. Razgledavanje znamenitosti, posjet muzejima i izlozbama 32,1
Q. Ostale sportsko-rekreacijske aktivnosti na moru (osim plivanja i kupanja) | 30,6
10. Posjet lokalnim zabavama 29,9

Izvor: (Marusi¢, Horak, & Sever, 2018.)

Sezonalnost u turizmu, pa tako i u nautiCkom turizmu, kod promisljanja razvoja luka NT igra
vaznu ulogu, a narocito u pogledu odredivanja njene vrste i sadrzaja. U LNT sezonalnost je
najprimjerenije iskazati brojem plovila u tranzitu kao na grafikonu ,,Upotreba vezova u moru
u LNT plovilima u tranzitu po mjesecima usporedba 2009 i 2019. iz koje je razvidno neposto-
janje znacajnijih razlika sezonalnosti plovila u tranzitu u desetogodisnjem razmaku godina.
Sezona NT je u razdoblju travanj — listopad. Posljedi¢ni pokazatelj sezonalnosti je i promjena
broja zaposlenika u LNT za vrijeme turisticke sezone s prosjecnim udjelom sezonskih zapos-

lenika u desetogodi$njem razdoblju od 23%.

Za ilustraciju ponude NT u RH iznijeti ¢e se izabrani statisticki podaci iz godi$njeg priopcenja
Drzavnog zavoda za statistiku Republike Hrvatske (DZS) Nauti¢ki turizam - Kapaciteti i po-
slovanje luka nauti¢kog turizma® za razdoblje 2009. — 2019.

5 Luka nauti¢kog turizma jest turisticki objekt koji u poslovnome, prostornome, gradevinskome i funkcionalnom
smislu ¢ini cjelinu ili u sklopu Sire prostorne cjeline ima izdvojeni dio i potrebne uvjete za potrebe nautickog
turizma i turista nauticara. Luke nautickog turizma razvrstavaju se u sljedece vrste: sidriSte, priveziste, suha ma-

rina, marina i odlagaliste plovnih objekata.
e
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Grafikon 2: Kretanje broja luka NT u RH za razdoblje 2009. - 2019..5 7
Luke nautickog turizma 2009. - 2019.
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Izvor: autor prema podacima (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. - 2019.)

Luke nautickog turizma DZS je za razdoblje 2009. — 2018. razvrstavao na slijedece vrste: sid-
riste, priveziste®, marinel® i nerazvrstane luke nauti¢kog turizma, a 2019. zapoceto je s novom
metodologijom iskljucivsi nerazvrstane luke nautickog turizma iz popisa i uvodeci novu kate-
goriju odlagaliste plovnih objekata'!. U desetogodi§njem razdoblju broj LNT poveéao se za 69
(+70%). Najvise je narastao broj sidrista za 60 (+400%), dok je broj marina porastao za 12
(+24%).

® Publikacija za 2019. ne sadrzi podatke za nerazvrstane luke

7 Popis marina ne obuhvaca suhe marine

8 Sidriste je dio vodenog prostora opremljen opremom za privez plovnih objekata u uvali zasti¢enoj od nevremena.
% Priveziste je dio vodenog prostora i dio obale ureden za pristajanje plovnih objekata.

10 Marina je dio vodenog prostora i obale posebno sagraden i ureden za pruzanje usluga veza i ¢uvanja plovnih
objekata te smjeStaja turista u plovnim objektima, odnosno u smjestajnim objektima marine

11 Odlagaliste plovnih objekata jest dio kopna ograden i ureden za pruzanje usluge odlaganja plovnih objekata na
suhom te pruzanje usluge transporta, spustanja u vodu i dizanja iz vode plovnog objekta.
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Tablica 2: Izabrani podaci o LNT za razdoblje 2009. - 2019. u RH

akvatorij? broj vezova u | Razvijena obala | Broj od toga
moru® za privez** (m) | zaposlenih sezonci
2009. | 3.293.558 16.848 63.824 1.319 249
2010. | 3.131.110 16.913 64.715 1.327 242
2011. | 3.293.891 17.059 64.345 1.328 272
2012. | 3.266.746 17.454 58.634 1.347 261
2013. | 3.278.064 16.940 63.110 1.387 264
2014. | 3.322.650 17.221 65.178 1.516 336
2015. | 3.614.784 17.351 63.542 1.586 423
2016. | 3.764.124 17.428 64.342 1.686 455
2017. | 3.711.951 17.067 62.993 1.665 448
2018. | 4.075.400 17.274 64.844 1.741 432
2019. | 4.349.270 18.179 67.587 1.901 461

Izvor: autor prema podacima (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. - 2019.)

Iz tablice “Izabrani podaci o LNT za razdoblje 2009. - 2019.“ razvidno je povecanje svih ele-
menata LNT, akvatorij je povecan za 32%, broj vezova u moru za 8%, duljina razvijene obale
za privez 6%. Osim fizickih pokazatelja najznacajnije je porastao broj ukupno zaposlenih za
44%, od koji je broj sezonaca povecan za 85%. Strategijom razvoja NT 2009. — 2019.
(Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture; Ministarstvo turizma, 2008.) umjerenim razvoj-
nim scenarijem za razdoblje 2009. — 2019. planirano je povecanje kapaciteta vezova na moru
u lukama NT za 5.000 vezova i dodatnih 5.000 vezova u postojecim lukama, $to evidentno nije
realizirano. Razlozi za izostanak realizacije planirane strategije mogu biti razni, ali prije izrade
nove strategije razvoja nautickog turizma najavljene 2018. od strane Ministra mora, prometa 1
infrastrukture®®, potrebno je istraZiti razloge izostanka realizacije. Neke od moguéih razloga

treba traziti U:

e Strategija nije uvazavala realnost zakonodavnih okvira razvoja LNT i njihovo vremen-

sko trajanje,

12 Akvatorij je povr$ina mora luke nauti¢kog turizma s pripadajué¢im gatovima (bez kopnenog dijela).

13 Vez u moru dio je morskog prostora u kojem se moze smjestiti plovni objekt.

14 Razvijena obala za privez plovila jest uredeni dio obale na kojem se plovni objekt moze privezati (gatovi s
vezovima).

15 https://www.turizmoteka. hr/ekstra/predstavljamo/iduce-godine-nova-strategija-nautickog-turizma/

09.01.2021.
e
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neprilagodenost zakonodavnog okruzenja koje regulira koristenje pomorskog dobra,
manja zainteresiranost investitora za realizaciju luka NT od oc¢ekivanih,

nedovoljna ulaganja drzave/regionalne samouprave u dijelove luka otvorene za javni
promet,

nerijeSeni imovinsko pravni problemi i1 definiranja pomorskog dobra,

neisplativost dijela luka NT planiranih prostornim planovima,

nepostojanje prostornih planova nizeg reda potrebnih za realizaciju LNT,

financijske poteskoce jedinica lokalne samouprave koje su onemogucavale izradu pro-
stornih planova nizeg reda,

destimulirajuéi porezni sustav,

nedorecenost pravnih okvira dodjele koncesije,

destimulirajuéi ostali zakoni koji poticu ulaganje u NT i samim tim potraznju za LNT,

iskoristenost najatraktivnijih lokacija za luke NT u DNZ.

Tablica 3: LNT i vezovi NT po zupanijama 20109.

Uku- ey Privezi- suha ukupno | odlagali- udjeli

pno Sidriste Ste marina | marina Ste vezova %
RH 167 75 9 17 61 5 18.179 | 100,0
PGZ |33 9 3 7 11 3 3.093 |17,0
77 47 31 2 4 8 2 4202 |231
SKZ |30 15 0 1 14 0 3.982 |[21,9
SDZ |31 15 1 4 11 0 2446 | 135
1Z 13 0 1 0 12 0 3.283 | 18,1
DNZ |13 5 2 1 5 0 1.173 | 6,5

Izvor: autor prema podacima (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. - 2019.)
RH — Republika Hrvatska; PGZ — Primorsko — goranska Zupanija; ZZ — Zadarska Zupanija;
SKZ - Sibensko — kninska zupanija: SDZ — Splitsko — dalmatinska Zupanija; IZ — Istarska
zupanija; DNZ — Dubrovacko — neretvanska zupanija

Na strani potraznje za lukama NT su plovila koja DZS statisti¢ki razmatra prema kategorijama:

broj plovila na stalnom vezu u moru u LNT i broj plovila u tranzitu za koje je koristen vez u
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moru®®, kao i broj plovila za koje je koristeno samo mjesto na kopnu.

Tablica 4: Broj plovila na stalnom vezu u lukama nautickog turizma, stanje 31. prosinca U
razdoblju 2009. — 2019. godine.

motorne | jahte na

Godina | kategorija ukupno jahte jedra ostalo
2009. ve; u moru 12.878 5.959 6.171 748
mjesto na kopnu 1.923 1413 382 128
2010. ve; u moru 12.661 5.910 6.064 687
mjesto na kopnu 1.770 1.342 311 117
2011, ve; u moru 12.208 5.849 5.722 637
mjesto na kopnu 2.078 1.588 386 104
2012, ve_z u moru 12.302 5.924 6.178 200
mjesto na kopnu 2.094 1.464 435 195
2013, ve_z u moru 11.605 5.671 5.687 247
mjesto na kopnu 2.130 1.470 435 225
2014, ve_z u moru 11.664 5.594 5.832 238
mjesto na kopnu 2.129 1.465 421 243
2015, ve; u moru 11.487 5.271 5.859 357
mjesto na kopnu 1912 1.310 377 225
2016. ve; u moru 11.756 5.586 5.890 280
mjesto na kopnu 1.666 1.089 339 238
2017, ve; u moru 11.641 5.314 5.928 399
mjesto na kopnu 1.792 1.254 368 170
2018. ve_z u moru 11.742 5.416 5.884 442
mjesto na kopnu 1.875 1.437 354 84
2010. ve_z u moru 12.100 5.613 5.935 552
mjesto na kopnu 2.149 1.636 395 118
Projecno vez u moru 12.004 62.107 65.150 4.787
Prosjecno mjesto na kopnu 1.956 15.468 4.203 1.847
2009. — | Stand. dev. - vez u moru 441 233 153 185
2019. Stand. dev.— mjesto na kopnu 161 146 37 57
Udjel vez u moru 132.044 | 47% 49% 4%
Udjel mjesto na kopnu 21.518 2% 20% 9%

Izvor: autor prema podacima (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. - 2019.)

16 Boravak u luci nauti¢kog turizma dijeli se na stalni i tranzitni, ovisno o tome je li za upotrebu veza u moru ili
mjesta na kopnu unaprijed zaklju¢en ugovor. Ako jest, rijec je o stalnom boravku, a ako nije, rijec je o tranzitnome
(privremenome, dnevnome) boravku. Stalnim ugovorima smatraju se ugovori zaklju¢eni na razdoblje dulje od

jednog mjeseca.
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Grafikon 3: Kretanje ukupnog broja plovila na stalnom vezu u moru u LNT u razdoblju 20009.
- 2019.

Ukupno plovila
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Izvor: autor prema podacima (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. - 2019.)

Ukupno je u RH u lukama NT prosje¢no godi$nje boravilo na stalnom vezu u moru 12.004
plovila uz standardnu devijaciju od 441 plovilo, od ¢ega 47% su bile motorne jahte, 49% jahte
na jedra i 4% ostala plovila. Razvidan je opadajuci trend broja plovila na stalnom vezu do
2015.. Plovila koja su samo koristila mjesto na kopnu u prosjeku je godisnje bilo 1.956 uz
standardnu devijaciju od 161 plovilo, uz znatno visu zastupljenost motornih jahti 72%, nego

jahti na jedra 20%.

Duljina plovila koji posjecuju luke NT je jedna od vaznih odrednica za planiranje luka, stoga
su analizirana kretanja duljine plovila na stalnom vezu u razdoblju 2009. — 2019.. U¢es¢e po-

jedinih plovila po duljini u ukupnom broju plovila, prikazano je tabli¢no i grafikonom.
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Tablica 5: Udjeli plovila NT po duljini na stalnom vezu po duljini u razdoblju 2009. - 2019.

Duljina Godina
plovilam | 09. 10. |11, |12. |13. |14. |15, |16. |17. |18. |19
>6 4.4 48 |46 |14 |17 |18 |18 |22 (12 |21 |23

6-— 8 10,3 104 (92 |76 |74 |74 |70 |69 |59 |64 |67
8-10 21,7 20,9 | 196 [20,0 | 18,7 | 18,1 |175 | 16,3 | 14,2 | 139 | 141
10-12 | 293 280 {293 [305 (29,2 |29,1 | 29,1 |28,9 |288 |28,6 |291
12-15 | 245 |255 |26,0 [283 30,0 29,6 |30,7 |31,1 |34,1 326 |320
15-20 |76 80 (88 |92 |10,0 |11,1 |10,7 |11,4 |121 |1266 | 121
<20 2,2 24 (25 |30 |30 |30 |31 |32 |37 |37 |37
Izvor: autor prema podacima (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. - 2019.)

Grafikon 4: Udjeli plovila po duljini na stalnom vezu u LNT za razdoblje 2009. - 2019. i linija
linearnog trenda
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Izvor: autor prema podacima (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. - 2019.)

U promatranom razdoblju najvecu zastupljenost plovila po duljini na stalnom vezu ima grupa
plovila10—12i12— 15 metara s ukupnim u¢es¢em 2019. od 61,1%. Za primijetiti je opadajuci
trend plovila grupa duljine do 10 metara za 13,2% uz istovremeni porast plovila grupa 12 — 20
metara od 12% te porast grupe plovila duljih od 20 metara za 1,5%.0ve Cinjenice ukazuju na

porast duljine plovila §to treba uzeti u obzir kod projektiranja novih luka NT ili rekonstrukcije

postojecih.
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Tablica 6: Broj plovila u tranzitu u lukama nautickog turizma u razdoblju 2009. — 2019.

Godina | Kategorija ukupno jmaﬁ:grne }gg:i "8 | ostalo
2009 ve_z u moru 197.815 69.512 123.068 5.235
' mjesto na kopnu 6.322 4.615 1.690 17
2010 vgz u moru 198.988 65.151 128.539 5.298
' mjesto na kopnu 7.040 3.306 3.705 29
2011 vez u moru 188.457 65.571 117.598 5.288
' mjesto na kopnu 6.020 3.929 2.016 75
vez u moru 176.030 59.073 111.636 5.321
2012. mjesto na kopnu 5.598 3.915 1.621 62
2013 vez u moru 177.254 56.227 114.843 6.184
' mjesto na kopnu 5.667 3.793 1.803 71
2014 ve_z u moru 176.398 53.875 115.991 6.532
' mjesto na kopnu 4.924 3.287 1.602 35
2015 ve_z u moru 188.743 60.679 120.900 7.164
' mjesto na kopnu 4.707 2.900 1.700 107
VEeZ U moru 195.815 59.720 128.734 7.361
2016. mjesto na kopnu 2.336 1.451 826 59
2017 vez u moru 199.623 59.218 131.084 9.321
' mjesto na kopnu 2.273 1.623 582 68
2018 vez u moru 191.188 54.045 128.660 8.483
' mjesto na kopnu 2.976 1.850 1.042 84
2019 vez u moru 202.412 58.892 131.373 12.147
' mjesto na kopnu 2.446 1.411 945 90
Prosje¢no vez u moru 190.248 661.963 | 1.352.426 | 78.334
Prosje¢an mjesto na kopnu 4.574 32.080 17.532 697
2009. Stand. dev. vez u moru 9.389 4.653 6.805 2.061
2019. Stand. dev. mjesto na kopnu 1.679 1.095 800 26
Udjeli vez u moru 2.092.723 | 32% 65% 4%
Udjeli mjesto na kopnu 50.309 64% 35% 1%

Izvor: autor prema podacima (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. - 2019.)

U svrhu uocavanja trenda plovila u tranzitu primijenjen je isti postupak kao i za plovila na

stalnom vezu. Na vezu u moru u lukama NT ukupno je u razdoblju 2009. — 2019. bilo 2.092.723

plovila ili prosje¢no godisnje 190.248 uz standardnu devijaciju od 9.389 (4,93%). Od ukupnih

plovila u tranzitu 32% su bile motorne jahte, 65% jahte na jedra i 4% ostalo.

S

-
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Grafikon 5: Kretanje ukupnog broja plovila u tranzitu u LNT 2009. - 2019.
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Izvor: autor prema podacima (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. - 2019.)

Plovila NT u tranzitu takoder su analizirana po duljini u istom vremenskom razdoblju.

Tablica 7: Udjeli plovila po duljini u tranzitu u LNT u razdoblju 2009. - 2019.

Duljinam Udjeli u % u godini 2009. — 2019.

09. |(10. |11. |12. |13. |14. |15 |16. |17. |18. |19
> 6 26 |26 |26 |21 (20 |23 |21 |17 |09 |15 (19
6- 8 81 |79 |84 |73 |72 |74 |76 |69 |67 |58 |65
8-10 17,6 | 16,3 | 16,7 | 16,1 | 15,8 | 150 | 16,0 | 1555 | 12,6 | 12,8 | 14,3

10-12 33,7 [34,2 | 323 | 319 | 315 |30,2 [30,9 | 31,7 | 288 | 295 |312
12 -15 29,3 (30,0 | 315 332 |334 |348 331|341 |37,7 |37,3 |359
15-20 6,8 |72 64 |74 17,7 79 |81 7,5 11,0 | 10,6 | 7,9
<20m 18 |17 |20 (21 |24 |24 |22 |26 |24 |24 |23
Izvor: autor prema podacima (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. - 2019.)
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Grafikon 6: Udjeli plovila po duljini u tranzitu u LNT u razdoblju 2009. - 2019. i linija line-
arnog trenda
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Izvor: autor prema podacima (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. - 2019.)

U analiziranom razdoblju najvecéu zastupljenost plovila po duljini u tranzitu ima grupa plovila
10 — 12 i 12 — 15 metara s ukupnim uées¢em 2019. od 67,07%. U cjelokupnom razdoblju
ucesce plovila duljine 10 — 12 metara ima trend opadanja, dok broj plovila 12 — 15 metara ima
trend rasta.

Furnpase eHons Developmere Fund
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Grafikon 7: Upotreba vezova u moru u LNT plovilima u tranzitu po mjesecima usporedba
2009 2019. uRH
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Izvor: autor prema (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. - 2019.)

Sezonalnost u svim tipovima luka NT niti podru¢jima, nema iste posljedice. Prema Lukovi¢u
(Lukovi¢ Tihomir, 2015.) izvan sezonsko razdoblje djelatnost sidrista se gotovo gasi, sli¢no i
kod privezista. Kod suhih marina to je razdoblje u kojem vlasnici plovila povremeno rade na
popravku i odrzavanju svojih plovila, te su aktivnosti vie izrazene nego u ljetnom razdoblju,
a odlagalista imaju ulogu ¢uvanja plovila, te su tada u punom pogonu. Marine na otocima,
posebice one koje nemaju moguénost osiguranja zasticenog veza i prihvata plovila na stalnom
vezu, zatvaraju se do Uskrsa. Marine u gradovima, primjerice u Splitu, otvorene su tijekom
godine, a broj zaposlenika gotovo se ne smanjuje. U manjim mjestima marine, primjerice u
Rogoznici, otpustaju jedan dio zaposlenika, dok se za one koji su ostali u marini pokusava naci

posao 1 angazman.

Prihodi u lukama NT statisticki se dijele na prihode od iznajmljivanja veza (stalni i tranzitni),
usluge servisa i ostalo, a kako je prikazano u tablici ,,Ostvareni prihod luka nauti¢kog turizma
u RH bez PDV u razdoblju 2009. — 2019. (u milijunima kuna)*

Furupases agons Deyslopmendt Fund
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Tablica 8: Ostvareni prihod luka nautickog turizma u RH bez PDV u razdoblju 2009. — 2019.

(u milijunima kuna)

09. |10. |11. |12, |13. |14, |15, |16. |17. | 18. | 109.
Republika Hrvatska 543 | 574 | 600 | 660 | 687 | 717 | 753 | 769 | 834 | 857 | 918
Iznajmljivanje vezova | 406 | 436 | 439 | 488 | 505 | 528 | 519 | 539 | 577 | 618 | 652
Stalni 322 | 339 [ 349 | 393 | 404 |424 | 416 | 423 | 449 | 484 | 504
Tranzitni 84 |97 |90 |95 |101 |104 [103 |116 | 128 | 135 | 148
Servisne usluge 47 |50 |57 |51 |49 |48 |57 |60 |66 |70 |69
Ostali prihodi 91 |88 |104 |121 133|140 | 177|170 | 191|169 | 197

Udjeli u prihodima po godinama %

Republika Hrvatska 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100
Iznajmljivanje vezova |75 |76 |73 |74 |74 |74 |69 |70 |69 |72 |71
Stalni 50 |59 |58 |60 |59 |59 |55 |55 |54 |56 |55
Tranzitni 15 |17 |15 |14 [15 |14 |14 |15 |15 |16 |16
Servisne usluge 9 9 9 8 7 7 8 8 8 8 8
Ostali prihodi 17 |15 |17 |18 |19 |20 |23 |22 |23 |20 |21

Izvor: autor prema (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. - 2019.)

U razdoblju 2009. — 2019. rast prihoda kretao se po sloZzenoj godi$njoj stopi rasta (CAGR) od

5,39%. s ukupnim porastom prihoda od 69%. Najvisi je bio rast ostalih prihoda za 117% i

iznajmljivanje tranzitnih vezova za 76%. Uzevsi u obzir broj vezova u moru 2009. i 2019.
(tablica: Izabrani podaci o LNT za razdoblje 2009. - 2019. u RH) ukupni prihod po vezu 2019.

u odnosu na 2009. LNT imao je indeks 157., odnosno bio je visi za 57%.
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Dubrovacko — neretvanska Zupanija

U svrhu cjelovitog analiziranja i izrade plana razvoja luka nautickog turizma (LNT) u Dubro-
vacko neretvanskoj zupaniji (DNZ) izmedu ostalog potrebno je sagledati prostorno geografske
i klimatoloske elemente koji utjeCu na nauticki turizam (NT), a to su njen polozaj u Republici
Hrvatskoj (RH), odnos prema emitivnim podru¢jima, prometne veze, meteoroloske i oceano-

grafske ¢imbenike.
Op¢i podaci o Zupaniji

Dubrovacko-neretvanska Zupanija, najjuznija Zupanija u Republici Hrvatskoj, povrsine
9.272,37 km?, ili 10,6% ukupne povrsine Republike Hrvatske. Povrsina pripadajué¢ega kopna
je 1.782,49 km2 (3,1% kopnenog teritorija Hrvatske). Pripadaju¢e more zauzima povrsinu od
7.489,88 km?, odnosno 80,8% povriine Zupanije ili 24,1% mora Hrvatske, te je po tim para-
metrima ,,morska Zupanija“. Smjestena je unutar obuhvata juznog hrvatskog primorja (suvre-
meni pojam Dalmacije), koje odgovara prostoru funkcionalnog okupljanja oko splitskoga ma-

kroregionalnog sredista te triju regionalnih centara: Zadra, Sibenika i Dubrovnika.

Teritorij Zupanije velikim dijelom ¢ini podruéje uz drzavnu kopnenu ili morsku granicu. Kop-
neni dio Zupanije grani¢i s Bosnom i Hercegovinom (najve¢im dijelom teritorija) i Crnom
Gorom (u op¢ini Konavle). DrZzavna morska granica, odnosno granica teritorijalnog mora, do-
diruje Republiku Italiju (oto¢no podrucje) i Crnu Goru (u op¢ini Konavle) te Bosnu i Hercego-
vinu (podrucje oko Neuma). Jedini hrvatski prostor $to ga dodiruje Dubrovacko-neretvanska

Zupanija kopnom i morem je Splitsko-dalmatinska Zupanija (Mari¢, 2009.).

Teritorijalno je organizirana u 22 jedinice lokalne uprave i samouprave, odnosno 5 gradova
(Dubrovnik, Korcula, Ploce, Metkovi¢ 1 Opuzen) 1 17 op¢ina (Blato, Dubrovacko primorje,
Janjina, Konavle, Kula Norinska, Lastovo, Lumbarda, Mljet, Orebi¢, Pojezerje, Slivno, Smo-
kvica, Ston, Trpanj, Vela Luka, Zazablje i Zupa dubrovacka). Zupanijsko srediste se nalazi u

Gradu Dubrovniku.
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Slika 3: Dubrovacko neretvanska Zupanija - polozaj u Republici Hrvatskoj i jedinice lokalne
uprave i samouprave
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Izvor: PPU op¢ine Mljet karta 107_0_polozaj_u_zupaniji

Prostor Zupanije ¢ine dvije osnovne funkcionalne i fizionomske cjeline: relativno usko uzdu-
Zno obalno podrucje s nizom pucinskih 1 blizih otoka (od kojih su najznacajniji Korcula, Mljet,
Lastovo i grupa Elafitskih otoka) te prostor Donje Neretve s gravitiraju¢im priobalnim dijelom.
Prostor je prekinut drzavnom granicom sa Bosnom i Hercegovinom i samo na podruc¢ju donjo
- Neretvanske doline ima prirodnu vezu sa unutrasnjoS¢u i spoj prema sjeveru i panonskom

dijelu Hrvatske.

Obalni reljef Zupanije sli¢an je glavnini ostalog dijela hrvatske obale s istovjetnim, dinarskim
smjerom pruzanja u pravcu sjeverozapad-jugoistok. Medutim, polozaji poluotoka Peljesca i
otoka Kor¢ule u pravcu istok-zapad prema sjeveru formiraju prostrani Malostonski zaljev, Ne-

retvanski 1 Korculanski kanal, a prema jugu s Mljetom, od posebne prometne vaznosti, Mljetski

41
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kanal. U sastavu obalnih stijena prevladavaju vapnenci, dolomiti, fli§ i naplavni materijal. Va-
pnencima odgovaraju uzvisine, dolomitu strmi odsjeci i udubljenja, flisu blago poloZene pa-

dine, a naplavinama nizinski dijelovi (polja).

Naknadnim neprestanim utjecajem valova juznih smjerova nastali su brojni morfoloski oblici,
gotovo cijelom duzinom obale prema otvorenom moru. Znacajniji su dio obalne linije Kona-
vala, juznih obala Elafita, Mljeta i Lastova tzv. "visoke obale" koje ¢ine klifovi s nagibom
preko 55%. Zbog jake abrazije u ovom podrucju oblikovane su brojne potkapine i $pilje. Niske
obale prevladavaju u kanalskim podru¢jima i u Malostonskom zaljevu. U podrué¢jima veceg
utjecaja valova nastale su brojne $ljuncane i pjeskovite uvale. Na krajnjem jugoistocnom dijelu
otoka Mljeta i Korc¢ule bogate su naslage pleistocenskog pijeska. Izdizanjem morske obale u
postglacijalnom razdoblju na zapadnom dijelu otoka Mljeta doslo je do formiranja cuvenih

morskih jezera, a za ovaj su otok specifi¢ne i hidromorfoloske pojave, "blatine” i "slatine”.

Donjoneretvansko podruéje nastalo je tektonskim spustanjem, a veci dio prostora donje Nere-
tve nasut je u pleistocenu fluvioglacijalnim materijalom iznad kojeg se nalazi pijesak, poslje-
dica aluvijalnog nanosa Neretve. Osim Neretve i njezinih rukavaca veci je broj i prirodnih
tokova, s brojnim kanalima izravno ili neizravno povezanih u glavni tok Neretve. U rubnim su
podrucjima delte brojna jezera 1 mocvara, te 160 izvora koji primaju vodu iz obliznjih krSkih

polja. Osobit su fenomen ovog podrucja Baéinska jezera (Mari¢, 2009.).

Krajobraznu raznolikost jo§ samo dopunjuje bioloSka raznolikost na kopnu 1 moru, $to ovaj
prostor svrstava u jedinstvene na Sredozemlju. Stupanj biologke raznolikosti u akvatoriju Zu-
panije moze se iskazati faktorom 100, $to znaci da u ovom podrucju obitavaju ili su povremeno

nazocne sve do danas registrirane vrste morskih organizama u Jadranu.

Plovni putevi izmedu obala juZzno od Elafitskog arhipelaga (Dubrovnika), juzne obale Elafita,
pucinskih otoka: Mljeta, Lastova i Korcule te sredi$nji dio poluotoka PeljesSca izravno su kroz

Otrantska vrata izloZeni utjecajima koji dolaze iz Sredozemnog mora.
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Duljina obale DNZ, uklju¢ujuéi i otoke ukupno iznosi 1.024,63 km ili 18,79% ukupne duljine
hrvatske obale s otocima®’. Ukupna duljina obalne linije naseljenih otoka je 420,5 km ili

11,76% duljine obale svih otoka u Hrvatskoj'®. (Op¢i podaci - polozaj i zna¢aj, 2020.).

Prema popisu stanovnistva 2011. u DNZ je Zivjelo 122.568 stanovnika prosje¢ne starosti 41,5
godina, od ¢ega u Gradu Dubrovniku 42.615 stanovnika ( Bur$i¢, Ivana - urednica, 2013). U
obuhvatu Zupanije nalazi se 6 naseljenih otoka s ukupno 18.233 stanovnika prema popisu iz

2011.

Tablica 9: Broj stanovnika u pojedinim jedinicama lokalne samouprave prema popisu stanov-
nistva 2001. i 2011.

. Indeks
Jedinice lokalne samouprave 2001. | 2011. 2011./2001.
Poluotocno-otocno (Peljesac, Korcula, Mljet i Las- | 26.236 | 25.203 96,06
tovo)

Op¢ina Blato 3.680 | 3.593 97,64
Op¢ina Janjina 593 551 92,92
Grad Korc¢ula 5.889 | 5.663 96,16
Op¢ina Lastovo 835 792 94,85
Op¢ina Lumbarda 1.221 1.213 99,34
Op¢ina Mljet 1.111| 1.088 97,93
Op¢ina Orebi¢ 4.165 | 4.122 98,97
Op¢ina Smokvica 1.012 916 90,51
Op¢ina Ston 2.605 | 2.407 92,40
Op¢ina Trpanj 871 721 82,78
Opc¢ina Vela Luka 4380 | 4.137 94,45
Dubrovacko priobalje 60.899 | 61.693 101,30
Op¢ina Dubrovacko primorje 2216 | 2.170 97,92
Grad Dubrovnik 43.770 | 42.615 97,36
Op¢ina Konavle 8.250 8.577 103,96
Opéina Zupa dubrovacka 6.663 | 8.331 125,03
Donjoneretvanski kraj 35.609 | 35.672 100,18
Op¢ina Kula Norinska 1.926 1.748 90,76
Grad Metkovié 15.384 | 16.788 109,13
Grad Opuzen 3.242 | 3.254 100,37

17 Ukupna duljina RH kopnene obale je 1.880 km i obale otoka 3.573 ili ukupno 5.453 km (ukljuduje samo otoke
povrsine veée od 1km?)
18 U RH ima ukupno 79 otoka povrsine veée od 1km?
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Grad Ploce 10.834 | 10.135 93,55
Op¢ina Pojezerje 1.233 991 80,37
Op¢ina Slivno 2.078 | 1.999 96,20
Op¢ina Zazablje 912 757 83,00
Ukupno DNZ 122.83 | 122.56 99,78

Izvor: adaptirano prema podacima (IRES EKOLOGIJA d.o.o., Zagreb, 2015.)

Tablica ,,Broj stanovnika u pojedinim jedinicama lokalne samouprave prema popisu stanovni-
Stva 2001. 1 2011. pokazuje neznatno opadanje broja stanovnika u Zupaniji za 0,22%. Sukla-
dno grupiranoj podjeli na poluoto¢no — oto¢no, dubrovacko priobalje i donjoneretvanski kraj
opaza se povecanje broja stanovnika u dubrovackom priobalju od 1,3% i donjoneretvanskom
kraju od 0,18%. U tom se dijelu opaza i povecanje broja stanovnika pojedinih gradova (Met-
kovié, Opuzen) te opadanje stanovni§tva u preteZito ruralnim opéinama. Opéina Zupa dubro-
vacka ima najvisi porast stanovni$tva 25,03%, Sto je 1 razumljivo obzirom na blizinu Dubrov-
nika i ograni¢ene mogucnosti naseljavanja u Gradu Dubrovniku koji biljeZi pad broja stanov-
nika od 2,64%. Razvidno je smanjenje broja stanovnika na poluoto¢nom — oto¢nom dijelu Zu-
panije od ukupno 3,94%, a to je dio koji pruza najvise potencijale za razvoj nautickog turizma.
Od toga je na otoku Korc¢uli zabiljeZen pad stanovnika od 4,08%, na poluotoku Peljescu 5,26%,

otoku Mljet 2,07% i otoku Lastovo 5,15%.

Tablica 10: Naseljeni otoci DNZ: stanovnistvo, duZina obale i razvedenost obale

Otok Broj stanovnika u Duzina obale Razvedenost?
2011.1° km? obale???3

Kor¢ula 15.522 190,735 3,09
Mijet 1.088 135,185 3,70
Lastovo 792 48,969 1,91
Sipan 419 29,416 1,99
Lopud 249 14,630 2,0

Kolocep 163 12,869 2,3

Izvor: autor prema navedenim izvorima podataka

19 Popis stanovnistva, kuéanstava i stanova, 31. ozujka 2011.
2 (Duplanci¢ Leder Tea, 2004.)
2L odnos duljine obale otoka i duljine obale koju bi otok imao da je kruznog oblika, a iste povrine
22 (Ostroski, Ljiljana - urednica, 2018.) i
23 https://www.enciklopedija.hr/natuknica.aspx?1D=32448

L
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Dva najveca otoka Korcula i Mljet imaju i najrazvedeniju obalnu liniju, s naglaSenom razve-

denoscu na isto¢nom i zapadnom kraju otoka i sjeverno obali.

Na podruéju Zupanije temeljem Zakona o zatiti prirode (,,Narodne novine®, broj 80/13.,

15/18) zasti¢ena su sljede¢a podruéja po kategorijama:

Tablica 11: Istaknuta zasticena podrucja prirodne bastine na otocima i uz obalu

Kategorija

Lokalitet (Naziv prema Rjesenju o0 pro-
glasenju zasticenog podrucja)

NACIONALNI PARK

nacionalni park

| Mljet (1960., 1997))

POSEBNI REZERVAT

Posebni rezervat Sumske vegetacije

Lokrum (1948., 1963., 1976.)

posebni rezervat ornitoloski

Mrkan, Bobara i Supetar (1975.)

Prud (1965.)

posebni rezervat ihtiolosko-ornitoloski

Delta Neretve - jugoisto¢ni dio (1974.)

posebni rezervat u moru

Malostonski zaljev (1983., 1998., 2002.)

PARK PRIRODE

park prirode

Lastovsko otocje (2006.)

SPOMENIK PRIRODE

paleontoloski

Vela spilja (1966.)

ZNACAJINI KRAJOBRAZ

znacajni krajobraz

Rijeka Dubrovacka (1964.)

Saplunara (1965.)

Uvala Vucina (1975.)

Uvala Prapratno (1975.)

Badija (1969.)
PARK-SUMA

Donje Celo (1951., 1961.)
Park — $uma Gornje Celo (1951., 1961.)

Osjak (Vela Luka) (1962.)

SPOMENIK PARKOVNE ARHITEKTURE

arboretum

Arboretum Trsteno (1948., 1962.)

park

Korcula - Park Foreti¢ (1963.)

Izvor: (Zavod za prostorno uredenje Dubrovacko-neretvanske Zupanije, 2019.)

\
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Osim krajobraznih vrijednosti kulturna bastina Dubrovacko-neretvanske zZupanije bogata je vi-
Sestoljetnim povijesnim nasljedem koje danas predstavlja znac¢ajno kulturno blago i svjetsku
turisticku atraktivnost. Ukupan broj zasti¢enih i preventivno zasti¢enih, te evidentiranih nepo-

kretnih kulturnih dobara u Dubrovac¢ko-neretvanskoj Zupaniji iznosi 2.503 ( ZUPANIJA
DUBROVACKO NERETVANSKA., 2020.).

Trendovi razvijanja prepoznatljivih vrsta poljoprivrednih kultura, poput vinogradarstva i mas-
linarstva na poluoto¢nom i oto¢nom dijelu Zupanije te Skoljkarstva uz raznovrsnost gastrono-
mije nastale raznim povijesnim i okoliSnim utjecajima obogacuju turisti¢ku ponudu. Nedosta-

juéi element gastronomsko enoloske price je razvijeno prepoznatljivo ribarstvo.

Zbog dugog i1 raznovrsnog povijesnog naslijeda od prapovijesti, Antike do Napoleona i Aus-
trougarske monarhije, kulturna bastina je disperzirana na kopnenom ali i po oto¢kom i poluo-
to¢nom dijelu zupaniji, pruzajuéi raznovrsnost plovidbe turistima nauti¢arima. Kombinacija
prirode i kulturne privlac¢nosti zupanije i Grada Dubrovnika, kao globalnog prepoznatljivog

turistickog branda, mamac su za mnoge turiste, a medu njima i turiste nauticare.
Prometna povezanost

Smjestena na krajnjem jugu RH Dubrovacko neretvanska Zupanija s ostatkom Hrvatske 1 Eu-
rope prometno je povezana cestovno, Zeljeznicom, morem 1 zrakom. Detaljniji prikaz prometne
povezanosti pojedine lokacije opisati ¢e se u poglavljima za pojedine jedinice lokalne samou-

prave.

Tablica 12: Cestovne udaljenosti od odabranih odredista do Dubrovnika

Polagiite Cestovna udaljenost?*
Udaljenost km | Trajanje voznje sati min
Zagreb 600 601
Ljubljana 643 703
Bec 955 935
Prag 1.231 1321
Brno 963 10 08
Budimpesta | 941 912

24 Najbrzi pravac voznje

46



Lunerrey

( Italy - Croatia
MIMOSA FURSPEAN LNIZN Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji
Miinchen 1.048 1122
Frankfurt 1.475 1454
Milano 1.094 1145
Bern 1.431 1524

Izvor: podaci prema https://www.google.com/maps/dir//Dubrov-
nik/@45.3077659,8.2877155,6z/data=!4m9!4m8!1m0!1m5!1m1!1s0x134b8ba20835e87d:0x
400ad50862bd500!2m2!1d18.0944238!2d42.6506606!3e0 11.12.2020.

Najznacajniji cestovni pravac koji povezuje zupaniju je autocesta Al Zagreb — PloCe nastav-
ljajuci se dalje na Jadransku turisti¢ku cestu (D8) do granice s Crnom Gorom. Cesta prolazi
kroz Neumski koridor (BiH), gdje grani¢ni prijelazi usporavaju promet narocito za vrijeme
turisticke sezone. Ovaj pravac ujedno je i tranzitni smjer za Crnu Goru, Kosovo i Albaniju
dodatno ga opterecujuéi tranzitnim prometom. Problem grani¢nog prijelaza biti ¢e nadiden za-
vrSetkom izgradnje PeljeSkog mosta i cestovnog pravca preko PeljeSca u smjeru Dubrovnika
(D414) ocekivanog zavrSetka gradnje u 2022. godini. Osim poboljSanja cestovne veze prema
Dubrovniku, zavrsetak gradnje mosta znatno ¢e poboljsati cestovnu povezanost poluotoka Pe-

ljesca te otoka Korc¢ule, Mljeta i Lastova preko otoka Korcule pruzajuéi priliku njihovu razvoju.

Uz izgradenu autocestu Al do Plo¢a Zupanija je s BiH i srednjom Europom povezana cestov-
nim praveem A10 na ¢voriste Ploce, koji je jo§ znac¢ajnim dijelom u izgradnji ili planu izgradnje
u dijelu koji prolazi kroz BiH. Manje znacajni cestovni pravci povezuju BiH sa Zupanijom

drzavnim cestama preko grani¢nih prijelaza Cepikuce (D235) i Brgat (D223).

ZeljezniCkom prugom za medunarodni promet putnika i robe u Zeljeznickom prometu Zupanija
je u Plocama preko BiH povezana sa srediSnjom Europom, ali ovaj prometni pravac nema zna-

¢ajniji utjecaj na putnicki prijevoz, zbog loSe Zeljeznicke infrastrukture u BiH.
U sustavu zracne povezanosti izgradene su dvije zra¢ne luke u Zupaniji:

e lokacija Cilipi (op¢ina Konavle) referentnog koda?® 4E sa stalnim grani¢nim prijelazom

za medunarodni promet putnika i roba u zracnom prometu

% Referentni kod aerodroma ¢&ine dva elementa, broj i slovo, kojima se definiraju tehni¢ke znacajke aerodroma
kako bi se osigurala infrastruktura koja odgovara zrakoplovima koji ¢e vrsiti operacije na tom aerodromu.

— /
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e lokacija luka Ploce (grad Ploce) referentnog koda 2C ¢ije je izmjeStanje planirano na

novu lokaciju na Sirem podrucju Grada Ploce.

Prema prostornom planu DNZ osiguran je ili u je istraZivanju prostor za lokacije zra¢ne luke

na otoku Korculi, otoku Lastovo, Lisackim Rudinama.

Tablica 13: Broj aviokompanija i destinacija u zracnoj luci Dubrovnik (zima 2018./2019. i

ljeto 2019.)
Red letenja Zimski | Ljetni
Low cost prijevoznici 8 15
Full service prijevoznici | 7 16
Charter prijevoznici 1 4
Broj destinacija 24 60
Broj drzava 11 26

Izvor: autor prema podacima (Budi¢ & Slaven, 2019.).

Iz tablice ,,Broj aviokompanija i destinacija u zra¢noj luci Dubrovnik (zima 2018./2019. i ljeto

2019.)“ i slike ,,Povezanost Zra¢ne luke Dubrovnik s destinacijama u Europi (2018./2019.)*

razvidna je relativno dobra izravna povezanost DNZ s turisti¢ki emitivnim regijama Europe

tijekom ljetnih mjeseci. Tu treba dodati i posrednu povezanost s vise dnevnih zrakoplovnih

linija preko zracne luke Zagreb.

Slika 4: Povezanost Zracne /
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Uz ve¢ postojece helidrome u Dubrovniku (bolnica), Korcula (dom zdravlja), Janjina (Vardi-
§te), na podru¢ju Zupanije planira se izgradnja i potpuno uredenje helidroma, odnosno njihovo

opremanje za no¢no slijetanje na otocima Lastovu, Mljetu, poluotoku Peljescu, u dolini Nere-

tve, u Op¢ini Dubrovacko primorje i u Gradu Dubrovniku.

U PPDNZ se podrzava gradnja &vrste obale ili pontona u pomorskim lukama na otocima radi
ostvarenje hidroavionskih veza s kopnom i odredivanje primjerenih podrucja u moru i na kopnu
za amfibijske moguénosti. Za sada su postojece lokacije su u Lumbardi i Vela Luka na otoku
Kor¢ula i u luci Ubli na otoku Lastovo. (Zavod za prostorno uredenje Dubrovacko-neretvanske

Zupanije, 2019.).

U pomorskom prometu na podrucju zupanije nalaze se dvije medunarodne luke od drzanog
znacaja Dubrovnik — GruZ putnicka luka 1 Ploce preteZito teretna luka i trajektna za PeljeSac.
Uz njih postoje jo§ osam luka zupanijskog znac€aja 1 78 lokalnog znacaja. Od ukupnog broja

luka ili izdvojenih lu¢kih bazena njih 97 otvoreno je za javni promet.

Pomorsku povezanost Dubrovacko — neretvanske Zupanije s ostatkom RH 1 Europe karakteri-
zira povezanost dijela otoka prema Splitu i sezonalnost ponude. Naime, otoci Kor¢ula i Lastovo
su pomorskom vezom, trajektnom i brzobrodskom povezana prema Splitu i dalje kopnenim,
pomorskim ili zratnim s ostatkom Hrvatske 1 prema Europi, a medunarodna povezanost je se-

zonskog karaktera izmedu Dubrovnika i talijanske luke Bari.

Prostornim planom Zupanije planirani ili u istraZivanju su jo§ brojni prometni infrastrukturni
sustavi, ali za sada nema skoraS$njih planova izgradnje osim u pomorskom prometu, $to ¢e se

obraditi u naknadnim poglavljima.

Slika 5: Prostorni plan DNZ dubrovacko priobalje — Pomorski, zracni i Zeljeznicki promet
Slika 6: Prostorni plan DNZ poluotocko — otocko i donjoneretvanski kraj — Pomorski, zracni i
zeljeznicki promet

Slika 7: Prostorni plan DNZ — Cestovni promet

Izvor slika: (Zavod za prostorno uredenje Dubrovacko-neretvanske zupanije, 2019.).

49



mterreg
Italy - Croatia
MIMOSA FURDPEAN LNICH Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji

Pomorsk: promet S e B>

. Morska luka za javni promet - osobiti medunarodni znaéa| / Izdvejeni bazen ey Lo e SR '
N NGNS
-___..-- ‘.'t-'\"‘:'
Morska luka za javni promet - Zupaniski znada) / 1zdvojeni bazen PN s e NG
e
Morska luka za javni promet - lokaini znaéaj (lutki bazen) / |zdvoen bazen N f o
s |

vo|ne LV, vojne u Istraivanju LV*, ribarstvo LR, Industrija LI,
brodogradili$te LB, nauticki turizam LN, Sport LS, policijska luka LP, ostalo LO

Morska luka posebne namjene - Zupanijski znataj, do 200 vezova

Morska luka posebne namjene - Zupanijski znataj, do 100 vezova
Plovni put - medunarodni 2
Plovni put - unutarnji

Granién pornorskl prijelaz
1 medunaradns - | kategorije - staln

i

. Morska luka posebne namjene - drZavni znaéaj, do 400 vezova
(8]

— -

X

7 Zona zabrane plovidbe za teretne brodove R ~

! % preko 500 GT prema naredbi o plovidbi i zabrani . =
plovidbe NN 28/97 N b -
~— ———— ' b \ ‘:"\

Furupases mponsd Development Fund

2 medudrzavni i medunarodni - II. kategorije - staini . g
3 medunarodm - |1, kategorie - sezonskl .



Italy - Croatia
MIMOSA

3 niterrey

EURDPCAN UNIDN

Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji

- =
11
(B
u
1]
L
! :
\
W e
=
l\".
\
\
4
e
\
\ A
VI 2a
e !
1 A i
i "\ :
1
?
Zraéni promet \
Zradna luka za medunarcdni | domaci zratry 4\ R
promet - medunarodng "\ Pomorski promst
Zradna luks 23 medunaredni | domadi zratn 3
promet - ostale zraéne luke )

Zracna luks - lokaciis u trakiveni

Morsta luka 23 Javni promet - csobiti medunardes 2nata) | RavoRnl bazen
Zrtna kka na moru

OWFEF¥H

.E] Morsea fuka za @vnl promet - 2upaniski znadaj | zovojen) bazen
- 3
Helgdram

Morsks luks 28 javni promet - loksini 2natsf (ulks bazen) | I2dvejeni bazen
Morska uka posebne namjene - driavni znaéa), do 400 vezova

wojna LV, veine u istraivian(u Lv* riaarstve LR, Industria U, L
Drodogradiiste LB, naubiki krizam LN, Zport LS, policijska huks LP, oziaio LO 2|
Streena b pocetng nemisns  Jugeeried aante), 9 200 vaar

Morska luks posebne namjene - hupanjstl znsésj, do 100 vezovs
Plavni put - medunarodni
Plovni pud - urutam)l
Granitni pomorskl priglaz
1 medunsrodn - |. kalegonie - stain
2 medudrdavni | meGunaiocni - 11 KatHgoTEs - St
Smadunsrodi - || kalegone - sezonsk)
Zona zabrane piovidde 23 teretne drodove
o
-

preko 500 GT prema naredbi o povidti i Zebran
Povidoe NN 2897

RK|le@0 @8

N
\,
\

Furnpeae: ghons Devslopmere Fund

51



niterreg
Italy - Croatia

MIMOSA FURSPEAN LNICH Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji
X - i 0 (x 5 B
3, v BOSNA | HERCEGOVINA
3 N

Cestovni promet

h Dr2avna cesta - sutocesta

- Dr2avns cesta - (kondor 28 je)
— DrZavng cesta - brza cesta

\\ - Dr2avna cesta - brza cesta (koridor 22 Istra2ivanje) \
\__ L Ostale drzavne ceste

-——-1 Ostale driavne ceste (konidor za istraZivanje)
len 2upanijska cesta
——— Zupanijska cesta (Koridor za istrazivanje)
Leom Lokalna cesta
—— Ostale ceste koje nisu javne

O Raskrizje cesta u dvije razine

Furupean ghons Development Fund

52



Lunerrey
( Italy - Croatia
MIMOSA EURGPEAN LNICH Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji

Meteoroloski podaci

Podrucje Dubrovacko-neretvanske zupanije ima znacajke sredozemne klime. Ljeta su vruca s
razdobljima suSe, a ostala godiSnja doba s obilnijim oborinama i umjerenim temperaturama.
Najvise godi$nje temperature su u srpnju ili kolovozu i do 34°C. Na otocima i juznim kopnenim
ekspozicijama vrlo su rijetki mrazevi, dok na podru¢jima izlozenim utjecaju jake bure tijekom
sijenja, preko no¢i temperatura zraka zna se spustiti i do -7°C. Srednja godiSnja temperatura
zraka za razdoblje od 1925. do 1940. iznosila je 16,1°, a od 1948. do 1960. 16,4°C. Broj sunca-
nih dana u godini je 106-111, a obla¢nih 87-101.

Dubrovacko podrucje nalazi se na rubu pojasa na kojem vlada suptropski tip godi$njeg hoda
oborina. Najveca koli¢ina oborina je na prijelazu iz jeseni u zimu, kao posljedica zive ciklo-
nalne aktivnosti, $to je uzrok obilnih oborina, prosje¢no 200 mm u prosincu. Ljeti je dominan-

tan utjecaj suptropske anticiklone s najmanjom prosje¢nom koli¢inom oborina od 35 mm.

U podruéju Dubrovnika prosjecno je 313 dana vjetrovito, a 52 dana je tiho. Prosjecno 88 dana
godiSnje puse jak vjetar (12,3 m/s), i to najvise u prosincu, a najmanje u lipnju i kolovozu.
Olujnih dana s brzinom vjetra preko 18,9 m/s ima prosje¢no 10 godisnje, u pravilu uvijek u

kasnu jesen ili zimi (Sveudiliste u Splitu, Gradevinsko-arhitektonski fakultet, 2006.).

Za prikaz utjecajnih meteoroloSkih podataka na nauticki turizam koriStena je studija“ Plan na-
vodnjavanja za podru¢je Dubrovacko-neretvanske Zupanije* (SveuciliSte u Splitu,
Gradevinsko-arhitektonski fakultet, 2006.) zbog relativno dugoro¢nih razdoblja opazanja u od-

nosu na ostale studije.
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Tablica 14: Mjesecni prosjek oborina na meteoroloskoj postaji Dubrovnik u razdoblju 1981.
— 2005 u mm.?

Vrijed- Sred-

nOSJt 1. 2. 3 4 5 6. 7. 8 9. 10. 11. 12. |njak
81.-05.

Sred-

njak 89 87 91 8 64 44 27/ 53 78 115 149 122 | 1005

(?(gv 53 61 55 40 53 35 34 47 53 64 73 54 |186

Maks. | 202 259 180 175 261 131 152 154 200 260 322 228 | 147

Min. 5 2 7 18 3 5 0 0 4 24 37 11 | 726

Izvor: (Sveuciliste u Splitu, Gradevinsko-arhitektonski fakultet, 2006.)

Iz tablice ,,Mjesecni prosjek oborina na meteoroloskoj postaji Dubrovnik u razdoblju 1981. —
2005 u mm. razvidno je kako tijekom ljetnih mjeseci lipanj, srpanj i kolovoz ima najmanje
oborina, dok su pred i po sezonski mjeseci svibanj i rujan mjeseci s manje oborina u odnosu na
ostatak godine, tako da u navedenih pet mjeseci prosje¢no padne samo 26% godisnjih oborina.
Razvidno je 1 znacajno kolebanje oborina po pojedinim mjesecima, bez obzira na godiSnje

doba.

Tablica 15: Srednja mjesecna temperatura zraka u °C u Dubrovniku za razdoblje 1981. - 2005.

Vrijed- Sred-
v 2. 3 4 5 6 7. 8 9. 10. 11. 12. |njaksl.
nost .05

Srednjak 9,3 9 112 14 18,7 224 25 253 216 18 135 10,3 (16,5
St.dev. 12 15 16 09 15 13 11 12 13 1 15 14 05

Maksi. (11,4 11,8 14 159 214 266 273 275 242 19,6 16,3 12,1 178
Min. 64 64 7 11,2 153 20,2 232 232 186 159 10,1 7 15,8

Izvor: (Sveuciliste u Splitu, Gradevinsko-arhitektonski fakultet, 2006.)

U promatranom razdoblju srednja godiS$nja temperatura zraka bila je 16,5 °C. Najtopliju mje-

seci su srpanj 1 kolovoz, uz jo$ uvijek ugodne prosjecne temperature u svibnju i rujnu.

2 K oli¢ine oborina zaokruZene su na cijele vrijednosti

\
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Tablica 16: Srednja mjesecna insolacija u satima u Dubrovniku u razdoblju 1981. - 2005.

Sred-
10. 11. 12. |njak 81.
— 05.

Srednjak (138 151 184 210 276 315 352 332 256 192 140 122 [2652
Stdev. 41 46 38 24 37 28 20 27 26 40 29 33 [134

Maksi. 224 221 269 248 334 354 386 366 318 279 196 177 [2870
Min. /5 34 115 167 194 248 313 270 188 108 90 39 2352

Izvor: (Sveuciliste u Splitu, Gradevinsko-arhitektonski fakultet, 2006.)

=
N
w
N
o
o
~
©
©

Vrijednost|1.

Insolacija ili broj sati sijanja sunca najvisa je u srpnju 352 sata ili 11,35 sati dnevno, a kao
rezultat duzine danjeg svjetla 1 susnog godi$njeg doba. Najkraca insolacija je u prosincu 122

sata ili 3,93 sata dnevno.

Tablica 17: Srednja mjesecna jacina vjetra za podrucje Dubrovnika u Boforima u razdoblju
1981. — 2005.

Sred-
10. 11, 12, ek
8l -

NE
Srednjak 2,7 2,7 26 24 22 2 2 2 22 25 28 29 P4
St.dev.. 05 04 03 03 03 02 02 02 03 03 03 04 02
Maksi. 4 34 33 29 26 24 24 25 26 32 35 37 28
Min. 19 2 21 19 15 15 17 15 16 19 24 22 P21
Izvor: (Sveuciliste u Splitu, Gradevinsko-arhitektonski fakultet, 2006.)

=
N
w
SN
o
o
-
©
©

Vrijednost

Mjeseci s najymanjom srednjom jac¢inom vjetra od 2 Bofora (1,6 m/s) su ljetni mjeseci u razdo-
blju lipanj — kolovoz, dok su prosjecno najjaci vjetrovi puhali u prosincu od 2,9 Bofora (3,3
m/s). Prosinac je ujedno i najvjetrovitiji mjesec s maksimalnom prosjeénom ja¢inom u proma-

tranom razdoblju od 3,7 Bofora (oko 4,8 m/s).

Nad Jadranskim morem strujanje zraka je uvjetovano barickim sustavima, lokalnom topogra-
fijom terena, obalnom cirkulacijom zraka more - kopno i dr. TiSine i slabi vjetrovi (1-3 Bf) su
prevladavajuci u znatnom razdoblju vremena. Zbog Cestih prolaza ciklona 1 anticiklona dolazi
do promjena smjera i jacine vjetra. Jadransko more se ubraja u vjetrovito podrucje, sa znatnim
brojem olujnih (> 8 Bf) dana u godini, posebno za vrijeme puhanja bure, juga i lebi¢a. Glavni

vjetrovi su bura, jugo i maestral. Bura i jugo javljaju se tijekom cijele godine, a maestral od

;;M
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travnja do rujna. Zbog znacajnih lokalni razlika u temperaturi mora i obalnog kopna ljeti se

javljaju termicke oluje (neverini) iz JZ smjera koji su u pravilu kratkotrajni.

Bura i jugo su dominantni vjetrovi na Jadranu u hladno doba godine od listopada do ozujka, a
maestral izrazito u ljetnom dobu od travnja do rujna. Bura je jak, mahovit i hladan vjetar, koji
se pojavljuje na istoénoj obali Jadrana. Najéescée se pojavljivanje zimi. Cesto dostiZe olujnu

jacinu. Jugo je vjetar toplog sektora ciklone ¢ije je srediste zapadno od Jadrana ili na Jadranu.

Za prikaz vjetrova u DNZ posluZiti éemo se podacima za meteorolosku postaju u Dubrovniku
iz studije: ,,Zahtjev za ocjenu o potrebi procjene utjecaja zahvata na okolis: Rekonstrukcija

luke otvorene za javni promet Ubli, otok Lastovo* (Zeleni servis d.o.0, 2016.).

U godi$njoj razdiobi vjetra najucestaliji vjetrovi u Dubrovniku su jugo (dominantni smjerovi
IJIL, JI1JJI), zatim bura (SI smjera). Slicna razdioba vjetra vlada i u pojedinim sezonama, jedino
je ljeti povecana ucestalost SZ, Z i JZ strujanja (zbog uspostava lokalne cirkulacije — maestrala
i ljetnih etezijskih strujanja).

Slika 8: Godisnja ruza smjera (%) i prosjecne brzine vjetra (m/s)
Godiénja ruza smjera (%) i prosjecne brzine vietra (m/s)

DUBROVNIK Razdoblje:1981-1998

= - Bina
Cestina

Izvor: (Zeleni servis d.o.0, 2016.)

Ucestalost puhanja vjetra (jaki vjetar —od 6 do 7 Bf (10,8 — 17,1 m/s), te olujnog vjetra—od 8

do 10 Bf (17,2 20,7 m/s) odredene duljine trajanja, po satima trajanja i mjesecima za pojedine
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vjetrove u Dubrovniku prikazana je u tablicama Tablica 18 do Tablica 21. Trajanje puhanja
vjetra odredene jacine vazno je za odredivanje visine valova, a osobito su vazni jaki i olujni

vjetrovi, jer je tada mogu¢ maksimalni razvoj valova.

Tablica 18:Trajanje puhanja jakog i olujnog vijetra, bura, Dubrovnik 1991.-2001

. sati Udiel
Miesec | Bofora I 11 -2 [2-3[3-6|6-12 | 12— 24 | =24 | Ukupno %
Sijecan; 6-7 1 2 5 7 1 5 5 26 9,1

8-10 |1 3 2 3 2 1 12 4,2
Veliata |87 6 |3 |14 |9 6 2 |40 14,0
8- 10 2 (1 |1 1 5 1,8
Oujak 67 3 3 9 13 4 4 36 12,6
8-10 |1 1 |1 |2 2 7 2,5
Travan; 67 1 3 7 7 1 |19 6,7
8-10 1 1 1 3 11

.. |1 6=7 5 5 3 3 16 5,6
Svibanj 8-10 0 0
Lipan; 67 1 2 3 2 2 10 3,5

8-10 0 0
srpanj |7 1 |2 [3 s 1 13 4,6
8_10 1 1 0,4
Kolovoz 67 1 2 3 1 7 2,5
8-10 0 0,0
Rujan 67 1 1 1 3 1,1
8-10 0 0,0

. 67 2 3 5 4 14 49
Listopad 8 10 |1 1 > 07
Swdeni 187 |2 4 5 4 12 3 2 |32 11,2

8-10 1 1 2 0,7
orosimac |67 2 |2 |8 |9 8 5 |32 11,2

8-10 1 1 3 5 1,8
Ukupno 6 31 37 73 77 41 20 | 285 100
Udjel % 2,1 10,9 | 13,0 | 25,6 | 27,0 14,4 7,0 | 100,00

Izvor: obrada autora prema podacima (Zeleni servis d.o.0, 2016.)

U desetogodisnjem razdoblju jaka i olujna bura (6 — 10 Bofora) puhala je u 285 slucajeva od
¢ega je u 69,1% slucajeva puhala u razdoblju studeni — ozujak. Tijekom ljetnih mjeseci (lipanj

— kolovoz) bura jacine 6 — 10 Bofora puhala je samo u 10,9% slucajeva, s tim da je u samo

57



Lunerrey
( Italy - Croatia
MIMOSA FURSPEAN LNIZN Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji

jednom slucaju puhala ja¢ine 8 — 10 Bofora u trajanju 3 — 6 sati. Bura je u 52,6% slucajeva

trajala 3 — 12 sati, dok je samo u 7% slucajeva trajala 24 ili vise sati.

Bura na podrucju zupanije puSe iz smjera kopna i uz obalu ne razvija znacajne valne visine, a
Sto se ide dalje od kopna snage bure jenjava. U kanalima poput Peljeskog ili Mljetskog kanala

bura moze poprimiti sSmjer kanala.

Bura, zbog svoje brzine i mahovitosti, najvise problema moze zadavati plovilima uz samu o-
balu, narocito u pojedinim zaljevima ispod strmih brda, ili na sjevernoj strani otoka blizih ko-

pnu.

Tablica 19: Trajanje puhanja jakog i olujnog vjetra, jugo, Dubrovnik 1991.-2001.

. sati Udjel

Mjesec | Bofora -y T 575 3 3-66-12] 1224 =24 | V<P | 4 J

. . |67 1 6 7 5 2 21 10,0
SijeCanj 8-10 0 0.0
Veljaca 67 2 1 4 1 8 3,8
8-10 0 0,0

Oujak 67 1 4 6 3 11 3 1 29 13,7
8-10 1 1 0,5

Travanj 6-7 1 1 4 5 7 3 21 10,0
8-10 1 1 0,5

.. |1 6=7 4 3 2 9 4.3
Svibanj 810 0 0.0
Lipanj 6-7 1 1 2 1 5 2,4
8-10 0 0,0

Srpanj 67 1 1 4 6 2,8
8-10 0 0,0

Kolovoz 6-7 1 L 05
8-10 0 0,0

Rujan 6-7 1 1 2 6 5 15 7,1
8-10 0 0,0

Listopad 67 6 2 3 8 1 1 21 10,0
8-10 |1 2 2 1 1 1 1 9 4.3

Studeni 6-7 1 2 5 6 16 4 1 35 16,6
8-10 |1 1 2 1 5 2,4

Prosinac 67 3 2 5 1 6 3 20 9,5
8-10 1 2 1 4 1,9
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Ukupno 8 27 29 43 66 28 10 | 211 100,0
Udjel % 38 |128 | 13,7 | 204 [31,3 |133 4,7 1100,0

Izvor: obradio autor prema podacima (Zeleni servis d.o.0, 2016.)

U promatranom desetogodisnjem razdoblju jako i olujno jugo (6 — 10 Bofora) puhalo je u 211
opazanja od Cega je u 58,3 % slucajeva puhalo u razdoblju studeni — ozujak. Tijekom ljetnih
mjeseci (lipanj — kolovoz) jugo jacine 6 — 7 Bofora puhalo je samo u 5,7 %, odnsno12 opazanja,
i trajalo najduze 12 sati u Cetiri opazanja. Jugo je u 51,7% slucajeva trajala 3 — 12 sati, dok je

samo u 4,7% ili 10 opazanja trajalo 24 ili vise sati.

Tablica 20: Trajanje puhanja jakog i olujnog vjetra, lebi¢, Dubrovnik 1991.-2001.

sati Uku- Udjel
1 0,
Mjesec | Bofora |y 11 51, 33 g|6_12]12_24 |24 |P© o
s 1677 1 1 6.3
Jecan) Fe 0 0 0.0
Veliaga |87 1 1 2 125
eJacd e 10 0 00
. 6_7 1 1 6.3
Ozujak Fa0 0 00
travani |87 1 1 6.3
) 8”10 0 0.0
. 6-7 0 00
Svibanj 8-10 0 0.0
Lioam 167 1 1 6.3
Panl g0 0 0.0
soani 187 0 00
PNl "e ™10 0 0.0
6_7 0 00
Kolovoz 810 0 0.0
N R 1 1 6.3
! 8_10 0 0.0
. 6_7 1 1 2 125
Listopad 8-10 0 0.0
-7 1 1 6.3
Studeni 8 10 |1 1 63
Prosinac 6-7 1 4 > 313
8- 10 0 00
Ukupno 1 |4 |1 |5 |a 1 0 16 1000
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| Udjel |63 |250 |63 [313]250 |63 |00 |1000 | |
Izvor: obradio autor prema podacima (Zeleni servis d.0.0, 2016.)

Jaki 1 olujni lebi¢ (garbin, jugozapadni vjetar) opazeni su svega u 16 slucajeva tijekom deseto-
godisnjeg razdoblja, od cega je 68,8% (11) slucajeva puhao u razdoblju studeni — ozujak, a
svega jedan put olujne jacine i to u trajanju do jedan sat. U 56,3% (9) opazanja , puhanja jakog

vjetra trajalo je 3 — 12 sati, od ¢ega u prosincu 25% (4).

Lebi¢ puse najcesce iz SW smjera. Prolaskom nevere preko dijela Jadrana moze se javiti olujni
SW vjetar koji obi¢no traje kratko. Taj vjetar se najcesce javlja ljeti, a naziva se lebi¢ada. Moze
uzrokovati jace valovito more na otvorenom, ali i na podru¢jima veéih kanala, kao $to su npr.
kanali srednjeg i1 juznog Jadrana (Grzeti¢, 2002.). Vjetar moZe biti posebno neugodan za otvo-

rene luke na zapadnim krajevima otoka.

Tablica 21: Trajanje puhanja jakog i olujnog vjetra, tramuntana, Dubrovnik 1991.-2001

. sati iali
Miesec | Bofora o T 575 3136 6-12] 12— 24 | =24 | Ukupno tl;odje“
Sijedanj 07 0 00

8-10 0 0,0
. 6-7 1 1 25,0
Veljaca 3-10 0 0.0

. 6-7 0 0,0
Ozujak 8-10 0 0.0
Travanj 6-7 0 0,0

8-10 0 0,0

.. |67 0 0,0
Svibanj 810 0 00
Lipan; 6-7 0 0,0

8-10 0 0,0
Srpanj 67 0 0,0
8-10 0 0,0
Kolovoz 6-7 ! ! 2 50,0
8-10 0 0,0
Rujan 67 0 0,0
8-10 0 0,0

. 6-7 0 0,0
Listopad 810 0 00
Studeni | 6-7 0 0,0
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8-10 0 0,0
Prosinac | > L L 25,0
8-10 0 0,0
0 3 0 1 0 0 0 4 100,0
00 |[750 |00 |250 10,0 0,0 0,0 | 100,0

Izvor: obradio autor prema podacima (Zeleni servis d.o.0, 2016.)

Tramuntana je vjetar koji puse iz sjeverozapadnog smjera i u promatranom razdoblju svega
Cetiri puta je dosegao snagu jakog vjetra, od ¢ega su dva opazanja bila tijekom kolovoza. Ug-
lavnom se javlja zbog gradijenta tlaka pri prolasku ciklonalnih poremecaja sjeverno i sjevero-
isto¢no od Jadrana, odnosno pri brzom prolasku fronti z smjera sjeverozapada (Zeleni servis

d.o.0, 2016.). U promatranom razdoblju jak vjetar nikad nije trajao dulje od 6 sati.

Vjetrove karakterizira i mahovitost, to jest 1- minutna brzina vjetra (udari vjetra) koja je za
prethodno opisane vjetrove i opazeno dvadesetogodis$nje razdoblje 1981. — 2001. prikazana u

tablici ,,Maksimalne brzine vjetra izmjerene 1981.-2001., Dubrovnik*

Tablica 22: Maksimalne brzine vjetra izmjerene 1981.-2001., Dubrovnik

Vietar Bura  (NNE, [Jugo (S, SSE,|Lebi¢ (WSW:; IJ\?IilnwtanaNW
ENE) SE) SSW, SW) (N

pr2|_na 35,0 m/s 44,0 m/s 27.8 m/s 297 mfs

IZzmjerena

Izvor: (Zeleni servis d.o.0, 2016.)

Uz analizirane vjetrove koji mogu doseci olujnu jacinu podrucje juznog Jadrana karakterizira
I maestral, tipian za ljetno razdoblje. Nastaje kao posljedica strujanja izmedu stabilne Azorske
anticiklone, koja se ljeti pomice iznad zapadne Europe, i tzv. Karaci depresije odnosno Sirokog
podrucja niskog tlaka koje se proteZze nad Srednjim istokom. Na otvorenom moru puse iz
smjera NW, a u obalnom se podrucju modificira pod utjecajem zagrijavanja kopna. Karakteri-
ziran je dnevnim hodom, odnosno pocinje puhati obi¢no oko 9-11 sati, vrhunac doseZe u ranim

popodnevnim satima, a prestaje u kasnim popodnevnim satima.

Grmljavinsko nevrijeme u priobalnim se podrucjima Hrvatske u narodu naziva nevera. Uvijek
je povezana s pojavom grmljavinskog oblaka, kumulonimbusa. Grmljavina se moze pojaviti u
svako doba godine, a najceSce se javlja ljeti 1 jesen. Na sjevernom su Jadranu izrazito najcesce

ljetne grmljavine, a u jesen se isti¢u samo u razdoblju izrazito velike ciklonske aktivnosti. Iduci
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prema jugu i prema otvorenom moru, broj grmljavina u ljetnim mjesecima se smanjuje, a onaj
u jesenskim se povecava. Zbog iznenadnosti i snaznih udara vjetra, nevere su vrlo opasne,
narocCito za manje brodove 1 jedrilice, koji u ljetnim mjesecima u velikom broju plove duz obale

(Hrvatski hidrografski institut, 2012.) .

Magla je je rijetka pojava na Jadranu, a poglavito u DNZ gdje se u prosjeku javlja manje od

jednog dana u godini

Meteorolo$ke karakteristike zna¢ajnih plovnih puteva u DNZ prema ,,Peljar za male bro-

dove — drugi dio“ (Koli¢, 2020.)
Neretvanski kanal:

Bura i jugo mogu puhat olujnom, te uzrokovati jace valovito more. Vjetrovi iz W i NW mogu

uzrokovati jace valovito more, narocito u ljetnim mjesecima.
Korculanski i Peljeski kanal

Bura moZe puhati olujnom jac¢inom iz Neretvanskog kanala 1 uzrokovati jace valovito more.
Jugo puSe duz kanala 1 moze uzrokovati jac¢e valovito more; jako zapadni vjetrovi mogu uzro-

kovati jace i jako valovito more.
Lastovski kanal

Olujno jugo 1 1 vjetrovi iz SW do W uzrokuju jace 1 jako valovito more. Bura i NW vjetrovi

mogu uzrokovati jace 1 jako valovito more.
Mljetski kanal

U kanalu bura moZe puhati olujnom jaginom, a na podru¢ju Zuljana i orkanskom jaginom,
uzrokujuéi valovito more s morskom prasinom. Jugo moZe puhati olujnom jacinom i uzroko-
vati jako valovito more, osobito u sjeverozapadnom dijelu kanala. Otok Mljet stiti kanal od SW

vjetrova, a W 1 NW vjetrovi mogu uzrokovati jace valovito more.

Kolocepski kanala
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Bura u kanalu moze puhati olujnom i orkanskom ja¢inom. Kanal je donekle zasti¢en od juga,
koje moze uzrokovati jace valovito more. Vjetar iz SW moze uzrokovati jako valovito more u
prolazima Koloc¢epska vrata i Velika vrata, a ostali dio kanala je zasti¢en. Vjetar iz NW moze

uzrokovati valovito more.
Oceanografski podaci

Jadransko more je duboko uvuceni zaljev Sredozemnog mora, pa spada u tip poluzatvorenog
mora. Usporedo s pravcem protezanja jadranskog bazena, pruzajuci se dva velika planinska
lanca, jedan na Balkanskom, a drugi na Apeninskom poluotoku (Koli¢, 2020.). Ovakav smje-

Staj jadranskog bazena uvjetuje i odredene specifi¢nosti hidrometeoroloskih pojava.

U Jadranskom moru, a tako i na njegovoj isto¢noj strani, dubine se od sjevera prema jugu
postupno povecavaju. Do spojnice Pula — Ancona ne prelaze dubine od 50 m, a od te spojnice
dno se blago spusta do Jabucne kotline. Od Jabuc¢ne kotline dno se uzdize do Sirokog i plosna-
tog Palagruskog praga, na kojem je prosje¢na dubina oko 170 m. Juzno od Palagruskog praga
dno se strmo spusta u Juznojadransku kotlinu, gdje su najvece dubine u Jadranu (preko 1.200

m) (Koli¢, 2020.).
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Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji

Dubine mora u akvatoriju DNZ sezu do iznad 200 metara. Izobata od 100 metara dubine slijedi

obalu Konavoskih stijena, vanjskim rubovima pucinskih otoka Mljeta, Lastova i krajnjeg za-

padnog rta otoka Korcule, na pojedinim mjestima na udaljenosti od samo 0,2 M.

Sedimenti na morskom dnu do dubina prihvatljivim za sidrenje plovila NT su mulj i pijesak ili

njihova mjesavina, dok u rijetkim predjelima, poput istocnog ruba otoka Korcule, dno je mje-

stimi¢no kamenito ili prekriveno zalom. U Neretvanskom kanalu u sedimentu morskog dna

dominira mulj, a izobata od 50 metara spaja zapadni rt poluotoka PeljeSca s isto¢nim rtom
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otoka Hvara. (slika ,,Dubine mora u DNZ - izobata od 100 metara prostire se uz obalu Kona-

voskih stijena i proteze vanjskim rubom pucinskih otoka“)

Slika 10: Dubine mora u DNZ - izobata od 100 metara prostire se uz obalu Konavoskih stijena
i proteZe vanjskim rubom pucinskih otoka
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lzvor: https://www.fleetviewonline.com/fi)o/htmlS/#/fvo 405.12.2020.
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Morske mijene Jadranskog mora mjeSovitog su tipa, s izrazitom nejednakosc¢u u visini. Za vri-
jeme sizigija (mladi i pun Mjesec) morske mijene su poludnevnog tipa (period 12 sati), a za
vrijeme kvadratura (prva i posljednja Cetvrt) jednodnevnog tipa (period 24 sata). U prijelaznim

fazama Mjeseca morske mijene su mjeSovitog tipa (Koli¢, 2020.).

Luka Srednja Srednja ekstremna amplituda
amplituda (m) (m)

Dubrovnik 0,23 0,29

Ploce 0,26 0,35

Izvor: (Koli¢, 2020.)

Na morske mijene utjecu jo$ i atmosferski tlak gdje viSednevna promjena tlaka zraka od 1hPa
uzrokuje promjenu razine mora od 1 cm. U sluc¢ajevima visednevnog niskog tlaka i olujnog
juznog vjetra dolazi do podizanja razine mora i do 0,8 m u juZnom Jadranu. Takva pojava

naziva se olujni uspor.

e
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Slobodne oscilacije razine mora — seSe javljaju se uslijed brze i intenzivne promjene tlaka
zraka, a u DNZ moguéi su u Neretvanskom kanalu s periodom od oko 1,5 sati i amplitudom od
0,30 m.

Pojava $¢ige (meteo —tsunami) - kratkoperiodi¢ne oscilacije razine mora s periodom od neko-
liko minuta do (¢es¢e) nekoliko desetaka minuta ¢iji raspon (amplituda) moze biti i do 6 m. Ta
pojava dogada se samo povremeno i samo na nekim mjestima ovisno o specifi¢cnim meteoro-
loSko — oceanografskim parametrima, topografiji zaljeva (suzavanje) ili naglih promjena du-
bina (slika: ,,Vela Luka, Oblik i batimetrija zaljeva Vela Luka‘). Pocetni val od nekoliko cen-
timetara na otvorenom moru moze doseci visinu i do nekoliko metara u zaljevu. Operativna
prognoza te pojave na Jadranu jos ne postoji. (Koli¢, 2020.)

Slika 11: Oblik i batimetrija zaljeva Vela Luka
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Izvor: https://www.fleetviewonline.com/fvo/htmI5/#/fvo 05.12.2020.

Prosje€na mjesecna temperatura mora u Dubrovniku varira izmedu 12,80°C u veljaci do
23,30°C u kolovozu. Temperature mora u periodu svibanj — listopad kre¢u se od 17,20°C u
svibnju do 19,50°C u listopadu. Na u$¢ima rijeka, podmorskim izvorima slatke vode (vruljama)

ili u blizini HC Plat temperature mogu biti nize.
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Tablica 23: Prosjecna povrsinska temperatura mora u Dubrovniku u 30 godisnjem razdoblju
Mjesec | Temperatura | Grafikon prosjeéne temperature mora

Sijecanj | 13,20°C u

Veljaca | 12,80°C

Ozujak | 13,10°C

Travanj | 14,50°C ;

Svibanj | 17,20°C

Lipanj 21,10°C 1

Srpanj | 22,90°C

Kolovoz | 23,30°C :

Rujan 21,80°C

Listopad | 19,50°C I I
Studeni | 16,60°C .-. SR e S s e

Prosinac | 14,70°C
lzvor: https://www.putovnica.net/vrijeme/temperatura-mora/mjesto/dubrovnik-hr-
temperatura-mora 05.12.2020.

Povrsinske morske struje u Jadranu nemaju znac€ajniji utjecaj na sigurnost plovidbe na otvore-
nom moru (Koli¢, 2020.) U DNZ struje su uglavnom duZ obalno brzine do 0,4 m/s (0,8 &v)
zapadnog smjera (slika ,,Prikaz povrSinskih strujanja na dan 24. svibanj 2015. godine (lijevo)
I 27. svibnja 2015. (desno)Slika 12: Prikaz povrsinskih strujanja na dan 24. svibanj 2015. go-
dine (lijevo) i 27. svibnja 2015. (desno)*). Uslijed jakih vjetrova brzina struje u kanalima moze

povecati W brzinu struje do 2 ¢v, a u Kanalu Malog Stona struja moze imati brzinu i do 3 ¢v.

Slika 12: Prikaz povrsinskih strujanja na dan 24. svibanj 2015. godine (lijevo) i 27. svibnja
2015. (desno)

lzvor: https://www.azu.hr/za%CS%Altita-okoIi%CS%Ala/struiania—u-iadrnskom-moru/

05.12.2020.

Furnpases hansd Deveiopmer Fund
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Znacajke povrsinskih valova uzrokovane vjetrom opcenito zavise od smjera, brzine i trajanja
prevladavajucih vjetrova, veli¢ine podrucja nad kojim ti vjetrovi pusu (privjetristu) i topografiji
morskog dna (dubine mora), Sto na podru¢ju Jadranskog mora uzrokuje znatno vece visine

valova juga nego bure pri istoj brzini i trajanju vjetra.

Najveca visina vala u juznom Jadranu registrirana je za vrijeme juga i iznosi Hmax = 10,87 m
(znacajna visina vala Hyz = 4,75 m, srednji period Tsr = 7,34 s, srednja valna duljina Lsr = 84,11
m). Za buru u juznom Jadranu ne postoje pouzdani podaci visine vala zbog malog privjetrista
od pozicije sidrenja mjerne jedinice valografa do kopna, ali se procjenjuje da su parametri ek-
stremnog stanja mora za vrijeme bure sli¢ni u juznom i srednjem Jadranu (Hmax = 6,2 m, Hu3

= 3,9 m, Tsr = 7,34 S, Lsr = 84,11 m)

Treba napomenuti da se izrazito razvijeni valni modeli mogu pojaviti iz smjera W (pulenat —
karakteristi¢an za olujno nevrijeme u ljetnom razdoblju), iz smjera NW (maestral) te iz smjera
SW (lebi¢ada — tipi¢nija za zimsko razdoblje). (Koli¢, 2020.). Valovi iz smjera W ili SW na-
rocito su nepovoljni za zaljeve i uvale okrenute prema zapadu poput luke Gruz, Lopud ili Vela

Luka, redovnih odredista plovila nautickog turizma u ljetnom razdoblju.

Osim vjetrovnih valova na Jadranu su opaZeni visoki valovi mrtvog mora (do stanja mora 5 -
visina valova 2,5 — 4 m). Uz njih se moze javiti i ukrizano more kad su u odredenom akvatoriju

istovremeno vjetrovni valovi i valovi mrtvog mora.

Pojava mrtvog mora u zatvorenom i poluzatvorenom akvatoriju, kao $to su luke, lu€ice, marine
i sl. najéesce se naziva bibavica. Vjetrovni valovi i valovi mrtvog mora pri ulasku u lucko
podrucje, zbog ogiba i loma valova, poprimaju karakteristike mrtvog mora. Tada dolazi do
visestruke refleksije valova o obalni zid, pa valno polje poprima oblik ukrizanog mrtvog mora

— bibavice, koja stvara probleme brodovima na vezu.

Zbog otvorenosti i vanjske (juzne obale) obale otoka i dijela obale od granice Crne gore do
Dubrovnika Otrantskim vratima i velikog privjetrista za valove iz juznog smjera (SSE — SSW)
te dugotrajnog puhanja vjetrova iz juznih smjerova, valovi mogu dosegnuti opasne karakteris-

tike za plovila nautickog turizma na otvorenom moru.

;;M
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SWOT analiza Dubrovacko — neretvanske Zupanije 1 nauticki turizam

Prilike:
. skori zavrSetak PeljeSkog mosta,
. bolja cestovna infrastrukturna povezanost s otokom Koréulom nakon izgradnje
Peljeskog mosta,
. Cestovna povezanost s emitivnim regijama autocestom Al do podetka DNZ
(Ploce),
. ocekivani skorasnji ulazak u Schengen zonu,
. otok Korc¢ula s bogatom tradicijom brodogradnje,
. raznolikost gastronomije i enologija,
. raznolikost podrucja od klifastih obala Konavala do mocvarne delte Neretve s
ornitoloskim rezervatom,
. planirana gradnja pomorskog grani¢nog prijelaza na Prevlaci,
. planirane lokacije heliodroma na otocima,
. moguénost osnivanja klastera NT u DNZ obzirom na ¢imbenike (uéiliste, LNT,
brodogradilista i remontna brodogradilista, turisticke agencije...)
. uredenje obale i sidrista u lukama otvorenim za javni promet.
Prijetnje:
. konkurencija ve¢ razvijenih luka NT iz Crne Gore za plovila na stalnom vezu
mega jahti,
. konkurencija luka NT i plovnih podru¢ja NT u RH koje su blize emitivnim re-
gijama,
. na pojedinim lokacijama i u kanalima za vrijeme ljeta vjetrovi iz W i NW smjera
mogu uzrokovati jace valovito more (Neretvanski kanal),
. zbog neuredenosti sidriSta ugrozavanje stanista posidonije i moguénost unosa
alohtonih invazivnih vrsta,
. preopterecenost pojedinih atraktivnih lokacija NT 1 vrSnim razdobljima,
Prednosti
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. ulazna LNT u RH i EU za plovila koja dolaze s Otranta,
. relativna neizgradenost obale kopna i na otocima,
. saCuvanost prirode i zasti¢eni prirodni predjeli (NP Mljet, PP Lastovo),
. bolji klimatski uvjeti u odnosu na sjeverni i srednji dio Jadrana,
. relativno jednostavno i sigurno podrucje za navigaciju,
. povoljne plovidbene udaljenosti izmedu pojedinih luka NT ili sigurnih zaljeva,
. svjetski prepoznati turisticki brand Dubrovnik i rastu¢i brand Korcule,
. razvijena ugostiteljsko turisticki ,.kultura® stanovnistva,
. posumljenost otoka i obale,
. znacajan broj sidrista u lukama otvorenim za javni promet,
. mogucnost priveza mega jahti u lukama otvorenim za javni promet,
. pomorski graniéni prijelazi na istaknutim lokacijama za ulazak u DNZ,
. prijemni kapaciteti zra¢ne luke Dubrovnik,
. dobra zra¢na povezanost s emitivnim regijama,
. blizina i atraktivnost nautickog plovnog podrucja u Splitsko — dalmatinskoj zu-
paniji,
. blizina suvremenih luka NT u Crnoj Gori znacajnih za tranzitni promet,
. razvijenost mobilne mreze postaja i njeno koristenje za sigurnost plovidbe,

. VTS sluzba 1 nadzor plovidbe,

. RH je ¢lanica EU,
Nedostaci
. udaljenost od emitivnih regija nauti¢kog turizma,
. losa cestovna infrastruktura unutar DNZ,
. Neumski koridor,
. klifaste obale juznih strana otoka bez zaklonista,
. izloZenost dijela vanjskog akvatorija otvorenom moru i juznim vjetrovima, osim

djelomic¢no u kanalima (Kolocepski, Mljetski, Peljeski, Korculanski i Neretvan-

ski),
. nepostojanje putnicke zeljezniCke veze s emitivnim regijama,
. loSe demografsko stanje na manjim otocima (Elafitima),
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nedostatak sadrzaja potrebnih turistima nauti¢arima na svim otocima osim Kor-
cule (Elafiti, Lastovo),

relativno ograni¢eno plovno podru¢je NT unutar DNZ,

nedovoljni kapaciteti sezonskog pomorskog grani¢nog prijelaza Cavtat,
nepostojanje infrastrukture prikupljanja fekalnog otpada i opcenito nerijesen in-
frastrukturni sustav kanalizacije na otocima,

nedovoljan broj privezista u uvalama i lukama otvorenim za javni promet,
neuredenost sidriSta u atraktivnim zaljevima i lukama otvorenim za javni pro-
met,

nedovoljno razvijeno ribarstvo
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Pravna razina luka nauti¢kog turizma u Dubrovacko — neretvanskoj
Zupaniji

Lukovi¢ (Lukovi¢ & Grzeti¢, 2007.) definira nauticki turizam kao polifunkcionalnu turisti¢ku
djelatnost s vrlo izrazenom pomorskom komponentom. Shodno toj definiciji 1 specificnostima
krajobraza (moru i morskoj obali) gdje se odvija, brojni pravni akti reguliraju koristenje pros-
tora, izgradnju, upravljanje, poslovanje i zastitu okoliSa luke nauti¢kog turizma. U nastavku
su prikazani osnovni hrvatski pravni akti uskladeni s Europskom pravnom ste¢evinom dobiveni

trazilicom ,,nauti¢ki turizam“ na pravnom portalu IUS — INFO https://www.iusinfo.hr/

20.12.2020.. Za ovu svrhu su od posebnog znacaja slijedeci:

1. Direktiva 2008/56/EZ Europskog parlamenta i vije¢a od 17. lipnja 2008. o uspostavlja-
nju okvira za djelovanje Zajednice u podrucju politike morskog okoliSa (Okvirna di-
rektiva o morskoj strategiji) (SL L 164, 25.6.2008.) (ODMS) (Marine Strategy Fra-
mework Directive — MSFD, 2008.),

2. Direktiva 2014/89/EU Europskog parlamenta i vijeca od 23. srpnja 2014. o uspostavi
okvira za prostorno planiranje morskog podrucja (SL L 257/135, 28.8.2014.)
(ODPPM).[42](Framework for Maritime Spatial Planning — FMSP, 2014.),

3. Protokol o integriranom upravljanju obalnim podru¢jima Sredozemlja (IUOP),[46] ra-
tificiran Zakonom o potvrdivanju IUOP (»Narodne novine« — MU 8/12 i 2/13), na snazi
od 28. veljace 2013.) prvi je medunarodni pravni dokument kojim se uvodi integralno
upravljanje obalnim podru¢jem kao obveza, multidisciplinarno uzimajuéi u obzir pros-
torno planiranje, zastitu okoliSa 1 prirode, zaStitu kulturne 1 graditeljske bastine te gos-
podarske djelatnosti u funkciji odrzivog razvoja, posebno turizma, poljoprivrede 1 ri-
barstva. Teritorijalni je fokus IUOP-a na kopnenom dijelu obalnih jedinica lokalne sa-

mouprave i teritorijalnom moru.

Zakonodavni okvire Republike Hrvatske:

1. Strategija razvoja turizma Republike Hrvatske do 2020. godine - Narodne novine br.
55/2013,

2. Strategije pomorskog razvitka i integralne pomorske politike Republike Hrvatske za

razdoblje od 2014. do 2020. godine - Narodne novine br. 93/2014,
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. Strategija odrzivog razvitka Republike Hrvatske - Narodne novine br. 30/2009,

Nacionalna strategija zastite okolisa - Narodne novine br. 46/2002,

. Strategija prostornog razvoja Republike Hrvatske - Narodne novine br. 106/2017,
. Zakon o pruzanju usluga u turizmu - Narodne novine br. 130/2017, 25/2019, 98/2019,

42/2020,

Pomorski zakonik - Narodne novine br. 181/2004, 76/2007, 146/2008, 61/2011,
56/2013, 26/2015, 17/2019,

Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama - Narodne novine br. 158/2003,
100/2004, 141/2006, 38/2009, 123/2011, 56/2016, 98/2019,

Zakon o koncesijama - Narodne novine br. 69/2017., 107/2020,

Zakon o turistickoj pristojbi - Narodne novine br. 52/2019, 32/2020, 42/2020,

Zakon o prostornom uredenju - Narodne novine br. 153/2013, 65/2017, 114/2018,
39/2019, 98/2019,

Pravilnik o vrstama plovnih objekata nautickog turizma - Narodne novine br. 68/2019,
Pravilnik o kategorizaciji luke nautickog turizma i razvrstavanju drugih objekata za
pruzanje usluga veza i smjestaja plovnih objekata - Narodne novine br. 120/2019,
Pravilnik o uvjetima 1 nac¢inu odrZzavanja reda u lukama i na ostalim dijelovima unutar-
njih morskih voda i teritorijalnog mora Republike Hrvatske - Narodne novine br.
90/2005., 10/2008., 155/2008., 127/2010., 80/2012., 56/2013., 7/2017,

Odluka o donosenju Programa prostornog uredenja Republike Hrvatske - Narodne no-
vine br. 50/1999, 96/2012, 96/2012, 84/2013,

Razvojna strategija hrvatskog turizma - Narodne novine br. 113/1993,

Pravilnik o visini, na¢inu placanja i raspodjeli turisticke pristojbe za Carterska plovila,
brodove za viSednevna kruzna putovanja i osobe koje borave na plovilu (nauticari) te
nacin placanja turisticke pristojbe za brodove na kruznom putovanju u medunarodnom
pomorskom prometu i medunarodnom prometu na unutarnjim vodama - Narodne no-
vine br. 73/2020,

Uredba o razvrstaju luka otvorenih za javni promet i luka posebne namjene - Narodne
novine br. 110/2004, 82/2007,

Uredba o postupku davanja koncesije na pomorskom dobru - Narodne novine br.
23/2004., 101/2004., 39/2006., 63/2008., 125/2010., 102/2011., 83/2012., 10/2017.
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20. Pravilnik o sustavu eVisitor - Narodne novine br. 43/2020,
21. Pravilnik o uvjetima za obavljanje djelatnosti iznajmljivanja plovila sa ili bez posade i

pruzanje usluge smjestaja gostiju na plovilu - Narodne novine br. 42/2017.

Jednako tako na nivou DNZ izradeni su dokumenti koji se sukladno svojem opsegu bave NT:

1. Zupanijska razvojna strategija Dubrovacko-neretvanske Zupanije 2016.—2020.,

2. Strategija razvoja turizma Dubrovacko-neretvanske zupanije 2012. — 2022.,

3. Glavni plan razvoja funkcionalne regije juzna Dalmacija i strateske procjene utjecaja
plana,

4. Strategijarazvoja ljudskih potencijala Dubrovacko-neretvanske zupanije 2016. —2020.,

5. Program zastite okoliSa Dubrovacko-neretvanske zZupanije za razdoblje 2018.-2021.,

6. Procisceni tekst Odredbi za provodenje i grafickog dijela Prostornog plana Dubrova-

¢ko-neretvanske zupanije, Sluzbeni glasnik Dubrovacko-neretvanske zupanije, broj 12

Na razini legislative EU luke NT posebno su naglasene u Direktiva (EU) 2019/883 Europskog
parlamenta i vije¢a o lu¢kim uredajima za prihvat isporuke brodskog otpada. Ostale direktive
izravno ili neizravno utje¢u na luke NT i njihove aktivnosti, uglavnom s aspekta pitanja zastite
okolisa poput procjene utjecaja, kvaliteta vode, integritet ekosustava, buka u okolisu i odrza-
vanje staniSta (ICF, Deloitte, Marine Southeast, Sea Teach, Insitute for European
Environmental Policy, 2016.). Uz pravne dokumente nauticki turizam je i predmet drugih do-

kumenta Europske komisije ili za nju izradenih, a od kojih se navode znacajnije:

1. Komunikacija komisije Europskom parlamentu, Vijecu, Europskom gospodarskom
i socijalnom odboru i Odboru regija - Europska strategija za ve¢i rast i radna mjesta
u obalnom i pomorskom turizmu Bruxelles, 20.2.2014. COM(2014) 86 final

2. Assessment of the Impact of Business Development Improvements around Nautical
Tourism - Final report, ICF in association with Deloitte, Marine South East, Sea
Teach, IEEP, 2016, Brussels

3. Commission staff working document on nautical tourism, Brussels, 30.3.2017

4. Study on specific challenges for a sustainable development of coastal and maritime
tourism in Europe - Final Report, Brussels, 2016.
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5. Study in support of policy measures for maritime and coastal tourism at EU level,
DG Maritime Affairs & Fisheries, 2013.

Iz prethodno iznesenog razvidna je kompleksnost luka NT, a naro¢ito njena pravna razina koja

ukljucuje pojedine sektorske strategije na razini RH i DNZ.

Strategija razvoja turizma Republike Hrvatske do 2020. godine (Vlada RH, 2013.) dio o nau-
tickom turizmu navodi ,,jahting turizam u Hrvatskoj nekoliko posljednjih godina obiljezava
stagnacija u razvoju ponude novih vezova u marinama, iako uz optimalan razvojni koncept
potraznja za njima nije upitna. Glavni uzrok tome treba traziti u nepovoljnom investicijskom
okruzenju®“. U dijelu koji se odnosi na trendove razvoja predvida ,,Predvida se da ¢e glavni
korisnici biti segment kupaca dobne skupine 55+, €iji aktivni Zivotni stil, zdravlje i raspoloziv
prihod omogucuju bavljenje jahtingom. Inovativna ponuda ‘Stay&sail’ aranzmana i ucenje jah-
ting vjestina ciljat ¢e upravo taj stariji segment. Rast potraznje za ve¢im plovilima rezultirat ¢e
prosirenjem marina i njihovim osposobljavanjem za prihvat ve¢ih (12+ m) i mega (20+ m)
jahti, uklju¢ivo i1 na Mediteranu®, stavljaju¢i nauticki turizam u grupu prioritetnih grupa turis-

tickih proizvoda. Do 2020. planira:

e izgradnju 15.000 novih vezova, od ¢ega 5.000 u moru u marinama, 5.000 u lukama
otvorenim za javni promet i 5.000 na kopnu;

e lzgradnja novih vezova primarno se usmjerava u postojece luke nauti¢kog turizma i
luke otvorene za javni promet kao i u devastirane prostore te prostore gdje ve¢ postoji

djelomicno izgradena infrastruktura;

uz primjenu novih tehnologija i ekoloskih standarda u zastiti okoliSa i prioritetne aktivnosti

razvoja proizvoda:

e izrada Akcijskog plana razvoja nautickog turizma — jahtinga,

e izrada studija prihvatnog kapaciteta marina/luka za jahting i cruising te za sidriSta kao
preduvjet provedbe aktivnosti na odrzivi i okolisno prihvatljiv nacin,

e U postojecim i novim lukama nauti¢kog turizma kao i lukama otvorenim za javni pro-
met obogacuje se 1 podize kvaliteta cjelokupne ponude namijenjene putnicima, posadi

i plovilima,
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e uredenje sustava sidrista (naplata, usluge, cijene),

e donosenje i uskladivanje regulative (npr. Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama,
klasifikacija plovnih objekata i marina),

e uspostavljaju se mjerila Prijatelja okoliSa za marine i prihvatljivi ekoloski standardi
(crne i sive vode, separirani otpad, neinvazivni premazi),

e promocija i unapredenje sustava prikupljanja krutog otpada s brodica, jahti, kruzera i
sl.,

e sobzirom nato da su pomorske aktivnosti najveci generator podvodne buke, temeljem
znanstvenih i struénih saznanja definirati podruc¢ja ograni¢ene plovidbe radi smanjenja

utjecaja na morski okolis.

Strategije pomorskog razvitka i integralne pomorske politike RH za razdoblje od 2014. do

2020. predlaze mjere za gradnju luka NT:

e poticati izgradnju novih i izmjeStanje postojecih suhih vezova u skladi$no-servise cen-
tre ili gospodarske zone izvan zasticenog obalnog podrucja,

e poticati primjenu odgovarajucih ekoloskih standarda u zastiti morskog okolisa, usmje-
renu istovremeno na sve karike nautickog lanca (nauticar - plovni objekt - luka), kao
zajednicki interes 1 zadacu,

e zalagati se za izgradnju novih luka nauti¢kog turizma u ve¢ urbaniziranim podru¢jima
s rijeS§enom komunalnom infrastrukturom, a posebno s izgradenim sustavima procisca-

vanja otpadnih voda,

Strategija odrzivog razvitka RH (Vlada RH, 2009.) razvoj nauti¢kog turizma sagledava kroz
njegove pozitivne gospodarske posljedice obalnih i oto¢nih zajednica, ali i njegovu negativnu
stranu velikog opterecenje za morski okolis i obalni prostor posebno isti¢u¢i gradnju luka NT
njem kvalitete okoliSa te oneciS¢ivanje mora i obale. Strategija preporucuje pri odredivanju
lokacije i planiranja gradnje novih objekata razmotriti lokacije u podru¢jima narusenih prirod-

nih vrijednosti zbog nekadasnje (intenzivne) ljudske aktivnosti i u podrucjima s postoje¢im

;;M
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napustenim objektima te utvrditi optimalni kapacitet postojecih luka uz isticanje zastite mor-
skog okolisa, jer je oCuvani prirodni okoli§ preduvjet za buduci razvoj turizma. Mjerila procesa

u NT su broj vezova na moru i na kopnu i broj luka nauti¢kog turizma.

Strategija razvoja nautickog turizma 2009. — 2019. (Ministarstvo mora, prometa i
infrastrukture; Ministarstvo turizma, 2008.) navodi kriterije prilikom planiranja izgradnje luka
NT, a jedan od najvaznijih je odabir lokacije za Sto prvenstveno treba koristiti devastirana po-
druc¢ja i to posebno ona koja imaju program sanacije (kamenolomi, napustene vojne luke i in-
dustrijska postrojenja, ...). Od ostalih kriterija navodi: geografske i demografske karakteristike
lokacije, povezanost na prometnu mrezu (blizina cestovnih ¢vorista i zra¢nih luka), gustoca
pomorskog prometa, dostupnost infrastrukture, izbjegavanje gradnje u prirodnim zaSti¢enim
uvalama, dimenzioniranje luka u odnosu na neposredno zalede. Od tri predloZena scenarija
Strategija prihvaca umjereni scenarij s da se u slijede¢em razdoblju od 10 godina poveca prih-
vatni kapacitet vezova za smjestaj dodatnih 15.000 plovnih objekata na nacin da 1/3 vezova
bude u lukama nautickog turizma, 1/3 u postoje¢im lukama otvorenim za javni promet, te 1/3
na povrSinama na kopnu. Dakle, 2/3 vezova u moru i 1/3 na kopnu. Predlaze se, takoder, po-
zeljan raspored novih kapaciteta po Zupanijama, s namjerom da se izgradnjom novih kapaciteta
ublaZe postojece razlike u prihvatnim moguénostima pojedinih Zupanija, uvazavajuc¢i njihova
obiljezja, te uzimajuc¢i u obzir 1 maksimalne kapacitete predvidene prostornim planovima po-

jedinih Zupanija.

Svima ovim trima prethodno opisanim strategijama isteklo je razdoblje primjene 2020. odno-
sno 2019.. Medutim, u nedostatku novih strategija za idu¢a razdoblja one su u dokumentu ko-
riStene kao referentne, naroc€ito u dijelu analize postignutoga i usporedbe s ciljevima. Strategije
su u dijelu zastite okolisa i preporuka lokacije za gradnje novih luka NT ujednacene i takvi
stavovi moraju se implementirati i u novim strategija. Ciljevi broja i razmjestaja gradnje novih
vezova trebaju se temeljiti na do sada stecenim iskustvima, a njihovu raspodjelu izmedu priva-
tnih i javnih investicija podrediti ciljevima zastite okoliSa, o¢uvanju prirodnih resursa i efikas-

nosti upravljanja koristenjem suvremene ICT tehnologije.
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Strategija prostornog razvoja RH (Vlada Republike Hrvatske , 2017.) obzirom na gradnju LNT
prihvac¢a umjereni scenarij razvoja nautickog turizma sukladno Strategiji razvoja nautickog tu-
rizma Republike Hrvatske 2009. — 2019. s planiranih 15.000 novih vezova. utemeljen na
utvrdenom nosivom kapacitetu prostora, umjerenoj godiSnjoj stopi rasta i nacelu uravnoteze-
nog regionalnog razvoja s moguc¢noséu odstupanja zbog postovanja obiljezja pojedinih zupa-
nija, koje je uskladeno s razvojem prate¢e komunalne i druge infrastrukture te potrebama osi-
guranja pune zaposlenosti stanovnistva. U svrhu realizacije umjerenog scenarija razvoja nauti-
ckog turizma Strategija definira potrebu smanjivanja planiranih kapaciteta prihvata plovnih
objekata predvidenih zupanijskim prostornim planovima te izradu strateske procjene utjecaja
na okoli$. Iskazuje potrebu poticanju izgradnje novih i izmjeStanje postoje¢ih suhih vezova
(npr. u skladisno-servise centre ili gospodarske zone) izvan prostora ogranicenja, a izgradnju
novih luka nautickog turizma, gdje god je to moguce, planirati u podruc¢jima s rijeSenom ko-
munalnom infrastrukturom, posebno s izgradenim sustavima proci$¢avanja otpadnih voda.
Strategija preporucuje nauticke centre ponajprije smjestati i graditi unutar gradskog podrucja i
naselja gradskog karaktera s ve¢ izgradenom lukom ili uz manja naselja, pri ¢emu prednost
trebaju imati postojece luke nautickog turizma i luke otvorene za javni promet. Izgradnju novih
vezova planirati u postoje¢im lukama i devastiranim prostorima s potrebnom infrastrukturom,
a izgradnju marina za megaplovila te dodatne luke za brodove za krstarenje, u svrhu unaprede-
nja uvjeta za razvoj nautickog i jahting turizma, poticati na najatraktivnijim destinacijama s
mogucénoscu cjelogodiSnje ponude vrednujuéi utjecaj izgradnje na vizure, krajobraz i lokalnu
zajednicu. Kljuc¢ni kriterij prihvatljivosti tih investicija bit ¢e primjena suvremenih tehnologija

kojima ¢e se ukloniti rizici obalne devastacije 1 oneciS¢enja okolisa.

Razvojna strategija DNZ (DUNEA, 2016.) medu razvojim problemima izmedu ostalog uoéava
mali broj vezova u nautickim lukama i neiskoriSten potencijal za razvoj nauti¢kog turizma
predlazuéi potrebe povecanja ulaganja u razvoj nautickih luka, obzirom na rastu¢i interes
nauti¢ara za Jadransku obalu, jer su ulaganja u nauti¢ki turizam u Zupaniji vazan sastavni dio
diverzifikacije ukupne turisticke ponude. Nauticke luke s cjelokupnom potrebnom infrastr-
ukturom u sredistu su tih ulaganja, a temeljem ¢ega se u Prostornom planu uredenja Zupanije

predvida viSestruko povecanje kapaciteta i razvoj luka nautickog turizma.
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Strategija razvoja turizma DNZ 2012. — 2022. (Zavod za prostorno uredenje DNZ; Horwath
and Horwath Consulting Zagreb d.o.0., 2013.) u segmentu luka nauti¢kog turizma kao poluge
rasta indicira nove marine na Lastovu, Mljetu, Korculi, PeljesScu 1 Dubrovniku (Primorje ili
grad) s 800 do 1.000 novih vezova uz ocekivanu zauzetost od 70 do 80% u nautickoj sezoni
generiraju¢i novih 400.000 nocenja uz kvalitetu osnovnih nautickih sadrzaja (broj vezova,
opremljenost i kvaliteta sadrzaja) kao ¢imbenikom uspjeha. Kljuéne investicijske projekte s

prvenstvom prioriteta, osim marine u Neretvi kojoj nije dat prioritet, prikazani su u tablici

Kljuéni investicijski projekt u marine na podru¢ju DNZ.

Tablica 24: Kljucni investicijski projekt u marine na podrucju DNZ

E?Iffnlg Opis Kapacitet | Investicija
Lastovo Islan(_jhopplng marina s uslugama stacionara i 150 vezova 4,.5'(‘10 6,5
tranzita milijuna €
Nauticka marina na poluotoku PeljeScu. Marina 5575
Peljesac | pogodna za istrazivanje poluotoka, gastronomije i | 100 vezova .
vina. milijuna €
Nauticka marina na ulazu u juzno jadranski 11-13
Korc¢ula | akvatorij. Tranzitna luka na jedrenjima duz | 250 vezova milituna €
jadranske obale. Ju
Neizostavna tranzitna luka na jedrenjima duZz 9do 11
Mljet jadranske obale i juznim Jadranom. Nauticka | 150 vezova miliiuna €
"vrata" NP Mljet :
Nauticka marina u klasteru Neretva 150 do 200 | 10-12
Neretva .
vezova milijuna €

Izvor: (Zavod za prostorno uredenje DNZ; Horwath and Horwath Consulting Zagreb d.o.o.,
2013.)

Prvi i osnovni korak realizacije luka NT je ucrtana lokacija LNT u prostornim planovima regi-

onalne i planovima nizeg reda jedinica lokalne samouprave.

Tablica 25: Luke nautickog turizma drzavnog znacaja postojece (pt) i planirane (pl)

naziv / lokalitet kapacitet Op¢ina / grad pt/pl
1 bunlii r_1a|1<1::)1r(;]l;(i§ c::urlzma ACI marina Dubro- 3304{) ) Dubrovnik ot/pl
5 IélfllI: nautickog turizma ACI marina Kor- 40 400 Koréula ot
3 Ll;l((ja nauti¢kog turizma Marina Gruz — La- do 400 Dubrovnik ot
4 llilglfli;::lftgila(ﬁﬁatﬁéizma Ploce, pod cestom do 400 Ploce ol
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5 luka nautié'kog turizma Jurjeva luka/Kre- d0 400 Lastovo ol

mena (planirano)

luka nautickog turizma Krucica — Luka y )
6 | suhamarina (p%anirano) do 400 Dubrovacko pri- | pl
7. | Doli — Sestrice do 400 morje pl

Ukupno 7 do 2.850
Luke nautickog turizma Zupanijskog znacaja

naziv / lokalitet kapacitet Op¢ina / grad pt/pl
1. | Kor¢ula (Domince) Korc¢ula pl
2. | Blato/Otocac Blato pl
3 | slano Dub_rovaéko pri- ot

morje

4. | Cavtat / Prahivac Konavle pl
5. | Vitaljina / Prevlaka do 200 pl
6. | Orebié Orebié pl/pt?’
7. | Brna Smokvica pl
8. | Zuljana Ston pl
9. | Trpanj Trpanj pl
10. | Vela Luka Vela luka pl/pt?®
11. | Sobra / Kla¢na luka Mljet pl

Ukupno 11 (do 200 vezova) do 2.200
1. | Zaton pl
2. | Sipanska luka / Jakljan pl
3. | Sipanska luka / Sipanska luka . |
1 Slﬁiurad P Dubrovnik E'
5. | Lopud pl
6. | Kolo¢ep / Donje ¢elo pl
7. | Kor¢ula (Badija y |
8. | Korcula 5 Raéij§ge Korcula EI
9. | Opuzen do 100 Opuzen pl
10. | Metkovi¢ / Donja stara Neretva Metkovi¢ pl

o L Dubrovacko pri-

11. | Krucica — Luka Krucica morje pl
12. | Molunat / Gornji Molunat Konavle pl
13. | Lumbarda / Lucica Lumbarda Lumbarda pt
14. | Prozurska luka pl
15. | Polace Mljet pl
16. | Okuklje — isklju¢en iz PPOM pl
17. | Trstenik ., pl
18. | Loviite do 80 Orebic ol

27 Nakon premjestanja luke ja javni promet i trajektnog pristanista, obuhvat LNT prosiriti ¢e se na podrugje luke

za javni promet.
28 Marina je izgradena 2019.
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19. | Kuciste / Hotel Komodor pl
20 | Kobas do 100 Ston pl
Ukupno 20 (do 100 vezova) 1.980
Sveukupno DNZ 38 do 7.030

Izvor: autor prema (Zavod za prostorno uredenje Dubrovacko-neretvanske zupanije, 2019.)

Prema izvjes¢u o kategorizaciji LNT na dan 15. listopada 2020. kategorizirano je je $est?®
marina s ukupno 1.076 vezova u moru i 200 suhih vezova, dok je PPU omoguéena gradnja na
podruéju DNZ od ukupno 7.030 vezova u 38 LNT ili skoro sedmerostruko vise od postojedeg

broja vezova.

Idu¢i korak u ostvarenju projekta LNT je utvrdena granica lu¢kog podrué¢ja — pomorskog dobra
i evidentiranje pomorskog dobra u zemljisnim knjigama. Za razliku od lu¢kog podrué¢ja pomo-
rsko dobro utvrduje granice na kopnenoj komponenti pomorskog dobra jer su cjelokupne unut-
arnje morske vode i teritorijalno more pomorsko dobro (Barbi¢, 2018., str. 30). Granice luckog
podrucja detaljno se definiraju dokumentima prostorog uredenja UPU/DPU ili lokacijskom do-
zvolom. Podaci o statusu i posjedu / vlasnistvu zemljista mogu se naci na internetskoj stranici

www.katastar.hr i prikazati ¢e se za svaku lokaciju posebno u poglavlju pojedina¢ne analize.

Vetina jedinica lokalne samouprave (JLS) u DNZ propisala je izradu UPU-a na podruéjima
gradnje luka NT, §to u pojedinim JLS nije uradeno onemogucujuci daljnje korake realizacije
luka NT. Nerijedak slu¢aj izostanka UPU-a je nedostatak financijskih sredstava pojedinih JLS
za izradu, naglaSavaju¢i Cinjenicu o prekomjernosti broja JLS i njihovim financijskim
kapacitetima, kao i samostalnim zeljama za kreiranjem prostora. Prosje¢no vrijeme dono$enja
UPU-a u Gradu Dubrovniku, od dana donoSenja odluke o pokretanju postupka do odluke o
usvajanju UPU-a je oko dvije i po godine, a u nekim sluc¢ajevima trajalo je dulje od pet godina.

Sto moze biti iscrpljujuce za investitore.

Na poteskoce koje ogranicavaju dugorocni rast i produktivnost marina u EU osvrnulo se i
izvjesce Assessment of the Impact of Business Development Improvements around Nautical
Tourism (ICF, Deloitte, Marine Southeast, Sea Teach, Insitute for European Environmental

Policy, 2016.) navode¢i ,,propisi, posebno zakonodavstvo o planiranju i zastiti okoli$a, mogu

2 https://mint.gov.hr/kategorizacija-11512/11512
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ometati planove razvoja i diverzifikacije tako da ograni¢avaju dugoro¢ni rast i produktivnost
marine ....1 njihovu sposobnost pruzanja raznolikog niza usluga omogucéujuci tako
maksimiziranja njihovih uloga ekonomskih katalizatora“. ECSIP®® sugerira da su nacionalni

propisi daleko najsnaznija prepreka razvoju marine.

Pravo za gradnju luka NT na pomorskom dobru stjece se koncesijom, nakon provedenog na-
tjeCaja. Sastavni dio natje¢ajne dokumentacije je i idejni projekt (idejno rjeSenje) LNT koje
neizostavno sadrzi vrstu LNT ili drugih objekata za pruzanje usluga veza i smjestaja plovnih

objekata.

Prema Pravilniku o kategorizaciji luke nauti¢kog turizma i razvrstavanju drugih objekata za
pruzanje usluga veza i smjestaja plovnih objekata Narodne novine br. 120/2019. (Ministarstvo
turizma, 2019.) propisani su minimalni uvjeti za sve luke NT te za pojedine kategorije marina
s oznakom 2 — 5 sidara. Prethodnim pravilnikom (NN 142/99, NN 47/00, NN 121/00, NN45/01,
NN 108/01, NN 106/04, NN 72/08) koji je regulirao kategorizaciju, marine su bile kategorizi-
rane namarine I. — 1. kategorije, tako da je danas u praksi dvojni sustav uvida u kategorizaciju.

Slika 13: Vrste luka nautickog turizma u RH

¥rsia luke nautickog turizma ivrsie drugih ohjekata zapruzanje uslugaveza i smjesiajaplovnih

ohjekata

Vrsia Marina Drugi ohjekii

Nautitko
priveziste

—| Tri gidra

Ddlagalisie

am  Cetiri sidra plovmih ohjekata

Suha marina

—| Pet sidara

%0 European Competitiveness and Sustainable Industrial Policy Consortium

Furupase epons Deysiopmena Fund
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Izvor: autor prema (Ministarstvo turizma, 2019.)

Definicije LNT prema Pravilnik o kategorizaciji luke nautickog turizma i razvrstavanju drugih

objekata za pruzanje usluga veza i smjestaja plovnih objekata su:

¢ Luka nauti¢kog turizma i drugi objekti za pruzanje usluga veza i smjestaja plovnih
objekata (dalje u tekstu: luka i drugi objekti) su poslovno funkcionalne cjeline u kojima
pravna ili fizicka osoba posluje i pruza turisticke usluge u nauti¢kom turizmu te druge
usluge za potrebe turista (trgovacke, ugostiteljske i dr.).

e Marina je dio posebno izgradenog i uredenog morskog ili vodenog prostora i obale za
pruzanje usluga veza, smjestaja turista u plovnim objektima 1 ostalih usluga za potrebe
turista. (2) U Marini se pruzaju usluge pi¢a, napitaka i prehrane.

e Nauti¢ko sidriste je dio morskog ili vodenog prostora pogodnog za sidrenje plovnih
objekata opremljeno napravama za sigurno sidrenje.

e Nauti¢ko priveziSte je dio posebno izgradenog i uredenog morskog ili vodenog
prostora i obale, za pruzanje usluga veza.

e Odlagaliste plovnih objekata je dio ogradenog i uredenog kopna za pruzanje usluga
odlaganja plovnih objekata na suhom te pruzanje usluga, transporta, spustanja u vodu 1
dizanja iz vode plovnog objekta. U vrsti OdlagaliSte plovnih objekata ne mogu boraviti
turisti i ne moZze se obavljati priprema plovnog objekta za plovidbu.

e Suha marina je dio ogradenog i uredenog kopna za pruzanje usluga smjestaja plovnih
objekata na suhom te pruZzanje usluga transporta, spustanja u vodu i dizanja iz vode
plovnog objekta. U vrsti Suha marina mogu boraviti turisti i moze se obavljati priprema
plovnog objekta za plovidbu. U Suhoj marini mogu se pruzati usluge pica, napitaka i

prehrane.

Ukupan broj kategoriziranih marina u DNZ na dan 15. listopada 2020. prema oba sustava
kategorizacije je Sest’l s ukupno 1.076 vezova u moru i 200 suhih vezova. Novom

kategorizacijom onuhvacene su Cetiri marine s ukupno 541 vezom u moru:

81 https://mint.gov.hr/kategorizacija-11512/11512
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1. Solitudo — uvala Pasadur, Lastovo 30 vezova, objekt 2 sidra,

2. ACI marina Veljko Baribieri — Slano, 200 vezova, objekt 3 sidra,
3. Korkyra— Vela Luka, 132 veza, objekt 3 sidra,
4

Marina Frapa — Dubrovnik, 179 vezova, objekt 3 sidra,

dok su po starom sustavu kategorizacije kategorizirane dvije marine s ukupno 535 vezova u

moru i 200 suhih vezova i obje su Il. kategorije:

1. ACI marina Dubrovnik — Mokosica, 150 suhih vezova/400 vezova u moru

2. ACI marina Kor¢ula — Korc¢ula, 50 suhih vezova/135 vezova u moru

Prema izdanju DZS na dan 31. kolovoza 2019.%? uz pet marina u DNZ se nalazila jo§ jedna
suha marina, pet sidriSta i 2 priveziSta s ukupno 1.173 vezova. Razlika izmedu podatake je

nastala radi nepodudaranja datuma prikupljanja podataka.

Razvoj i operiranje marina trenutno nije podlozno niti zajednickom regulatornom okviru EU
niti zajedni¢kim tehni¢kim standardima (kao $to su ISO ili CEN). Tehnicki standardi za luke
NT u primjeni su na dobrovoljnoj bazi ISO 13687 — 1/2/3: 2017.

Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama (ZPDML) (MMPI, 2003.) definirao je pojam
pomorskog dobra, njegov obuhvat na moru i kopnu te nacin 1 stjecanja prava gospodarskog
kori$tenja temeljem koncesije. Luke NT zakonom su razvrstane u luke za posebne namjene, a
prema znacaju mogu biti od a) znacaja za RH koje imaju kapacitet 200 vezova u moru i vece

ili b) od zupanijskog znacaja koje imaju kapacitet do 200 vezova u moru.

Temeljem ZPDML ovlastenici koncesije luke nautickog turizma duzni su opremiti luku
odgovaraju¢im uredajima za rukovanje i prihvat krutog i tekuceg otpada, ostatke tereta s broda,
zauljenih voda i fekalija kako su definirane odredbama MARPOL konvencije 73/78 s

izmjenama i dopunama te donijeti donijeti Pravilnik o redu u luci, kojim odreduju namjenu

% NAUTICKI TURIZAM Kapaciteti i poslovanje luka nauti¢kog turizma u 2019. DZS
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pojedinog dijela luke i nacin odvijanja prometa u luci. Pravilnike potvrduje nadlezna lucka

kapetanija.

Pomorski zakonik (PZ) (Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture:, 2004.) u odnosu na luke
NT propisao je da koncesionari luka duzni donijeti i primijeniti Plan za prihvat i rukovanje
otpadom i ostacima tereta i osigurati prihvat i sakupljanje otpada s plovila NT odvojeno za
svaku vrstu otpada te kategorija smeca u skladu s odredbama MARPOL Konvencije 73/78,
kako je izmijenjena i dopunjena. TroSkove osiguravanja i koriStenja opreme i uredaja za
rukovanje i prihvat krutog i tekuceg otpada s plovnih objekata, zauljenih voda i fekalija snose
plovni objekti plaanjem naknade za prihvat i sakupljanje otpada, a utvrduje je koncesionar.
Sva plovila NT koja uplovljavaju u luku plaé¢aju naknadu za prihvat i sakupljanje otpada
neovisno o stvarnoj predaji otpada te su otpad duZni predati prije isplovljenja iz luke.Razrada
pojedinih stavaka zakonskih okvira ZPDML i PZ definira je pojedinim podzakonskim aktima

(uredbama ili pravilnicima).

Pravnu razina luka NT obuhvaéa i veé spomenuti PPDNZ (Zavod za prostorno uredenje
Dubrovacko-neretvanske zupanije, 2019.) Luke NT u Zupaniji razvrstava u sljedece vrste:
marina, suha marina, sidriste, a §to nije u skladu s Pravilnikom o kategorizaciji luke nauti¢kog
turizma 1 razvrstavanju drugih objekata za pruzanje usluga veza i smjestaja plovnih objekata
(Narodne novine br. 120/2019.) koji luke NT razvrstava u vrstu Marina i druge objekte za
pruzanje usluga veza i smjeStaja plovnih objekata (nauticko sidriSte, nauticko priveziste,
odlagaliSte plovnih objekata, suha marina). Ovaj nesklad potrebno je uskladiti s legislativom

kako bi se omoguéio daljnji razvoj luka NT u DNZ.

PPDNZ omogucuje gradnju novih ili progirenje postojeéih luka NT s povr§inom akvatorija do
najvise 10 ha. PPDNZ sidrite definira kao dio morskog ili vodenog prostora pogodnog za
sidrenje plovnih objekata i postavljanje sustava za sigurno sidrenje, a planirana sidriSta mogu
biti luke posebne namjene ili nauti¢ki vezovi kao dio luke otvorene za javni promet. Izvan
naselja moguce je planirati sidriSte s najvise 60 plutaca. U uvalama u kojima je organizirano
sidriste nije dozvoljava sidrenje sidrom izvan sustava za sidrenje. Uz to PPDNZ propisuje i

lokacijske uvjete sidriSta potrebne za izdavanje lokacijske dozvole.
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Unutar ugostiteljsko-turistickih zona (T) mogu¢ je smjestaj vezova za privez plovila do najvise
20 % ukupnog broja smjestajnih jedinica koji se mogu planirati kao izdvojeni bazen luckog

podrucja luka otvorenih za javni promet — nauticki vezovi.

Za potrebe nauticara koji kroz Otrantska vrata stizu u Republiku Hrvatsku planira se stalni

grani¢ni prijelaz za medunarodni promet putnika u pomorskom prometu: Prevlaka.

PPDNZ propisao je i Smjernice za izradu prostorno-planske dokumentacije nizeg reda
ukljucujudi i luke NT, a koje su u ovom dokumentu ukljuéene uz pojedine analize luka NT

osim nize navedenih:

. Za svaku luku nautickog turizma potrebno je s obzirom na vrijednost i1 zastitu
podrucja u kojem je planirana prethodno izraditi maritimnu studiju sukladno Uredbi
o uvjetima kojima moraju udovoljavati luke, a kojom studijom ¢e se utvrditi
optimalan poloZaj u uvali, vrsta, obuhvat i prihvatljivi broj vezova te nacin sidrenja,
kao i mjere zastite.

. Za podrucja uvala u kojima su planiraju luke NT (Domince, Badija i Racisée u
Gradu Kor¢uli, Brna u Op¢ini Smokvica, Trpanj u Op¢ini Trpanj, Lopud u Gradu
Dubrovniku, Gornji Molunat u Op¢ini Konavle, Lu¢ica Lumbarda u Op¢ini
Lumbarda i Trstenik u Op¢ini Orebic¢), a u kojima su planirane razli¢ite namjene u
moru 1 na obali, a s obzirom na vrijednost 1 zaStitu preporuca se prethodno izraditi
Plan razvoja luckog podrucja koji obuhvaca cjelokupni akvatorij 1 pripadajucu
obalu, u kojem ¢e se sagledati sve namjene 1 definirati nacini koriStenja te odrediti
to¢an poloZaj, obuhvat i prihvatljiv broj vezova pojedinih sadrzaja (luka otvorena
za javni promet, luke posebne namjene, privezista, plaze, rekreacija itd.) kao
podloga za izradu IDPPUO/G, kao i maritimnu studiju sukladno Uredbi o uvjetima

kojima moraju udovoljavati luke.
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Ekoloska razina luka nauti¢kog turizma

Jedinstvena ljepota obale mora, atraktivnost i spoj s morskim plovnim putovima privlaci
brojne investicije, izmedu ostalih i investicije u luke NT. Obale mora su i jedinstvena stanista
mnogih biljnih i Zivotinjskih vrsta, stoga u razmatranju lokacije gradnje luka NT jedan od bit-
nih zahtjeva je oCuvanje i po mogucnosti unapredenje lokacije u vizualnom i ekoloskom smi-

slu.

Izvore onecis¢enja u lukama NT moZemo podijeliti na ona koja nastaju uslijed redovnih akti-

vnosti i povremena oneciS¢enja. Onecisc¢enja uslijed redovnih aktivnosti mogu nastati uslijed:

e ispusti oborinske odvodnje ili fekalnih voda s kopnenih povr$ina i objekata ili plovila,
e isticanje podzemnih voda i oborinsko otjecanje iz propusnih i nepropusnih podru¢ja,

e pranje plovila,

¢ izlucivanje konzervansa,

e sredstva za uniStavanje korova i gnojiva,

e protuobrastajuce boje i druga otapala,

e sitne Cestice poliesterskih smola prilikom rada na plasti¢nim dijelovima plovila,

e iskrcaj krutog otpada,

e ispustanje nepazljivih nauti¢ara sanitarnog ili drugog otpada s plovila izravno u more.

Ovim podacima oneci$¢enja uslijed redovnih aktivnosti u LNT potrebno je dodati i oneciS¢enja

koja se javljaju povremeno ili uslijed incidentnih situacija poput:

e isticanje goriva ili mineralnih ulja s plovila ili vozila,

e onecic¢enja uzrokovana konstrukcijskim radovima tijekom gradnje LNT,

e jaruzanje tijekom gradnje i tijekom koriStenja luke i odlaganje iskopanog materijala,

e pomorska nesrec¢a (potonuce, sudar, pozar, nasukanje) koja rezultira oneciS¢enjem o-

kolisa.

Uz navedene negativne ekoloske utjecaje, neprimjeren izbor lokacija luka NT u krajobrazu

moze negativno utjecati na njegov izgled stoga prilikom odabira lokacije treba teziti o¢uvanju

;;M
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ljepote krajobraza i njegovu unapredenju novim sadrzajima. Neki od znacajnijih ¢imbenika na

koje treba obratiti pozornost kod odabira lokacije i projektiranja luka NT su:

e pri projektiranju novih sadrzaja u krajobrazu voditi ratuna o vizualnim karakteristi-
kama, vizualnom pristupu gradnje nove obale i kompatibilnosti s okolnim sadrzajima,
radi postizanja estetskog izgleda i uklapanja u prirodni okolis,

e gradnja LNT mora zadrzati ili unaprijediti postojecu kvaliteta mora na lokalitetu,

e projektnim rjeSenjem potrebno je minimalno utjecati na vodeni stupac i bentonske pro-
cese unutar i u blizini LNT na koje ¢e se utjecati tijekom izgradnje i rada luke. Uz
pozitivnu stranu jaruzanja, ¢ime se uklanjanju postojeci zagadivaci i otrovi te omogu-
¢uje ozivljavanje morskog zivota i stani$ta, jaruzanje moze smanjiti razinu otopljenog
kisika za odrzavanje zivota u moru, dok gradnja obale, postavljanje pontona i plovila
na vezu moze zasjenjenjem utjecati na floru i faunu,

e promjena postoje¢ih dinamickih procesa poput cirkulacije, mijeSanja stupova vode i
djelovanja valova mogu izravno ili neizravno utjecati na kvalitetu vode djelomi¢nom
izolacijom luckog bazena od okolnog cirkuliranja mora rezultirajué¢i smanjenjem do-
toka kisika, zadrzavanje oneciS¢ivaca unutar bazena te posljedicno negativnim djelo-
vanjem na morski zivot. U slucaju plitkog bazena ili jaruzanjem neuklonjenih oneci-
S¢ujuéih sedimenata, turbulencije stupca vode uzrokovane kretanjem plovila moze re-
aktivirati onec¢i$¢ivace u sedimentima,

e onecis¢enje zvukom ekstremnije je izrazeno tijekom gradnje luka NT, dok ono od ope-
rativnih aktivnosti je manje izraZeno kad su izraZeni zvukovi vanbrodskih motora, uda-
ranje oputa od jarbole i radovi,

e onecis¢enja zraka u lukama NT su manjeg intenziteta i lokalizirana su na ispusne pli-
nove plovila 1 vozila, isparivanja otapala, sredstava za ciS¢enje ili derivata nafte prili-
kom odrZavanja te isparavanja iz tankova naftnih derivata 1 benzinskih postaja za plo-
vilaivozila,

e razvoj luka NT, obala, gatova i lukobrana moze izmijeniti obalne procese i lokalnu

vjetrovalnu klimu uzrokujuéi nepovoljne ili blagotvorne utjecaje. Buduce procese i
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promjene uvjeta, koje treba istraziti tijekom izbora lokacije i projektiranja LNT, u-
KljuCuju izvore i potonuca sedimenta, erozija sedimenta, transport i talozenje, ¢imbe-
nike stabilizacije / destabilizacije sedimenta plaze / obale,

e gradnja i operativne aktivnosti luka NT povecavaju cestovni promet u okolini, stoga
gradnjom parkiraliSnih povrSina u obuhvatu LNT treba sprijeciti prelijevanje prometa
na lokalne prometnice uvazavaju¢i povecani buduc¢i promet uzrokovan poslovanjem
LNT,

e sigurnost plovidbe u lukama NT i njenim prilazima od primarne je vaznost za odredi-
vanje njene lokacije i kapaciteta. Velicina i vrsta plovila, postojeée luke u blizini, ka-
rakteristike plovnog puta i ostala plovidbena ogranicenja zahtijevaju izradu ,,prihvatnog
plovidbenog kapaciteta“ plovnog puta,

e javni pristup obali i javnim sadrZajima u lukama NT i njihovo ogradivanje, zadatak je
za projektante koji moraju pomiriti s operativnim aktivnostima luka NT, sigurnosti i

sigurnosnoj zastiti.

Prethodno poglavlje zavrsili smo s EU zakonodavstvom primjenjivo na razvoj LNT izmedu
kojih se isticu ekoloski aspekti gradnje i1 poslovanja, a koji upareni s ¢cimbenicima prostornog
planiranja, usporavaju postupke dobivanja potrebnih dokumenta za gradnju LNT. U ovom po-
glavlju detaljnije ¢e se osvrnuti na prostorno plansku legislativu i zastitu okolisa u kod gradnje
luka NT te predstaviti dobru praksu. Osnovu plansko prostorne i legislative zastite okolisa

predstavljaju primjenjive strategije:

1. Nacionalna strategija zastite okoliSa (Narodne novine" br. 46/2002.),
2. Strategija odrzivog razvitka Republike Hrvatske (,,Narodne novine* br. 30/2009),

3. Strategija i akcijski plan zastite bioloske i1 krajobrazne raznolikosti Republike Hr-
vatske (Narodne novine™ br. 143/2008., 80/2013.),
4. Strategija prostornog razvoja Republike Hrvatske (Narodne novine br. 106/2017)

prirodne bastine Republike Hrvatske, ali su izlozen negativnim utjecajima brojnih ljudskih dje-

latnosti. Iako su zahvaljujuci geografskim osobitostima i povijesnim okolnostima jo$ uvijek, u

;;M

93



Lunerrey
( Italy - Croatia
MIMOS/ EURGPEAN LNICH Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji

ekoloskom pogledu, u daleko boljem stanju od najveceg dijela Sredozemnog mora, stanje ni-
kako nije zadovoljavajuce. (Vlada Republike Hrvatske, 2002.). Okvirni dokument zastite oko-
liSa 1 prostornog planiranja, Strategija odrzivog razvitka Republike Hrvatske (Vlada RH ,
2009.) prihvaca pozitivan gospodarski i druStveni utjecaj NT i luka NT, ali isti¢e i njihovo
dijelovima obale te onecis¢ivanje mora i obale (otpad, kaljuzne i fekalne vode) predlazuci raz-
matranje lokacije gradnje u podrucjima naruSenih prirodnih vrijednosti zbog nekadasnje (in-
tenzivne) ljudske aktivnosti 1 u postoje¢im napuStenim objektima. Uz to je potrebno utvrditi
optimalni kapacitet postoje¢ih luka, uz sustavno pracenje utjecaja onecisé¢ivaca u lukama NT,

jer zastita morskog okoliSa mora imati prioritet, kao preduvjet za buduci razvoj turizma.

Uspostava prihvatnih kapaciteta upravljanjem pojedinih lokacija, a posebno nacionalnim par-
kovima i parkovima prirode smjestenim u blizini obalnog podruc¢ja i na otocima, uz istovre-
meno usmjeravanje povecanih prihoda uslijed poveéane potraznje u izgradnju infrastrukture,
istrazivanja, monitoringu i sl. smjernice su Strategije i akcijskog plana zastite bioloske i krajo-
brazne raznolikosti Republike Hrvatske (Vlada RH, 2008. ).

Strategija prostornog razvoja Republike Hrvatske (Vlada Republike Hrvatske , 2017.) uz ve¢
ponovljena polazi§ta prometnih, razvojnih 1 turistickih strategija, usvojila je realizaciju umje-
renog scenarija razvoja NT nalazu¢i smanjenje planiranih kapaciteta prihvata plovnih objekata
predvidenih Zupanijskim prostornim planovima uz izradu strateSke procjene utjecaja na okolis.
Izgradnju marina za megaplovila, u svrhu unapredenja uvjeta za razvoj jahting turizma, suge-
rira na najatraktivnijim destinacijama s moguénoscu cjelogodisnje ponude vrednujuci utjecaj
izgradnje na vizure, krajobraz 1 lokalnu zajednicu. Klju¢ni kriterij prihvatljivosti investicija
mora biti primjena suvremenih tehnologija kojima ¢e se ukloniti rizici obalne devastacije i
oneciS¢enja okoliSa. Izgradnje novih i izmjeStanje postojecih suhih vezova (npr. u skladi$no-
servise centre ili gospodarske zone) predlaze se izvan prostora obalnog pojasa. Preispitivanje
uskladenosti prostornih planova jedinica lokalne i regionalne samouprave s investicijskim po-
trebama jedno su od prijedloga strategije. U DNZ je od planiranih 5.530 novoizgradenih ve-
zova u moru 2010. u lukama NT, izgraden je 541 vez u moru ili 9,7 % u razdoblju od 10 godina
od usvajanja IDPPDNZ u lipnju 2010.
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Jedan od kljuénih dokumenta EU ,,Okvirna direktiva o pomorskoj strategiji (ODMYS),
(Europski parmamenat i vije¢e, 2008.) morski okoli§ smatra dragocjenom bastinom koji se
mora za$tititi, o¢uvati i ako je izvedivo obnoviti, s krajnjim ciljem odrZavanja bioloske razno-
likosti 1 osiguravanja raznolikih i dinami¢nih oceana i mora koji su Cisti, zdravi i1 produktivni.
Direktivom se obvezuje drzave ¢lanice za poduzimanje potrebnih mjera za postizanje ili odr-
zavanje dobrog stanja u morskom okoliSu (DSO) najkasnije do 2020. godine, primjenjujuci
pritom ,,ekosustavni pristup upravljanja“ kao strateski 1 integrirani pristup upravljanja morskim
okoliSem koji na uravnotezen nacin poti¢e oCuvanje i iskori$tavanje prirodnih resursa. DSO je
takvo stanje okolisa morskih voda u kojem su o¢uvani ekoloski raznoliki i dinami¢ni oceani i
mora koji su Cisti, zdravi i produktivni u svojim prirodnim uvjetima, uporaba morskog okolisa
je na odrzivoj razini, ¢ime se ¢uva potencijal za uporabu i aktivnosti za sadasnje i buduce ge-
neracije. (Institut za oceanografiju i ribarstvo, Institut za razvoj i medunarodne odnose, 2019.)
Temeljem obveza iz €1.8, ¢1.9. 1 ¢1.10. ODMS, MZOE izradio je 2019. dokument ,,AZuriranje
dokumenata strategije upravljanja morskim okoliSem i obalnim podruc¢jem temeljem obveza iz
¢l.8, €1.9. 1 ¢1.10. Okvirne direktive o morskoj strategiji 2008 56 EZ* navodeci izmedu ostalog
u poglavlju o ,,koristenje morskog okolisa — ,,upotrebe i ljudske aktivnosti u morskom okolisu
ili s utjecajem na njega“ statisticku analizu razvoj luka NT i ostalih vezova koristenih od plovila
NT za razdoblje 2012. — 2017. zaklju¢ujuci da su trenutno postojeci kapaciteti zna¢ajno manji
od onih predvidenih tzv. umjerenim razvojnim scenarijem opisanim u Strategiji razvoja nauti-
¢kog turizma 2009.-2019. (Institut za oceanografiju i ribarstvo, Institut za razvoj i

medunarodne odnose, 2019.).

Uz navedene strategije RH 1 direktive EU obzirom na o€uvanje morskog okolisa vrijedno je
spomenut Manifest za odrzivi nauti¢ki turizam (European Manifest for Sustainable Nautical
Tourism) publiciran od European Federation of Nautical Tourism Destinations (FEDETON).
Manifest se temelji na medunarodnim strateSkih dokumentima 1 sadrzi deset ciljeva, od kojih

se sedam odnosi izravno na okolis:

1. Ocuvanje prirodnih vrijednosti podru¢ja i funkcionalnost obalnog ekosustava.
2. Doprinos odrzavanju jedinstvenosti zasti¢enih podru¢ja prirode i o¢uvanje ugrozenih

vrsta, primjenjujuci dobre ekoloske prakse u provodenju nautickih aktivnosti.
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3. Smanjenje potrosnje prirodnih resursa, stvaranju otpada i emisija u tlo, vodu i atmosferu
za vrijeme nautickih aktivnosti, primjenjujuci mjere za ublazavanje tih utjecaja.

4. Upotreba nautickih aktivnosti kao pokretaca za prenosenje pozitivnih vrijednosti i pro-
mociju obrazovanja, zdravih sportskih obi¢aja i brige o okolisu.

5. Inovativnost u marketingu proizvoda i usluga prepoznatljivim po njihovim ekoloskim
svojstvima, usmjeravajuéi stanovnistvo prema rekreacijskim aktivnostima s vise posto-
vanja prema okoliSu 1 povecanju njihovog predanosti ocuvanju okolisa.

6. Poticanje postojanja odgovarajuceg okvira za potporu inovacijama u turizmu, kreirajuci
poticaje poslovanju koji pruza odrzive nauti¢ke aktivnosti i uvodenje relevantne ekolo-
ski osvijestene prakse dobave u javnoj administraciji.

7. Prilagoditi zauzetost nautic¢kih aktivnosti prema nosivim kapacitetima podrudja i stvar-
noj turistickoj potraznji, poradi postizanja lokacija nauti¢kog turizma kompatibilnima

s drugim turistickim namjenama.

Prostorni plan DNZ (PPDNZ) (Zavod za prostorno uredenje Dubrovacko-neretvanske
zupanije, 2019.) dokument je najviseg reda za prostorno planiranje u DNZ. PPDNZ za dio LNT
pruze smjernice za izradu prostorno planske dokumentacije nizeg reda ukljuuju¢i i LNT.

Smjernice se mogu sazeti u slijedece:

e izrada maritimne studije,
e maksimalno dopuStena povrSina akvatorija 10 ha,
e izrade studija prihvatljivosti za okoli§ uz postavljene okvirne standarde,
e predvidjeti tehnicke mjere postupanja s otpadnim vodama,
e plan sidrenja s prihvatljivim oblicima sidrenja i izvan ciljnih stanista s ciljem:
= zaStite biocenoza morskog dna i sprecavanja unosa alohtonih invazivnih
vrsta,
=  zaStitu naselja posidonije,
= mjere za izbjegavanje potencijalnog unosa vrsta roda Caulerpa,
¢ uviSenamjenskim lukama izrada sveobuhvatnog Plana razvoja lu¢kog podrucja obuh-
vacajuci cjelokupni akvatorij i pripadajucu obalu, sagledavajué¢i sve namjene i defini-

ranje nacina koriStenja uz odredivanje to¢nog polozaja, obuhvata i prihvatljivog broja
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Slika 14: Razni sustavi qkopanih sidara u morsko dno

Embedment Anchors

Izvor: (RPS APASA PTY LTD, , 2014.)

Prethodna slika prikazuje nekoliko varijacija ukopanih sidara u funkciji ,,colpo morto®, a slika
,»Sidreni sustav s plutatom za sprjeCavanje uniStavanja livada posidonije” prikazuje ukopano
sidro 1 nacin privezivanja u svrhu izbjegavanje struganja sidrenog lanca po dnu i uniStavanja

livada posidonije.

Slika 15: Sidreni sustav s plutacom za sprjecavanje unistavanja livada posidonije

Furupeans hons Deyslopmera Fund
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PPDNZ preporuéa u postupku dodjele koncesija za izgradnju marina, osim ekonomske oprav-
danosti, vrednovanje znacaja i zastitu odabranog lokaliteta, moguce nepozeljne posljedice iz-
gradnje 1 kapaciteta marine na Sire podrucje kopna i mora te vaznosti za zivot lokalnog stano-
vniStva. Ovakav, neosporno razvojno odrzivi stav, potrebno je razmotriti u izradi studije oprav-
danosti davanja koncesije ili analize davanja koncesije, sukladno Zakonu o koncesijama (Na-
rodne novine br. 69/2017., 107/2020.), jer Uredba o postupku davanja koncesije na pomorskom
dobru (Narodne novine br. 23/2004., 101/2004., 39/2006., 63/2008., 125/2010., 102/2011.,
83/2012., 10/2017.) ne pruza moguénost vrednovanja iznosa investicije u zastitu okolisa oda-
branog lokalitete, moguce nepozeljne posljedice izgradnje i kapaciteta marine na $ire podrucje

kopna i mora te vaznosti za zivot lokalnog stanovnistva.
Glavne mjere za sprjeavanje oneciS¢enja morskog ekosustava u lukama nauti¢kog turizma su:

e odrzivo koristenje i upravljanje morskim resursima,

e povecanje prihvatnih kapaciteta sanacijom, rekonstrukcijom i revitalizacijom postoje-
¢ih luka nauti¢kog turizma radi prihvata velikih jahti,

e uspostava sustava nadzora i upravljanja pomorskom plovidbom,

e opremanje i nadzor brodica i jahti te luka nautickog turizma uredajima i opremom za
zaStitu mora od onecis¢enja,

e primjena novih ekoloskih standarda.

U cilju ocuvanja okolisa i ekoloskog pristupa, a sukladno Zakonu o zastiti okolisa (Narodne
novine" br. 80/2013., 153/2013., 78/2015., 12/2018., 118/2018.) za strategije na drzavnoj, re-
gionalnoj i lokalnoj razini u djelatnosti promete i turizma, ukljucivo i strategije razvoja luka
NT, potrebno je izraditi strateSku procjena utjecaja na okoli§ kojim se procjenjuju vjerojatno
znacajni utjecaji na okoli$ koji mogu nastati provedbom strategije, plana ili programa. Za po-
jedinacne zahvate LNT sukladno Uredbi o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (Narodne novine
br. 61/2014., 3/2017.) obvezna je procjena utjecaja zahvata na okolis 0dnosno ocjena o pot-
rebi procjene utjecaja zahvata na okoli$ za koje je nadleZno Ministarstvo ili ocjena o pot-

rebi procjene utjecaja zahvata na okoli$, a za koje je nadlezno upravno tijelo u Zupaniji:

1. morske luke posebne namjene od zrnacaja za Republiku Hrvatsku,
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3. sve zahvate koji obuhvaéaju nasipavanje morske obale, produbljivanje i isuSiva-

nje morskog dna te izgradnja gradevina u i na moru duljine 50 m i viSe,

4. infrastrukturni projekti osim nabrojenih pod stavkama 1-3.

Pomorski zakonik (Ministarstvo mora, primeta i infrastrukture:, 2004.) nalaze obvezu konce-

sionarima luka NT opremanje luke odgovaraju¢om opremom i uredajima za rukovanje i prihvat

krutog i tekuéeg otpada s plovnih objekata, zauljenih voda i fekalija definirane odredbama

MARPOL Konvencije 73/78 kako je izmijenjena i dopunjena i shodno tome donijeti i primije-

niti Plan za prihvat i rukovanje otpadom i osigurati prihvat i sakupljanje otpada s plovnih ob-

jekata odvojeno za svaku vrstu otpada te kategorija smeca u skladu s odredbama MARPOL

Konvencije 73/78, kako je izmijenjena i dopunjena (MARPOL). Prema MARPOL konvenciji

u skladu s vrstom plovila u LNT otpad s plovila NT mozemo podijeliti u slijedeée kategorije:

Tablica 26: Kategorije tekuceg i krutog otpada

Propis Vrsta otpada Odlaganje
MARPOL
Dodatak
Dodatak 1. zauljene vode, ostaci ulja tank na _obali ili izrgvni _isk_rcaj u auto ili
plovnu cisternu za prikupljanje
Dodatak IV, | fekalije tank na _obali ili izrgvni _isk_rcaj u auto ili
plovnu cisternu za prikupljanje
brodski otpad
e Plastika posebni spremnik
e papir posebni spremnik
e krpe posebni spremnik
Dodatak V. e staklo posebni spremnik
e metal posebni spremnik
e keramika posude posebni spremnik
e komunalni otpad posebni spremnik
Direktiva Otpadne baterije i akumula- | poseban spremnik
2006/66/EZ | tori
Direktiva otpadna elektri¢na i elektro- | poseban spremnik
2012/19/EU | ni¢na oprema

Izvor: autor prema MARPOL i DIREKTIVA (EU) 2019/883

Uz oneciS¢enja uslijed redovnih aktivnosti u lukama NT do oneci$¢enja moze doci tijekom

izvodenja radova gradenja LNT ili jaruzanja, a ¢iji ¢e utjecaj je sastavni dio u studijama zaSite

-@y
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okolisa izradenim za tu svrhu. U slucaju iznenadnih onecis¢enja mora uslijed incidenta u lu-

kama NT primjenjuje se zupanijski Plan intervencija kod iznenadnog onecis¢enja mora. Do

iznenadnog onecis¢enja mora moze do¢i uslijed:

¢ izlijevanje nafte i naftnih derivata na kopnenim povrsSinama LNT, u objekte za odvod-
nju otpadnih voda ili u akvatorij marine,

e prometni incident na kopnenim povrSinama LNT ili pomorska nesre¢a (udar, sudar,
potonuce, poZar),

e oStecenje objekata za prikupljanje i odvodnju otpadnih voda,

e visasila.

Na podruéju Zupanije temeljem Zakona o zadtiti prirode (,,Narodne novine“, broj 80/13.,

15/18) zasticena su sljedeca podruéja od interesa za ovaj dokument:

e Nacionalni park Mijet,
e Park prirode Lastovsko otocje,
® Znacajni krajobraz Badjija,

® Znacajni krajobraz Rijeka Dubrovacka.

au PPDNZ predlaze se regionalni park Elafitsko otogje.

Jedno od prepoznatljivih obiljezja oCuvanosti 1 brige za okoli§ je 1 simbol ,,Plave zastave®.
Plava zastava dobrovoljna je ekoloska oznaka za plaZe 1 marine kojom upravlja Zaklada za
obrazovanje o okoliSu u Europi. Program plave zastave zapocet je u Europi 1987. godine svrhu
poticanja plaza da se usklade s EU Direktiva o vodi za kupanje 76/160/EEZ. Plava zastava
dodjeljuje se plazama i1 marina koje udovoljavaju odredenom kriteriju u vezi s informacijama i
obrazovanjem o okoliSu, kvalitetom vode, sigurnos¢u 1 uslugama i1 okoliSem upravljanje. Ak-

reditacija se mora steci svake godine.
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Ekonomska razina luka nautickog turizma

Turisti¢ki proizvod je ukupnost materijalnih i nematerijalnih elemenata koji pripadaju izvornoj
i izvedenoj turistickoj ponudi: zajednic¢ki rezultat ponude jednog podrucja (destinacije)
odnosno cjelovitosst zahtjeva kupca turista prema odredenom podruéju ili nosiocu ponude
(Vukoni¢ & Cavlek, 2001.) ili sazeto Turisti¢ki proizvod je spoj raznih roba i usluga koje se
nude kao turiticki aktivni dozivljaj (Chris & Hall, 2008. prema Gilbert). Nauticko turisticki
proizvod vrlo je slozen i raznolik proizvod, obzirom na samu vrstu nauticke turisticke
djelatnosti (Lukovi¢ & Grzeti¢, 2007. ). U sklopu tog skupnog proizvoda NT smjestio se i
podskup proizvoda luka NT.

Prvenstveni temeljni element bilo koje vrste LNT je pruzanje usluge sigurnog veza plovila ili
sigurnog mjesta mjesta sidrenja, dok ostale usluge/proizvodi su odredene vrstom LNT i
kategorijom. Sve ostale vrste proizvoda ili usluga nadovezuju se na taj osnovni element s ciljem
pruzanja turistickog doZivljaja turistu nautiCaru. Prema Pravilniku o kategorizaciji luke
nauti¢kog turizma i razvrstavanju drugih objekata za pruzanje usluga veza i smjestaja plovnih
objekata (Ministarstvo turizma, 2019.) LNT podijeljene su u vrstu a) Marina i b) drugi objekti
za pruzanje usluga veza i1 smjestaja plovnih objekata: nauticko sidriSte, nauticko priveziste,
odlagaliSte plovnih objekata, suha marina. Tablica Minimalne turisticke usluge ili proizvodi u

lukama NT prikazuje minimalne usluge / proizvode za pojedine vrste luka.

Tablica 27: Minimalne turisticke usluge ili proizvodi u LNT
Vrsta LNT | Proizvod ili usluga
recepcija, meteorolosko izvjeSce, kutija prve pomoci, mornarsko cuvarska

Marina sluzba, mogu¢nost poziva hitne medicinske pomoc¢i, parkiraliSte za automo-
bile turista, sanitarni ¢vor, informacije, prikupljanje otpada
Nauticko recepcija, meteorolosko izvjesée, kutija prve pomoci, mornarsko ¢uvarska

priveziSte sluzba, mogu¢nost poziva hitne medicinske pomo¢i, sanitarni ¢vor,
Nauticko Oprema za sidrenje, prikupljanje otpada,
sidriSte

cuvarska sluzba, kutija prve pomoc¢i, ograden prostor za odlaganje 1 smjestaj

odlagalite plovnih objekata, suhi vez sa stalcima za odlaganje plovnih objekata na su-

plovnih h L T . M ..
objekata om, dlzahca_ i oprema za _d1zanje iz mora i spustanje u more, organiziran
prijevoz plovila s prijevoznim sredstvom i opremom, prikupljanje otpada
suha cuvarska sluzba, parkiraliste, kutija prve pomo¢i, ograden prostor za odlaga-
marina nje i smjestaj plovnih objekata, suhi vez sa stalcima za odlaganje plovnih ob-
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jekata na suhom, prikljucak na elektri¢ni energiju, prikljucak na vodu, diza-
lica 1 oprema za dizanje iz mora i spustanje u more, organiziran prijevoz plo-
vila s prijevoznim sredstvom i opremom, sanitarni ¢vor, prikupljanje otpada

Izvor: autor prema (Ministarstvo turizma , 2019.) prilozi I. — IV.

S ciljem pruzanja turisti¢kog dozivljaja turistima nautic¢arima luke NT - vrste marina osnovne
Uredbom propisane proizvode i usluge nadopunjuju ostalim proizvodima i uslugama. Usluge
mozemo podijeliti u grupu usluga ¢iji je objekt pruzanja usluga a) plovilo na vezu u moru il
kopnu i b) turisti nauti¢ari. Najcesce usluge u kojima je objekt plovilo su usluga opskrba elek-
tricnom energijom 1 vodom, praznjenje tankova fekalnih i zauljenih voda, odlaganje motornih
ulja, dizanje i spustanje plovila u more, usluge uredenja plovila i njihova priprema za plovidbu,
pruzanje usluge suhog veza u obuhvatu marine, usluge raznih servisa za popravak i odrzavanje,
prodavaonice nauti¢ke opreme, benzinska postaja. Usluge u kojima je objekt pruzanja turist
nauti¢ara u marinama suU najces¢e ugostiteljske usluge, usluge smjestaja, trgovine prehrambe-
nim i drugim proizvodima, turisticke agencije, mjenjacnice, usluge pranja rublja, rekreacijski
sadrzaji, wellness, usluge Speditera. Dio usluga, koje nisu specificne za djelatnost marine i
zahtijevaju znanja ili opremu nespecifi¢nu u uzem smislu za poslovanja marine, marina izdvaja
iz poslovanja i uslugu pruza preko drugih pravnih subjekata. Uz to Marina svojim sadrzajima

privlaci lokalno stanovnistvo i turiste doprinoseci tako $iroj drustvenoj ulozi nauti¢kog turizma.

Nauti¢ko priveziSte 1 nauticko sidriSte za razliku od vrste Marina svojim dodatni uslugama
usmjereno je iskljucivo na pruzanje usluga veza/sidrenja koje moze nadopuniti pruzanjem us-
luga dobave elektri¢ne energije 1 vode za privremeni boravak plovila na vezu u slucaju prive-
ziSta. Sve ostale potrebe usluge/proizvode turisti nauticari traze u blizoj ili daljnjoj okolini pri-

veziSta/sidriSta, generiraju¢i dodatnu potraznju i poti¢uci razvoj lokalnog gospodarstva.

Vrsta OdlagaliSte plovnih objekata od vrste Suha marina razlikuju se po tome §to vrsta Odla-
galiSte iskljucivo sluzi za skladiStenje plovnih objekata i na njima u objektu nisu dozvoljeni
nikakvi servisi ogranicavajuci time uslugu iskljucivo na koristenje prostora za skladistenje plo-
vila. Obzirom se u vrsti Suha marina mogu izvoditi radovi na plovilima to se njene usluge

mogu proSiriti na ugostiteljske i1 trgovacke sadrzaje.

U nastavku poglavlja analizirati ¢e se osnovne ekonomske postavke razvoja luka NT u DNZ.
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Tablica 28: Vezovi u lukama NT za razdoblje 2009. - 2019. po zupanijama s udjelima 2019. i
indeksom rasta u razdoblju
7 | 09. 10. 11. 12. 13, 14, 15. 16. 17. 18. 19. % | ki

3378 | 3416 | 3394 | 3299 | 3455 |[3422 |3266 | 2891 | 2870 | 3008 |3093 |17 |92
3771 | 3759 | 3640 | 3557 | 3553 |[3596 |3820 | 3966 | 4110 | 3908 | 4202 |23 | 111
3051 | 3001 |3081 |3510 |3529 |[3552 |3630 | 3671 | 3662 |3966 |3982 |22 | 131
1789 | 1792 | 1913 | 2238 | 2021 | 2332 | 2290 | 2451 | 2414 | 2370 | 2446 |13 | 137
4205 | 4291 | 4318 | 4137 | 3668 | 3605 |3601 | 3512 | 3084 | 3085 |3283 |18 |78
654 | 654 | 713 | 713 | 714 714 | 744 | 937 |927 |937 |1173 |6 | 179
16848 | 16913 | 17059 | 17454 | 16940 | 17221 | 17351 | 17428 | 17067 | 17274 | 18179 | 100 | 102
1 - Primorsko-goranska, 2 — Zadarska, 3 — Sibensko- kninska, 4 — Splitsko-dalmatinska, 5 —
Istarska, 6 — Dubrovacko-neretvanska, 7 — Republika Hrvatska Izvor: autor prema podacima
(Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. - 2019.)

~N[fojla|b|lW|IN|F

U desetogodisnjem razdoblju u DNZ broj nauti¢kih vezova porastao je za 519 vezova ili 79%,
najvise u relativnom iskazu, a ukupni kapaciteti predstavljaju 6,45% udjela ukupnih nauti¢kih
vezova u RH, za razliku od 2009. kad je on bio 3,88%.

Tablica 29: LNT u DNZ po vrstama 2009. - 2019.

Vrsta LNT 09.(10.|11.|12.|13.|14.|15.|16.|17.|18. | 19.
marina 2 (2 (2 |2 (2 |2 |3 |4 |4 |4 |5
sidriste 1 1 1 1 5
priveziste 1 |1 |1 |1 2
suha marina 1 {12 |1 (1 (1 |1 |1 |1 |1 |1
nerazvrstane LNT |2 |2 |2 |2 |2 |2 |2 |2 |2 |2
ukupno 4 |5 |6 (6 |6 |6 |7 |8 |8 |8 |13

Izvor: autor prema podacima (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. - 2019.)

Promatrajuéi kretanje luka NT po vrstama uocava se promjena statusa luka NT iz nerazvrstanih
u privezista za dvije LNT, porast broja marina za tri, ali 1 porast broja sidriSta za Cetiri 1 dva

privezista.

Potraznju za nauti¢kim vezovima u |. poglavlju razvrstana je na potraznju za stalnim vezom i
potraznju plovila u tranzitu. Potraznja za stalnim vezovima utvrditi ¢e se udjelom broja plovila

na stalnim vezovima u odnosu na ukupan broj vezova u lukama NT po Zupanijama.
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Tablica 30: Broj plovila na stalnom vezu po Zupanijama za razdoblje 2009. - 20109.

Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji

Z | 09. 10. 11. 12. 13. 14. 15. 16. 17. 18. 19.
112170 | 2140 | 1985 |1887 |1905 |1993 |1870 |1820 |1895 | 1902 | 2027
1|2904 |2834 |2719 |2722 | 2605 | 2597 |2565 |2457 |2412 |2436 | 2476
3| 2588 | 2366 |2304 |2677 |2619 |2533 |2435 |2592 |2600 |2813 | 2898
411239 | 1298 |1312 | 1184 | 1172 | 1327 |1499 |1608 |1664 | 1689 | 1697
5 | 3582 | 3644 | 3517 |3436 |2892 |2835 |2737 |2770 |2559 |2355 |2471
6 | 395 379 371 396 412 379 381 509 511 547 531
7112878 | 12661 | 12208 | 12302 | 11605 | 11664 | 11487 | 11756 | 11641 | 11742 | 12100

1 - Primorsko-goranska, 2 — Zadarska, 3 — Sibensko- kninska, 4 — Splitsko-dalmatinska, 5 —
Istarska, 6 — Dubrovacko-neretvanska, 7 — Republika Hrvatska Izvor: autor prema podacima
(Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. - 2019.)

Tablica 31: Udjel (%) stalnih vezova u ukupnom kapacitetu LNT po Zupanija za razdoblje
2009. — 2019.

09.

10.

11.

12. | 13.

14.

15.

16. | 17.

18.

19.

AVG.

PG

64,2

62,6

58,5

57,2 1551

58,2

57,3

63,0 | 66,0

63,2

65,5

61,0

4

77,0

75,4

74,7

76,5| 73,3

72,2

67,1

62,0 | 58,7

62,3

58,9

68,9

.

SK

84,8

78,8

74,8

76,3 | 74,2

71,3

67,1

70,6 | 71,0

70,9

72,8

73,9

SD

69,3

72,4

68,6

52,9 | 58,0

56,9

65,5

65,6 | 68,9

71,3

69,4

65,3

85,2

84,9

81,4

83,1| 78,8

78,6

76,0

78,9 | 83,0

76,3

75,3

80,1

DN

60,4

58,0

52,0

55,5 | 57,7

53,1

51,2

54,3 1551

58,4

45,3

54,6

RH

76,4

74,9

71,6

70,5 | 68,5

67,7

66,2

67,5 | 68,2

68,0

66,6

69,6

Izvor: autor prema podacima (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske ,

2009. - 2019.)

Grafikon 8: Kretanje udjela stalnih vezova u lukama NT za razdoblje 2009. - 2019. po Zupani-
jama
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Prema tabli¢no i graficki prikazanim podacima pokazatelja potraznje za stalnim vezovima, ra-

zvidno je zaostajanje u DNZ u promatranom razdoblju, gdje je povecanje broja vezova u lu-

kama NT dovelo do pada relativne popunjenosti kapaciteta stalnim vezom plovila. Zamjetan

je i trend pada potraznje za stalnim vezovima na nivou RH.

Tablica 32: Broj plovila u tranzitu po Zupanijama za razdoblje 2009. - 20109.

Z | 09. 10. 11. 12. 13. 14. 15. 16. 17. 18. 19

1| 26070 | 25390 | 22498 | 20670 | 20752 | 19198 | 20572 | 22288 | 20993 | 19885 | 22109
2 | 50598 | 48029 | 42439 | 33715 | 34371 | 32170 | 38733 | 34424 | 37361 | 32283 | 38779
3 | 43469 | 46301 | 39844 | 40456 | 40185 | 40211 | 42536 | 46745 | 48927 | 50148 | 50704
4 | 33652 | 36428 | 36152 | 41901 | 44621 | 49463 | 50459 | 52827 | 55182 | 54986 | 55343
5| 29194 | 27467 | 24950 | 24404 | 22636 | 22110 | 22182 | 23173 | 19091 | 17733 | 18655
6 | 14832 | 15373 | 16554 | 14884 | 14689 | 13246 | 14261 | 16358 | 18069 | 16153 | 16822
7 | 197815 | 198988 | 182437 | 176030 | 177254 | 176398 | 188743 | 195815 | 199623 | 191188 | 202412

1 - Primorsko-goranska, 2 — Zadarska, 3 — Sibensko- kninska, 4 — Splitsko-dalmatinska, 5 —
Istarska, 6 — Dubrovacko-neretvanska, 7 — Republika Hrvatska; Izvor: autor prema podacima
(Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. - 2019.)

Za analizu iskoristivosti vezova plovilima u tranzitu koristiti ¢e se broj pristajanja plovila u

tranzitu po vezu, odnosno koeficijent obrta veza: broj plovila u tranzitu / ukupan broj vezova.

Tablica 33: Broj pristajanja plovila u tranzitu po vezu u LNT za razdoblje 2009. - 2019.

09.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Avg.

PG

7,7

7,4

6,6

6,3

6,0

5,6

6,3

7,7

7,3

6,6

7,1

6,8

4

13,4

12,8

11,7

9,5

9,7

8,9

10,1

8,7

91

8,3

9,2

10,1

SK

14,2

15,4

12,9

115

11,4

11,3

11,7

12,7

13,4

12,6

12,7

12,7

SD

18,8

20,3

18,9

18,7

22,1

21,2

22,0

21,6

22,9

23,2

22,6

21,1

6,9

6,4

5,8

59

6,2

6,1

6,2

6,6

6,2

5,7

5,7

6,2

DN

22,7

23,5

23,2

20,9

20,6

18,6

19,2

17,5

19,5

17,2

14,3

19,7

RH

11,7

11,8

10,7

10,1

10,5

10,2

10,9

11,2

11,7

111

111

11,0

Izvor: autor prema podacima (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske ,

2009. - 2019.)
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Grafikon 9: Broj pristajanja plovila u tranzitu po vezu u LNT za razdoblje 2009. - 2019. po

zupanijama
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Izvor: autor prema podacima (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. - 2019.)

Po broju plovila u tranzitu po vezu DNZ je odmah je na drugom mjestu iza SDZ, ali uz opada-
juéi trend, za razliku od SDZ. Znacajno je uo&iti da susjedni akvatorij pojedinih Zupanija imaju
bliske koeficijente iskoristenosti plovilima u tranzitu i trendove, upucujuci na kreiranje bliske

suradnje na trziStu ponude nautic¢kih plovila u tranzitu.

Slika 16: Preporucene plovidbene rute za turiste nauticare
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Izvor: Nauti¢ka Hrvatska — HTZ, 2019.

Ukupno promatrajuci broj plovila na stalnom vezu i plovila u tranzitu te usporedujuéi ih s kre-
tanjem broja luka NT u DNZ, posljedi¢no i broja vezova (tablica ,,LNT u DNZ po vrstama

2009. - 2019.%), razvidan je znacajan porast broja sidriSta i priveziSta u odnosu na prethodno

e —— R —— = . =

Eurupases eghond Depslopmens Fund

108



L witerrey
Italy : Croatia

{

PCAN LINIDN

Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji

razdoblje, a samo jedna vrste luka NT marina, $to dvojako utjece na pokazatelje. S jedne strane

nove luke NT su tek zapocele s radom i nisu imale vremena za marketing na trzistu NT, dok s

druge strane sidriSta i privezista osiguravaju vez iskljuc¢ivo za plovila u tranzitu statisti¢ki ne-

gativno utjec¢uci na pokazatelj udjela stalnih vezova u ukupnom broju vezova.

Tablica 34: Ostvareni prihod luka NT bez PDV-a u DNZ u milijunima kuna s prikazom indeksa
i udjela pojedine vrste prihoda

Prihod 09. 10. 11. | 12, 13. 14. 15. 16. 17. 18. 19.
3=1+2 21,3 | 23,2 (226 |24,2 | 259 | 250 | 249 |26/4 | 335 | 40,8 | 44,6
1 10,5 10,9 114 12,4 13,2 13,2 12,9 13,8 17,6 22,9 24,5
2 10,9 12,3 11,2 11,9 12,8 11,8 12,0 12,6 15,9 17,9 20,2
4 29 (49 |52 |43 |31 |26 |20 |21 |18 |30 |13
5 36 |24 |47 |53 |59 |54 |65 |68 |47 |50 |75
6=3+4+5|278 | 30,5 | 324 |339 |349 |330 [335 |353 |40,0 |48,9 |534
indeks 10/ | 11/ | 12/ | 13/ | 14/ | 15/ | 16/ | 17./ | 18./ | 19./
09. 10. 11. 12. 13. 14. 15. 16. 17. | 18.
3=1+2 109 | 97 108 | 107 |96 99 106 | 127 | 122 | 109
1 104 104 109 106 100 98 107 127 130 107
2 113 91 106 108 93 101 105 126 113 112
4 166 | 106 |83 72 84 79 102 | 88 167 |42
5 68 193 | 114 | 110 |91 122 | 104 |69 107 | 149
6= 3+4+5 110 | 106 | 105 |103 |94 102 | 105 |113 |122 | 109

3 — Prihod od iznajmljivanje vezova; 1 — Prihod od plovila na stalnom vezu; 2 — Prihod od
plovila na vezu u tranzitu; 4 - Servisne usluge; 5 - Ostali prihodi; 6 — Ukupni prihodi LNT u
DNZ; Izvor: autor prema podacima (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. -

2019.)
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Grafikon 10: Ucesce pojedine vrste prihoda u ukupnom prihodu luka NT u DNZ u razdoblju
2009. — 2019.
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Izvor: autor prema podacima

Usporedujuci podatke s do sada iznesenim podacima o LNT u RH za razdoblje 2009. — 2019.

proizlazi:

e prosjec¢ni udjel prihoda luka NT u DNZ u ukupnom prihodu luka NT u RH iznosio je
5,1%, s prosje¢nim udjelom raspolozivih vezova u RH od 4,7%,

e porast ukupnih prihoda luka NT u DNZ iznosio je 91,9% (RH 69.1%),

e rast prihoda u lukama NT u DNZ kretao se po slozenoj godisnjoj stopi rasta CAGR
2009. — 2019. od 7,7% (RH 5,4%),

e prosje¢ni ukupni prihodi od iznajmljivanja vezova u DNZ imali su udjel u ukupnim
prihodima od 77% (RH 72%). Prihodi od iznajmljivanja stalnih vezova bili su pros-
jecno 51,7% (RH 79%) s trendom rasta, dok je prosjeéno 48,3% (RH 21%) prihoda od
vezova u tranzitu s trendom opadanja udjela,

e prihodi od servisnih usluga u DNZ imali su prosje¢ni udjel od 9% u ukupnih prihodima
(RH 8%) s padajuc¢im trendom udjela,

e udjel ostalih prihoda bio je prosje¢no 14% (RH 20%) uz trend blagog rasta udjela.

—— e —

Furnpases hansd Deveiopmer Fund
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Iz prikazanog se moze zakljuciti natprosjecnost ukupni financijskih pokazatelja luka NT u

DNZ u odnosu na RH, ali i odstupanja od profila prihoda LNT u RH.

Tablica 35: Ostvareni ukupni prihodi po vezu (u .000 kuna) u razdoblju 2009. - 2019. po
Zupanijama

Zupanija [09. |10. |[11. |[12. [13. |14 |15 |16. |17. |18. |19. |Avg.
PG 24,8 | 25,6 | 28,0300 283286 |339|351367359|398|3L5
z 33,6 | 34,8 | 37,8 | 39,8 | 40,4 | 42,0 | 40,5 | 40,2 | 41,3 | 45,0 | 43,7 | 39,9
SK 43,1450 | 454 | 46,6 | 54,4 | 54,7 | 53,7 | 55,1 | 64,9 | 56,7 | 58,5 | 52,6
SD 40,6 | 44,1453 | 451|508 | 52,6 | 63,9 | 65,0 | 74,6 | 83,5 | 84,6 | 59,1
| 24,0 | 25,9 | 25,2 | 29,2 | 31,6 | 32,6 | 31,4 | 31,7 | 32,8 | 32,8 | 36,1 | 30,3
DN 425|467 | 455 | 47,5 | 48,9 | 46,2 | 45,0 | 37,6 | 43,1 | 52,2 | 45,5 | 45,5
RH 32,3 |33,9|352|37,8|405 | 41,6 | 43,4 | 44,1 | 48,9 | 49,6 | 50,5 | 41,6

Izvor: autor prema podacima (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. - 2019.)

Svode¢i ukupne prihode u lukama NT na prihode po vezu, u DNZ nije dolo do znagajnijih
promjena u promatranom razdoblju. DNZ je po prihodima po vezu za 9% iznad prosjeka RH i
na treéem mijestu iza Splitsko-dalmatinske i Sibensko-kninske Zupanije. Imajuéi na umu po-
vecanje broja vezova, trend pada stalnih i tranzitnih vezova te porast prihoda ukazuje na ogra-

ni¢enu neelasti¢nost potraznje u odnosu na promjenu cijene.

Grafikon 11: Kretanje ukupnih prihoda po vezu (.000 kuna) LNT u razdoblju 2009. - 2019. po
Zupanijama
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Izvor: autor prema podacima (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske , 2009. - 2019.)
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S ciljem utvrdivanja odredenih pokazatelja poslovanja luka NT — vrste Marina posluziti ¢e
podaci Adriatic Croatia International Club d.d. (ACI) koji je vlasnik je 22 marine u RH ukup-
nog kapaciteta 5.0133 vezova u moru 2019., odnosno 30% marina u RH i 29% vezova u moru.
Radi usporednog prikaza poslovanja marina na pojedinim lokacija izvrSen je izra¢un ukupnog

prihoda po vezu u moru, a temeljem godisnjih financijskih izvjesé¢a ACI-a objavljenih na ACI

internetskoj stranicama.

Grafikon 12: Prihodi po vezu u 2019. i 2018.marina u viasnistvu ACI-a
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Izvor: podaci (ADRIATIC CROATIA INTERNATIONAL CLUB, za djelatnost marina d.d.,
2018. - 2019.)

Prosje¢ni prihodi ostvareni po vezu u moru 21 marini bili su 40.076,33 kn 2019. (39.482,33 kn
2018.) uz standardnu devijaciju od 17.222,75 kn u 2019. (17.023,53 kn u 2018.). Najvisi prihod
ostvaren je u marini Split 77.471,70 kn u 2019. (76.091,19 u 2018.), dok je najmanji ostvaren
u marini Supetarska Draga na otoku Rabu 17.076,22 u 2019. (17.326,22 u 2018.). ACI Marine
Kor¢ula i Dubrovnik su u realizaciji prihoda po vezu prosje¢no u dvije godine bile 30,7 %

odnosno 85,2% iznad prosjeka ACI marina. Prihodi marine Veljko Barbieri — Slano, iznosili

33 Nije ukljutena marina Rovinj jer je od 2018. bila u rekonstrukciji
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su 85,9% prosjecnih prihoda po vezu svih ACI marina, uz napomenu da je marina tek 2016.

zapocela s radom.

Za istaknuti je da su sve oto¢ke marine, izuzev Palmizane i Korc¢ule, polucile ispodprosjecne
prihode po vezu bez obzira na prometnu povezanost i blizinu emitivnih regija te neospornu
atraktivnost nautickog plovnog podruéja i lokacije marine®**. Marina Palmizana i Koréula, obje
otoc¢ke marine, smjestene su ili su u neposrednoj blizini izgradenih brendova poznatih turistick-
ih odredista grada Hvara i Kor¢ule. Ova Cinjenica indicira jednu od dominantnih predispozicija
isplativosti gradnje marine, a to je relativna blizina znac¢ajnog turistickog centra / brenda, a $to

posebno dolazi do izrazaja na otocima.

ACI u DNZ raspolaze s udjelom od 62,4% vezova u moru i 73,9% mjesta za smjestaj plovila
na kopnu (tablica: ACI marine u DNZ broj vezova 2019.). Stoga ¢e se kao pokazatelj kretanja
u lukama NT - vrsta marina koristit podaci primljeni od ACI za razdoblje 2009. — 2019. i
revidirana financijska izvjeséa ACI 2009. — 2019. prikupljena s ACI internetske stranice®.

Tablica 36: ACI marine u DNZ broj vezova 2019.

) Broj vezova u Broj vezova na Ukupan broj
Marina
moru kopnu vezova
Korc¢ula 159 16 175
Dubrovnik 380 140 520
Veljko Barbieri (Slano) 193 0 193
Ukupno 732 156 888

Izvor: prema podacima (ADRIATIC CROATIA INTERNATIONAL CLUB, za djelatnost
marina d.d., 2010 - 2020)

Tablica 37: Broj plovila na stalnom vezu po godinama (vezovi u moru) na dan 31.12. i pros-

Jjecna popunjenost kapaciteta plovilima na stalnom vezu za razdoblje 2009. — 2019.

Marina | 09. | 10. | 11. |12. |13. | 14. | 15. |16. |17, | 18. | 19. Eg)sjek 09--
Korc¢ula 51 |43 |50 |54 (51 |50 |51 |43 |39 (36 |34 |21,4%
Dubrovnik | 333 | 341 | 338 | 352 | 341 | 318 | 322 | 329 | 314 | 316 | 298 | 78,4%
VB Slano 92 122 | 144 | 142 | 73,6%
Sveukupno | 384 | 384 | 388 | 406 | 392 | 368 | 373 | 464 | 475 | 496 | 474

3 Marine na otocima PGZ, LSZ, ZZ i SKZ

35 https://corporate.aci-marinas.com/financijska-izvjesca/

= =
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Izvor: autor prema podacima ACI

Grafikon 13: Broj plovila na stalnom vezu po godinama (vezovi u moru) s trendovima na dan
31.12.
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Izvor: podaci ACI

U promatranom razdoblju popunjenost plovilima na stalnom vezu (u odnosu na ukupan broj
vezova) u marini Dubrovnik je smanjen s 87,6% u 2009. na 78,4% u 2019. (10,5%). U marini
Kor¢ula opazen je isti trend smanjenja popunjenosti s 32,1% u 2009. na 21,4% u 2019. (33,3%).
Znatno niZa popunjenost plovilima na stalnom vezu u Korculi u odnosu na Dubrovnik moze se
obrazloziti manjim udjelom charter plovila u Kor¢uli zbog losije prometne povezanosti za do-
lazak iz emitivnih regija turista nauti¢ara, a posljednjih godina i izgradnjom marine VB —
Slano. Na grafikonu ,,Broj plovila na stalnom vezu po godinama (vezovi u moru) s trendovima
na dan 31.12.“ primjecuje se strmiji pad krivulja marine Dubrovnik i marine Kor¢ula nakon
izgradnje marine VB — Slano. Promatrajuci u apsolutnom broju, u desetogodisnjem razdoblju
broj vezova u ACI marinama povecao se za kapacitet marine VB Slano 193 veza. Broj plovila
na stalnom vezu u odnosu na 2009. imao je najvisi porast 2018. za 112 plovila. Ukupan trenda
plovila na stalnom vezu u desetogodi$njem razdoblju u ACI marinama u DNZ prosje¢no je
godisnje rastao za 11,4 plovila. Razdoblje 2016 — 2019 obiljezava stagnacija na prosjec¢no 477
plovila godi$nje. Ova Cinjenica, ukazuje na mogucu zasi¢enost potraznje za stalnim vezom te

gradnja novih marina u segmentu prihoda stalnog veza moze dovesti do ja¢anja konkurencije i
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slabije iskoristivosti vezova u ovoj vrsti potraznje. Potrebno je napomenuti da je u meduvre-

menu izgradena i marina Frapa Dubrovnik u Gruskom zaljevu, koja ¢e nakon §to dosegne punu

funkcionalnost 2023. takoder privuéi odredeni broj plovila na stalni vez.

Tablica 38: Broj plovila na stalnom vezu po godinama (vezovi u moru) na dan 31.12. prema
vrsti plovila za razdoblje 2009. — 2019.

Vrsta [ 09. [10. [11. [12. [13. [14. [15. [16. [ 17. [ 18. | 19. | 09.—19.
Korc¢ula Udjeli %
Motor 25 [19 [21 [26 |23 [23 [26 [20 |19 [20 |21 [484

Jedrilica 25 |23 |28 |27 |27 |26 |24 |22 |19 |15 |12 |494
Katamaran | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2,2

Ukupno 51 |43 |50 |54 |51 |50 |51 (43 |39 |36 (34 |100
Dubrovnik
Motor 172 | 165 | 156 | 159 | 162 | 150 | 136 | 127 | 117 | 103 | 91 | 42,7
Jedrilica 157 | 173 | 178 | 188 | 171 | 162 | 179 | 187 | 178 | 181 | 172 | 53,5
Katamaran | 4 3 4 5 8 6 7 15 |19 (32 |35 |38

Ukupno 333|341 | 338 | 352 | 341 | 318 | 322 | 329 | 314 | 316 | 298 | 100
,,Veljko Barbieri® Slano

Motor 35 [ 39 |47 |43 |328
Jedrilica 53 |73 |82 |79 |574
Katamaran 4 10 |15 |20 |98

Ukupno 92 | 122|144 | 142|100

Sveukupno | 384 | 384 | 388 | 406 | 392 | 368 | 373 | 464 | 475 | 496 | 474
lzvor: ACI

U udjelu plovila na stalnom vezu prema vrsti pogona vise su zastupljena plovila na jedra, do-
minirajuci oblik charter flote. Razlika je najmanje izraZena u marini Korc¢ula jer je njena popu-

njenost plovilima na stalnom vezu, dominantno koristenih od charter plovila, najmanja.

Tablica 39: Broj plovila na stalnom vezu po godinama (vezovi u moru) na dan 31.12. prema
duljini plovila i prosjecni udjel pojedine kategorije za razdoblje 2009. — 2019.
Duzina | 09.]10. [ 11. | 12. [ 13. | 14. [ 15. [ 16. | 17. | 18. | 19. | Udjel%
marina Korcula
do 6m 4 4 4 3
6-8m 7] 5|5 |53 2 | 5
8-10m 9 | 6 |10 11 ] 11|13 ] 12
10-12m 17 | 15 | 16 | 15 | 15 | 16 | 16

3,2
4 5 5 9,8
9 6 6 20,1
13 112 | 11 | 325

12-15m 11 |10 |11 12 |12 | 10 | 11 23,5
15-20m 5 5 5 6 5 4 3 3 3 2 8,6
vise od 20m | 2 2 3 1 1 1 1 2,4

I
HlrivE|Rleolw|-

H

o

H

o

H

o

Ukupno [ 51 | 43 | 50 | 54 | 51 [ 50 | 51
marina Dubrovnik
doém [5[ 5[ 76 [5]4[3]2][3]3]2] 12

39 | 36 | 34 100
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6-8m 21 | 20 | 18 | 18 | 23 | 22 | 22 | 20 | 20 | 20 | 20 6,2
8-10m 38 1353339 |3 |33 |27|30)| 24|20 | 20 9,3
10-12m 91 | 94 |1 91 | 91 | 83| 72|82 |80 | 81| 70| 65 25,0
12-15m 112 | 122 | 123 | 128 | 129 | 116 | 117 | 123 | 113 | 120 | 119 | 36,7
15-20m 42 | 40 | 42 | 47 | 45 | 50 | 52 | 55 | 54 | 61 | 53 15,0
viSeod20m | 24 | 25 | 24 | 23 | 21 | 21 | 19 | 19 | 19 | 22 | 19 6,6
ukupno 333|341 | 338 | 352 | 341 | 318 | 322 | 329 | 314 | 316 | 298 100
marina ,,Veljko Barbieri* Slano
do 6m 2 2 2 2 1,6
6-8m 2 4 2 2 2,0
8-10m 12 | 15 | 18 | 16 12,2
10-12m 21 | 31 | 34 | 31 23,4
12-15m 42 | 50 | 67 | 69 45,6
15-20m 9 |12 | 16 | 16 10,6
viSe od 20m 4 8 5 6 4.6
ukupno 92 | 122 | 144 | 142 100
Sveukupno | 384 | 384 | 388 | 406 | 392 | 368 | 373 | 464 | 475 | 496 | 474
Izvor: ACI

Najzastupljenija kategorija plovila u marinama Dubrovnik i Slano bila je kategorija 12 — 15

metara (36,7% i 45,6%), dok je u marini Korc¢ula kategorija 10 — 12 metara. U marini Korcula

kako se u promatranom razdoblju smanjio broj plovila na stalnom vezu, tako su se i smanjile

sve kategorije osim kategorija 12 — 15 metara zadrzavajudi isti broj kroz razdoblje. U marini

Dubrovnik primjetno je povecanje kategorije 15 — 20 m i opadanje kategorije 10 — 12 metara.

Tablica 40: Broj plovila u tranzitu po

odinama (vezovi u moru) za razdoblje 2009. — 2019.

09. 10. 11. 12. 13. 14. 15. 16. 17. 18. 19.
20 | 7.271 | 7.660 | 7.459 | 7.031 | 7.119 | 7.037 | 6.845 | 6.776 | 7.207 | 6.559 | 6.339
21 | 5.559 | 5.553 | 5.256 | 4.402 | 4.089 | 3.783 | 3.593 | 3.695 | 3.996 | 3.502 | 2.898
22 820 ]1.763 | 1.331 | 1.195
12.83 | 13.21 | 12.71 | 11.43 | 11.20 | 10.82 | 10.43 | 11.29 | 12.96 | 11.39 | 10.43
0 3 5 3 8 0 8 1 6 2 2

Izvor: ACI 20 — marina Korc¢ula, 21 — marina Dubrovnik, 22 — marina Veljko Barbieri

\
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Grafikon 14: Broj plovila u tranzitu po godinama (vezovi u moru) za razdoblje 2009. — 2019.
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Izvor: autor prema podacima ACI
Broj plovila u tranzitu u ACI marinama Korc¢ula i Dubrovnik imao je silazni trend, znatno
snaznije izraZzen u marini Dubrovnik. Pad broja plovila u tranzitu u ACI marini Korcula, dije-
lom se moZe pripisati i rastu broja plovila NT u nauti¢kom dijelu ZLUK. Ukupni broj plovila
NT u tranzitu u sve tri ACI marine u desetogodisnji razdoblju prosje¢no se godi$nje smanjivao

za 178 plovila.

Iz prethodnih pokazatelja plovila NT na stalnom vezu i u tranzitu u ACI marinama za razdoblje

2009. — 2019. moze se zakljuciti slijedece:

e Dblagi grani¢ni porast broja plovila na stalnom vezu,
e opadanje broja plovila u tranzitu, naro¢ito u marinama smjestene juznije,
e prelijevanje tranzitnog prometa plovila NT iz Splitsko-dalmatinske Zupanije u sje-

verni grani¢ni predjel Dubrovacko-neretvanske Zupanije.

Marina Korc¢ula s udjelom od 62,5% plovila u tranzitu, od ukupnog broja plovila u tranzitu za
marinu Korcula i Dubrovnik u razdoblju 2009. — 2019., profilira se kao tranzitna marina, dok
se marina Dubrovnik s udjelom od 37,5% plovila u tranzitu i relativnom visokom popunjeno-

S¢u plovila na stalnom vezu profilirala kao luka ishodista. U trogodisSnjem razdoblju 2017. —
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2019., s uklju¢enom marinom Veljko Barbieri Slano, marina Korc¢ula ima udjel od 57,8% tran-
zitnih plovila, Dubrovnik 29,9%, a marina Slano 12,3%. U odnosu na ukupni kapacitet marine
Kor¢ula i marine Dubrovnik u cjelokupnom razdoblju, marina Korcula je po vezu imala ¢etiri
puta vise plovila u tranzitu nego marina Dubrovnik (44,2 vs 11,1). Znacaj dio plovila u tranzitu
moze se pripisati grani¢nom podrucju s Splitsko-dalmatinskom zupanijom i ,,prelijevanju® pro-
meta NT iz SDZ. Ova ¢injenica isti¢e vaznost ¢imbenika prometne povezanosti luke NT, turi-
sti¢ke prepoznatljivosti, blizine atraktivnog akvatorija susjedne Zupanije, te atraktivnosti plo-
vnog podrucja, vezano uz njeno profiliranja u polazi$nu ili tranzitnu luku. Ove ¢imbenike je

potrebno uvaZavati, naro¢ito kad su u pitanju otocke luke NT u DNZ.

Grafikon 15: Kretanje prihoda ACI marina u DNZ u razdoblju 2009. - 2019.
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Izvor: (ADRIATIC CROATIA INTERNATIONAL CLUB, za djelatnost marina d.d., 2010 -
2020)

Rast prihoda ACI marina pokazuje stalan, ali nejednak rast dvaju marina Korcule i Dubrovnika,
dok je marina Slano tek zapocela s radom 2016.. Rast prihoda po slozenoj godisnjoj stopi rasta
CAGR 2009. —2019. za marinu Korcula bio je 3,76%, a za marinu Dubrovnik iznosio je 4,36%.
IzraZen u apsolutnoj vrijednosti, U marini Korc¢ula prihod je u razdoblju porastao za 2,5 mil.

kuna, a u marini Dubrovnik za 10,3 mil. kuna. Nejednak rast prihoda nastao rezultat je skoro
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trostruke razlike (2,97) ukupnog broja vezova u moru i na kopnu, prometne dostupnosti Dub-
rovnika za charter nauti¢ko trziste, doprinoseci boljom popunjenosti marine plovilima na stal-

nom vezu.

U svrhu analize ekonomic¢nosti poslovanja ACI marina na Jadranu koristeni su podaci za 2014.
godinu, jer je to posljednja godina u kad su u godi$njem financijskom izvjes¢u pojedinacno po
marinama prikazani prihodi, rashodi i koeficijent ekonomi¢nosti poslovanja®®. U svrhu cjelo-

vite analize prihodi i troskovi rezije (Drustvo i zajedni¢ke sluzbe) proporcionalno su raspodi-
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|

Izvor: autor prema podacima (ADRIATIC CROATIA INTERNATIONAL CLUB, za
djelatnost marina d.d., 2014.)

jeljeni prema broju vezova na svaku marinu.

Grafikon 16. Koeficijent ekonomicnosti poslovanja ACI marina za 2014.
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Grafikon Koeficijent ekonomi¢nosti poslovanja ACI marina za 2014. i u ovom pokazatelju

ukazuje na ¢injenicu ispod prosje¢nog ili ¢ak negativnog poslovanja svih marina na otocima

3 Koeficijent ekonomi¢nosti poslovanje = ukupni prihodi / ukupni rashodi
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(uz izuzetak marine Palmizane — otok Hvar i Jezera — otok Murter). Ove rezultate u odnosu na

novo planiranu investiciju treba uzeti s dozom rezerve imaju¢i na umu:

e ekonomiju razmjera u ACI marinama obzirom na broj marina,

e moguénost umrezenosti marina i usluga,

e snagom pregovaracke moci u dobavi,

e snagom pregovaratkom moci prodaje usljed broja i lokacija marina,

e amortiziranost pojedinih marina,

e koncesijskom naknadi za sve marine 2014. od 6.667.534 kn za sve marine (2014.),
e 30 % udjela na trzistu (2019.)

e upravljackim sposobnostima novo planiranih marina,

e protekom vremena od 2014..

Uz prihodovni indikator prihod po vezu u moru, suprostavljen je indikatora troskova gradnje
po vezu u moru. TroSkovi gradnje luka NT po vezu ovisni su 0 brojnim ¢imbenicima medu
kojima se isticu: lokacija, vjetrovalna klima, dubine, vrsta LNT, kategorija marine, pruzanje
kolicine 1 kvalitete dodatnih usluga, koli¢ini pojedinih elemenata LNT (gatovi, obala,
lukobrani..) uvjeti natjecaja. Studija Tehnicko — ekonomski parametri marina u Hrvatskoj
(Carevi¢ D., 2014.) analizira troskove gradnje Cetrdeset marina indiciraju¢i okvirni troSak
gradnje u svrhu strategijskog planiranja na razini ¢itave Hrvatske, a §to isklju¢uje primjenu na
to¢no definirane lokacije. Prikaz troskova gradnje marina je u funkciji broja vezova, dubini

zastinih gradevina (lukobrana) 1 duljine efektivnog privjetristva:

e razred 1 (za efektivno privjetriste < 1 km)
e razred 2 (efektivno privjetriste u rasponu 1 do 5 km)
e razred 3 (efektivno privjetriste > 5 km)

e bez zastitnih gradevina

\
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Grafikon 17: Prikaz ovisnosti troskova gradnje o broju vezova u moru (eff. — efektivno )(dubina
lukobrana: d — 5, 10, 15 m)

-

razred ixiokenost 1 (eff. privietriSte 1 1 km) prosjelna dybina zadtitnih
razred (zlodenost 2 (off. privietrifte 1-5 km) gradevi «15m

razred (Hokenosts 3 (eff. peivjetriSte 2 5 m)
cdjena marineld=5m)

djena maring id = 10 m}

dijena marine (d = 15 m)

Ukupni troskovi
gradnje marine [milijuni eura]

Broj vezova
Izvor: (Carevi¢ D., 2014.)
Uz zo studija je ukazala na relativne udjele cijena pojedinih gradevina u ukupnoj cijeni gradnje
marina prema razredima izloZenosti. Prema grafikonu troSak gradnje marine zupanijskog
znacaja o 200 vezova krece se od 4,5 mil.€ za marine bez zastitnih gradevina razreda 1, do 12,5

mil € za marine sa zastitinim graadevinama na 15 m dubine i razreda izloZenosti 3.

Grafikon 18: Relativni udjel cijena pojedinih gradevina u ukupnoj cijeni gradnje marine prema
razredima izloZenosti (grafikon odgovara srednjoj dubini lukobrana (d = 10 m)
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W 2grada
& suhl vez
" W parking

= gatowv

Udio troskova gradnje [%]

~ W obala

. W iykobran

RAZRED
ztodenosny  RAZRED

i

IZLOZENOSTI 2 RAZRED
@iodenosn 1 BEZ ZASTITNIH

GRADEVINA

Razred izloZenosti

Izvor: (Carevi¢ D., 2014.)
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Osim u lukama NT pojedini dijelovi luka otvorenih za javni promet, sidrista ili dijelovi obale,

(lu¢ki bazeni) namijenjeni su za plovila NT (nauticki vezovi). Na podrudju DNZ ludkim

podruc¢jima luka otvorenih za javni promet s nautickim vezovima upravljaju zupanijske lucke

uprave Lucka uprava Dubrovacko neretvanske zupanije (LUDNZ), Zupanijska lu¢ka uprava

Dubrovnik (ZLUD), Zupanijska lu¢ka uprava Koréula (ZLUK) i Zupanijska lu¢ka uprava Vela
Luka (ZLUVL). Podaci o duljini obale namijenjenoj za plovila NT dostavila je LUDNZ, dok

su se ostale duzine obale i povrSina sidriSta namijenjena na plovila NT autor koristio izmerom

na CIMIS kartama pojedinih lu¢kih podrugja.

Tablica 41: Dijelovi luka otvorenih za javni promet namijenjeni plovilima NT

Lucka uprava Luka duljina obale | Broj ve-
zavez NT zova NT
Lucka uprava Dubro- | Cavtat 40 10
vacko — neretvanske Drace
Zupanije 59 5
Srebreno 50 7
Slano 110 20
Ston 120 20
Zuljana 30 4
Trpanj 105 8
Loviste 40 9+12 plu-
tace
Viganj 40 4
Trstenik 20 3
Okuklje 34 6
Prozura 52 8
Polace 58 9
Pomena 60 10
Ubli 40 4
Zaklopatica 58 7
Brna 30 4
Prigradica 40 5
Ukupno 17 986 167
Zaton Veliki 52 7
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Zupanijska lucka u- | Sudurad — Sipan 52 7
prava Dubrovnik Luka Sipanska =0 -
SidriSte Lokrum 0,061 NM?
Ukupno 4 154 21
Zupanijska lu¢ka u- | Koréula - Zapadna obala 70 14
prava KorCula Korcula — KneZza sidro 453.326 m?
Korc¢ula — Luka US sidro 65.251 m2
Korcula — Badija sidro 3.124.446 m?2

Kor¢ula — Medvidnjak sidro

Korc¢ula — Strecica sidro

Koréula — sidro Zrnovska banja 254.137 m?2

Ukupno 7 70 14
Zupanijska lucka u- | Sidriste Gradina 65.251 m?
pravaVelaLuka  Igiariste Oxjak 137371

Sidriste Plitvine 54.948 m?

Velariva 67 m 10

Mala riva 13 m 2

Sidriste Vela Luka 24.040 m2

Ukupno 6 80 12
Sveukupno 1.290 m

Izvor: autor prema podacima LUDNZ, mjerenja na CIMIS portalu

U zupanijskim lukama DNZ otvorenim za javni promet ima ukupno 36 lu¢kih bazena namije-
njenih za koriStenje plovila NT. Ukupna duZina razvijene obale u 24 luke s pripadaju¢im ak-
vatorijem za Cetverovez plovila NT je 1.290 m, $to odgovara kapacitetu 286 standardnih plovila
NT duljine 12 m. Osim toga u akvatoriju zupanijskih luka namijenjeno je jo§ 12 lokacija za
sidriste NT ukupne povrsine oko 4 milijuna m? ili 400 ha. Po standardima PPDNZ za sidrista
koji definira prostor po sidrenoj plutaci 900 m2, povrsina bi zadovoljila preko 4 tisuce plovila
NT, ako zanemarimo uvjete o sidritima propisane PPDNZ. U sluéaju sidrenja brodskim sid-
rom i uz pretpostavku duljine plovila preko svega od 15 m, povrSina potrebna za plovilo je

6.079 m?, u kojem slucaju sidrista ukupno mogu primiti oko 650 plovila NT duljine 15 m.
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Za utvrdivanje prometa plovila NT u zupanijskim lukama zatrazeni su podaci od navedenih

zupanijskih luckih uprava. Zupanijska lu¢ka uprava Dubrovnik (ZLUD) i Zupanijska lu¢ka

uprava Dubrovacko neretvanske Zzupanije (ZULDNZ) ne vode statistiku o broju plovila NT

koja su Koristila vezove/sidri§ta namijenjena za potrebe NT. Podaci za ZLUK i ZLUVL prika-

zani su tabli¢no.

Tablica 42: Plovila NT u Zupanijskoj luckoj upravi Korcula i Zupanijskoj luckoj upravi Vela

Luka

Godina ZLUK ZLUVL

2014. 1.546 3.956
2015. 1.987 4.023
2016. 2.588 4514
2017. 2.504 5.241
2018. 2.439 5.574
2019. 2.365 5.256

Izvor: autor prema podacima ZLUK i ZLUVL

Broj plovila NT u tranzitu u obje zupanijske uprave imao je uzlazni trend, s vrhuncem ticanja
u ZLUK 2017., a 2018. za ZLUVL. U nedostatku podataka za broj plovila NT u tranzitu u

ZLUD i LUDNZ usporediti ée se broj ticanja u svim lukama NT u DNZ s brojem ticanja plovila
NT u ZLUK i ZLUVL pojedinaéno u razdoblju 2014. — 2019.

Tablica 43: Usporedba broja ticanja plovila NT u tranzitu u LNT, ZLUK i ZLUVL

Luka 2014. | 2015. |2016. |2017. |2018. |2019. | ukupno
LNTDNZ | 13.246 | 14.261| 16.358 | 18.069| 16.153| 16.822| 94.909
7ZLUK 1546 | 1987 | 2588| 2504| 2439| 2365 13.429
7ZLUVL 3.956 | 4.023| 4514| 5241| 5574| b5256| 28564
ukupno 18.748 | 20271 | 23.460| 25.814| 24.166| 24.443| 136.902
Udjeli 2014. — 2019.

LNT DNZ | 70,65% | 70,35% | 69,73% | 70,00% | 66,84% | 68,82% | 69,33%
ZLUK  |825% |9,80% |11,03% |9,70% |10,09% |9,68% | 9,81%
ZLUVL |21,10% |19,85% |19,24% |20,30% |23,07% |21,50% | 20,86%

Izvor: autor prema podacima ZLUK, ZLUVL, (DrZavni zavod za statistiku Republike Hrvatske
, 2009. - 2019.)

Od ukupnog broja ticanja plovila NT u sve LNT u DNZ i dvije Zupanijske lu¢ke uprave na

Kor¢uli razvidno je da je oko 30% plovila u tranzitu svake godine uplovljava u luke otvorene

;;M
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za javni promet u nadleznosti ZLUK i ZLUVL®. Ova &injenica isti¢e potrebu za kvalitetnom
ponudom potrebitoga za plovila NT i turiste nauti¢are unutar luka otvorenih za javni promet u

naseljima u kojima su luke smjestene, kao 1 gradnju obala tipa priveziste, gdje god je to mo-

guce. Priveziste, pod uvjetom sagradenosti sukladno smjernicama, neosporno je ekoloski pri-

okolisa: prikupljanja brodskog otpada, fekalnih i zauljenih voda, ¢uvanja biocenoze morskog

dna 1 sprjeCavanje unosenje invazivnih stranih vrsta.

U lukama i sidri§tima ZLUK 2019. godine 20,7% su bile motorne jahte, a ostalo jahte na jedra.
Srednja duljina svih motornih jahti bila je 37,31, a medijan 34,15 svrstava ih u kategoriju mega
jahti.

Tablica 44: Motorne jahte na sidristima i u lukama ZLUK
Duljina plovila | Broj motornih jahti
19 — 23,99 55

24 — 29,99 121

30 — 44,99 216

45 —59,99 57

> 60 41

Ukupno 490

Izvor: autor prema podacima ZLUK

U DNZ nalazi se ukupno $est pomorskih malograni¢nih prijelaz gdje plovila NT ulaze ili izlaze
1z RH. Stalni malograni¢ni pomorski prijelazi (MGPP) nalaze se u lukama: Dubrovniku, Ploce,
Kor¢ula, Ubli (otok Lastovo), a sezonski (SMGPP) u lukama Cavtat i Vela Luka. Zapovjednik
jahte ili voditelj brodice namijenjene razonodi ili sportu u medunarodnom prometu, koji uplovi
u teritorijalno more Republike Hrvatske, duzan je najkrac¢im plovnim putem uploviti u najblizu
luku u kojoj se nalazi pomorski granic¢ni prijelaz, radi obavljanja grani¢ne kontrole, osim u

slu¢aju neskodljivog prolaska (Vlada Republike Hrvatske, 2013.).

Tablica 45: Promet plovila NT na malogranicnim pomorskim prijelazima
2018. 20109.
Ulaz | Izlaz | Ukupno | Ulaz | Izlaz | Ukupno

37 Udjel uplovljavanja plovila NT u luke otvorene za javni promet bio bi znatno veéi kad bi postojala statistika
uplovljavanja u luke ZLUDNZ, koja upravlja turisticko atraktivnim lukama poput luka na Mljetu, Lastovu, Cav-

tatu ili ZLUD koja upravlja sidristem ispred Lokruma i lukama na Elafitskim otocima.
—
==
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MGPP Dubrovnik | 1014 | 924 | 1938 1352 | 1204 | 2556
SMGPP Kor¢ula | 62 82 144 70 72 142
MGPP Ploce 6 3 9 7 9 16
MGPP Ubli 522 | 379 |901 482 | 374 | 856
SMGPP Cavtat 1480 | 1411 | 2891 1218 | 1304 | 2522
Izvor: autor prema podacima PUDNZ

Plovila koja uplovljavaju na MGPP statisticki se obraduju ovisno o posljednjoj odnosno slije-
decoj luci ticanja prije uplovljavanja ili isplovljenja u ili iz teritorijalnog mora RH. Luke ticanja
dijela na luke tre¢e drzave (luke drzava koje nisu ¢lanice EU) i1 luke unutar Europske Unije
(EV). Geografski polozaj MGPP definira i profil posljednjih luka ticanja prije uplovljenja u
teritorijalno more ili idu¢ih luka po isplovljavanju. Za primjer ¢e se koristiti podaci dvaju po-

morskih grani¢nih prijelaza 2019. u Ubli na otoku Lastovu i luci Cavtat.

Tablica 46: Prelasci granice na MGPP Cavtat i Ubli 2019.
Posljednja luka Ulaz | Izlaz | ukupno | Udjel %
Luka treée drzave | 1130 | 1202 | 2332 925
Cavtat | Luka unutar EU | 88 102 | 190 7,5

Ukupno 1218 | 1304 | 2522 100

Luka trece drzave | 8 8 16 1,9
Ubli Luka unutar EU | 474 | 366 | 840 98,1

Ukupno 482 | 374 | 856 100

Izvor: autor prema podacima PUDNZ

Iz tablice je razvidno, osim znatno veceg optere¢enje SMGPP Cavtat, da granicu u SMGPP
Cavtat prelaze plovila NT u plovidbi u ili iz tre¢e zemlje u 92,5% slucajeva, dok granicu u
Ublima svega 1,9% plovila prelaze brodovi koji dolaze iz tre¢ih zemalja. Cinjenica duljeg pu-
tovanja do grani¢nog prijelaza Ubli uz kombinaciju prelaska granice prilika je za koriStenje
razvojnih ugostiteljsko turistickih potencijala otoka Lastova. Ulaskom RH u Schengen zonu
prelasci plovila grani¢nih pomorskih prijelaza iz drzava ¢lanica Schengena (EU) vise nece biti
potrebni, ali lokacija i atraktivnost Lastovskog otoc¢ja ostati ¢e kao potencijal za razvoj ugosti-

teljsko turistickih sadrZzaja generiranih dijelom NT.

\
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Tablica 47: Prelasci granice na MPPP Dubrovnik u 2019.
Posljednja luka Ulaz | Izlaz | ukupno | Udjel %
Luka trece drzave | 701 | 596 | 1297 66,9
Luka unutar EU | 313 | 328 | 641 33,1
Ukupno 1041|924 | 1938 100
Sveukupno 2522
Izvor: autor prema podacima PUDNZ

Dubrovnik

Znakovita je pozicija Dubrovnika, gdje unatoc¢ blizine Cavtata Crnoj Gori od kuda uplovljava
ili isplovljava najveci broj plovila NT, 66,9% plovila je preslo granicu na plovidbi iz ili u luke
tre¢ih drzava zaobilazeé¢i Cavtat. Ova Cinjenica ukazuje na preoptereé¢enost SMGPP u Cavtatu

I potrebu razmatranja gradnje planirane lokacije grani¢nog prijelaza na Prevlaci.
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Organizacijska razina luka nauti¢kog turizma

Nauticki turizam jedan je od podsustava turizma koji objedinjuje daljnje podsustave: luka na-
utickog turizma, podsustav nautickih plovila i podsustav chartera. Ve¢ je u uvodnom dijelu
naznaceno da pojam N'T u ovom dokumentom koristimo iskljuc¢ivo u kontekstu pojma jahtinga
(yachting), iskljucivsi ostale vidove NT poput cruisinga, dnevnih izleta, sporta itd. Podsustav
NT uklopljen je u institucionalni nad-sustav pomorstva, turizma, prostornog uredenja i gradi-

teljstva i njihov upravljacki, kontrolni i obrazovni sustav.

Osim toga, kao i druge vrste turizma za svoje poslovanje angazira brojne druge djelatnosti

kreirajuci tako usluZznu mrezu ponudaca ukupnosti turistickog doZivljaja.

Slika 17: Smjestaj nautickog turizma u institucionalnom i turistickom sustavu

Institucionalni sustav: Il

® Dinistarstva mora, prometai ||

”I infrastrukture I

I *  Ninistarstve turizma i sporta

I o Ministarstvo znanosti I
obrazovanja I

I s Ministarstve prostornoeg uredenia, I

I graditeljstvai driavne imovine

Luke otvorene

Luke

- za javni promet
nautickog

— nauticki

tunzma vaZOVi

_ e

lzvor: autor

Za sada ne postoji jedinstvena grupacija unutar DNZ, okupljajuéi sve dionike NT ukljudujuéi
ovisne i podrzavajuce djelatnosti. Cilj poglavlja je ukazati na moguénost izgradnje klastera NT,

s lukama NT kao jednim od stupova klastera.

Furnpases hansd Deveiopmer Fund
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Institucionalni sustav poslovnog okruzenja NT su drzavne institucije - ministarstava koji u-
pravljaju, kreiraju strategije, donose propise i odluke, obrazuju, izdaju ovlastenja i kategorizi-

raju te vrSe nadzor nad provedbom propisa i odluka.

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture (MMPI) u NT obnasa poslove reguliranja pomor-
skog dobra, luka nauti¢kog turizma, sigurnosti plovidbe, sprjeCavanje oneciS¢enja mora/zraka,
obrazovanjem i izdavanjem ovlaStenja te nadzora. U opsegu svojeg djelokruga rada obavlja

upravne i druge poslove koji se odnose na:

e unutarnji medunarodni pomorski, nautic¢ki, promet,

e predlaze strategiju razvoja svih vidova prometa,

e zaStitu mora od onecis¢enja s brodova; morske luke, pomorsko dobro i utvrdivanje gra-
nica pomorskog dobra,

e prijevozna sredstva osim onih poslova koje ulaze u djelokrug rada drugih ministarstava,

e inspekcijske poslove: sigurnosti plovidbe na moru.

Lucke kapetanije ovlastene su da u ime MMPI obavljaju dio poslova: poslove nadzora plovidbe
u unutra$njim morskim vodama i teritorijalnom moru RH, poslove traganja i spaSavanja ljud-
skih zivota i imovine na moru, inspekcijske poslove sigurnosti plovidbe, inspekcijski nadzor
nad pomorskim dobrom, poslove upisa i brisanja brodova, te vodenja upisnika brodova, po-
slove utvrdivanja sposobnosti za plovidbu, baZdarenje brodica, poslove upisa 1 brisanja brodica
te vodenja oCevidnika brodica, poslove izdavanja pomorskih knjiZica, poslove utvrdivanja stru-
¢ne osposobljenosti pomoraca za stjecanje zvanja u pomorstvu, izdavanje 1 vodenje oc¢evidnika

izdanih ovlaStenja za obavljanje sluzbe na brodovima te druge upravne, strucne i tehnicke po-

slove sigurnosti plovidbe na moru prema posebnom zakonu i drugim propisima®.

Na podru¢ju DNZ nalaze se dvije lucke kapetanije Lu¢ka kapetanija Dubrovnik i Lu¢ka kape-
tanija Plo¢e. Lucka kapetanija Dubrovnik ima ispostave u slijede¢im lukama: Orebi¢, Cavtat,

Slano, Sobra, Ston, Trpanj, Korc¢ula, Vela Luka, Lastovo, Trstenik te odjeljak u Gradskoj luci

38 https://mmpi.gov.hr/djelokrug-9/9 20.01.2021. ispusten tekst koji se ne odnosi na NT
3ttps://mmpi.gov.hr/more-86/lucke-kapetanije-102/102 20.01.2021.
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I Marini Komolac (ACI marina Dubrovnik). Lucka kapetanija Plo¢e ima ispostavu u Metko-
vi¢u. Vazna uloga MMPI je u nadzoru plovidbe putem VTS sustava, obalnih radio stanica i

djelovanja u incidentnim situacijama spaSavanja na moru ili oneciS¢enja okolisa.

U djelokrugu poslova MMPI je i skolovanje pomoraca, ukljucujuéi i one koji plove na plovi-
lima NT. Strategija pomorskog razvitka i integralne pomorske politike Republike Hrvatske za
razdoblje od 2014. do 2020. godine utvrduje o uspostavljenom obrazovnom sustavu u pomor-
stvu koji ¢ine srednja i visoka, te specijalizirana pomorska ucilista (Ministarstvo mora, prometa
i infrastrukture, 2014.).Strategija razvoja nautickog turizma do 2019. godine, u akcijskom

planu donijela je mjere za uspostavu sustava kontinuiranog obrazovanja sudionika u NT:

e obrazovanje sudionika u NT,

e poticanje razvoja programa pri edukacijskim ustanovama za potrebe nautickog turizma,
e stvaranje ozracja privlacnosti rada u nautickom turizmu,

e izrada programa edukacije, razvitka i usavrSavanja zaposlenih u sustavu nautickog

turizma.

U Dubrovniku ve¢ dugi niz desetlje¢a djeluje srednjeSkolsko, prediplomsko i diplomsko
obrazovanje pomoraca smjera Nautike i smjera Brodostrojarstvo koji izmedu ostalog Skoluju
kadrove i za plovila NT, naro¢ito za kategoriju megajahte.Sredinom prvog desetlje¢a 21.
stolje¢a na Sveucilistu u Dubrovniku osnovan je preddiplomski studij Pomorske tehnologije
jahta i marina s glavnim zadatom edukacije studenata u nauti¢kom turizmu, a 2020. zapoceto
je i s preddiplomski studijem Primijenjena ekologija mora. Uz to NT se izucava i u sklopu

ekonomskih studija Sveucilista.

Drugi institucionalni ¢imbenike je Ministarstvo turizma i sporta (MTS) koje obnasa upravne i
druge poslove, izmedu ostalog i za NT: turisti¢ku politiku Republike Hrvatske, strategiju raz-
voja hrvatskog turizma, razvoj i investicije u turizmu, razvitak nautickog turizma, podrsku in-
vestitorima te promicanje odrzivog razvoja turizma, nadzor sustava turistickih zajednica, uvjete
obavljanja turisticke 1 ugostiteljske djelatnosti, kategorizaciju turisti¢kih 1 ugostiteljskih ob-

jekata te koordinaciju i suradnju s drugim ministarstvima u pitanjima od znacaja za turisticki
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sektor®, Ministarstvo turizma i sporta u DNZ djeluje preko sluzbi Zzupanije. U okviru svojih

duznosti MTS vrsi i kategorizacija luka NT.

Uz MTS vazni ¢imbenik u kreiranju turistickog trzista ukljucujuci i trziSte NT je Hrvatska
turisti¢ka zajednica (HTZ) osnovana s ciljem stvaranja i promicanja identiteta i ugleda hrvat-
skog turizma u zemlji i svijetu. Aktivnosti HTZ-a obuhvacaju planiranje i provedbu promo-
tivne strategije, predlaganje i izvedbu promidzbenih aktivnosti od zajednickog interesa za sve
subjekte u turizmu te podizanje razine kvalitete cjelokupne turisticke ponude Hrvatske. Izmedu
ostalih, najznacajnije zadac¢e HTZ-a obuhvacaju ustroj, provedbu i nadzor svih poslova vezanih
za brendiranje i promociju turistickog proizvoda Republike Hrvatske, objedinjavanje sveuku-
pne hrvatske turisticke ponude, provedbu operativnih istrazivanja trziSta za potrebe promocije
hrvatskog turizma i analizu provedenih promotivnih aktivnosti. HTZ je predstavljena u DNZ
Turisti¢kom zajednicom DNZ i turisti¢kim zajednicama gradova i opéina. U sklopu tih aktiv-
nosti HTZ 2019. izdaje i ¢asopis Nauticka Hrvatska predstavljajuc¢i luke NT po regijama i isti-

cudi turisticke atraktivnosti poglavito usmjerene na turiste nauticare.

Trgovacko drustvo koja obnasa poslove od posebnog interesa za RH, primjenjive u NT je Hr-

vatski registar brodova (HRB) d.o.o0. Split:

e provodi statutarnu certifikaciju jahti hrvatske drzavne pripadnosti koje ne obavljaju me-
dunarodna putovanja, bez obzira na duljinu trupa,

e provodi statutarnu certifikaciju jahti hrvatske drzavne pripadnosti duljine trupa manje
od 24 metra koje obavljaju medunarodna putovanja,

e provodi statutarnu certifikaciju jahti hrvatske drzavne pripadnosti duljine trupa 24 me-
tra 1 vece koje obavljaju medunarodna putovanja, a na koje se odnose medunarodne
konvencije, sukladno propisu koji ureduje uvjete koje moraju ispunjavati priznate or-
ganizacije koji donosi ministar nadleZan za pomorstvo,

e provodi statutarnu certifikaciju plutajucih i nepomic¢nih odobalnih pomorskih objekata

hrvatske drzavne pripadnosti,

40 https://mint.gov.hr/UserDocslmages/AAA 2020 MINTIS/dokumenti/201231 provedbeni p mints.pdf

22.01.2021.
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e obavlja bazdarenje pomorskih brodova koji obavljaju medunarodna putovanja i jahti
duljine trupa 24 metra i vece koje obavljaju medunarodna putovanja, a za koje provodi
statutarnu certifikaciju i na koje se odnose medunarodne konvencije, sukladno propisu
koji ureduje uvjete koje moraju ispunjavati priznate organizacije koji donosi ministar

nadleZan za pomorstvo (Vlada Republike Hrvastke, 1996.)

Od privrednih subjekata NT u DNZ su luke NT, koncesionari dijelova luka otvorenih za javni
promet namijenjenih za nauticki turizam, trgovacka drustva nautickog chartera, dobavljaci do-
bara i usluga NT, dobavljac¢i goriva. Sektor luka NT marine usko je povezan s podsektorima
maloprodaje, posredovanja, popravaka brodova, gradnje brodova, Cartera i $kola, jer su mnogi
od ovih poslova grupirani na lokacijama u ili blizini luka. Luke NT takoder su gospodarski
povezane s ostalim djelatnostima u turizmu, ugostiteljstvu i maloprodajom u okolini, prijevoz,
osiguranjem i financijskim sektorom. Za sada u DNZ svi ovi institucionalni, obrazovni i gos-

podarski ¢imbenici djeluju nepovezano na nautickom trzistu.

U pomorskom sektoru drzave ¢lanice EU ve¢ duze vrijeme koriste priliku objedinjavanje sro-
dnih i komplementarnim djelatnosti u klaster, definiran kao zemljopisno bliska skupina medu-
sobno povezanih tvrtki i institucija u odredenoj djelatnosti, povezanih zajedniStvima i komple-
mentarnostima (Huggins & lzushi, 2011). Ne ulazeéi u daljnje teoretske postavke, klaster se

karakterizira slijede¢im zajednickim elementima:

e Veze prema naprijed 1 natrag izmedu gospodarskih subjekata,

e razmjena informacija izmedu tvrtki 1 ostalih ¢lanova klastera,

e institucionalna infrastruktura koja podrzava aktivnosti klastera,
e socijalni kulturni identitet sa zajednickim vrijednostima,

e zajednicki fokus,

e stav poduzetniStva s ciljem stvaranja vrijednosti 1 inovacija,

e najvaznija je aglomeracija*!, bilo da je zemljopisna, ekonomska, kulturna ili sektorska.

4 cjelina nastala nakupljanjem, gomilanjem - prema https://www.enciklopedija.hr/natuknica.aspx?id=793

22.01.2021.
e
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Klaster je u pomorstvu definiran kao mreza gospodarskih subjekata, istrazivackih centara za
razvoj i inovacije (RDI) i organizacija za obrazovanje (sveucilista, specijalizirane $kole itd.),
ponekad podrzanih od strane nacionalnih ili lokalnih vlasti, koje suraduju s ciljem tehnoloskih

inovacija i povecanja u¢inkovitosti pomorske industrije (Azevedo, Rui i mnogi, 2006.).

Iz prethodnih definicija i karakterizacije klastera, razvidno je postojanje brojnih elemenata mo-
guée formiranja klastera nauti¢kog turizma u DNZ, unutar kojeg luke NT mogu biti nositelji

aktivnosti:

e skup raznih vrsta luka NT na relativno bliskom geografskom podrucju uz postojanje
snazne turisticke mreze raznih podsustava turizma (charter, ustrojen sustav turistickog
sektora, hotelijerstvo i ugostiteljstvo);

e razvijeno poduzetni§tvo u turizmu s brojnim usluznim povezanim djelatnostima (turis-
ticke agencije, charter, servis brodova, ...);

e fokus na postizanju turistickog dozivljaja u NT i razvoju odrzivog NT uz naglasenu
ekolosku dimenziju (turisti nautiari ponavljaci, odrzivi nacin djelovanja sektora NT na
drustveni, kulturni i sustav zastite okolisa);

e turizam u DNZ, ukljuéujuéi i NT, drustveno i kulturoloski je prepoznat ve¢ dugi niz
desetljeca 1 postao je sastavni dio druStvenih 1 kulturnih interakcija (brojnost stanovnika
koji radi u turizmu, obrazovanje u turizmu, specijalisticCko obrazovanja za NT, drus-
tvena 1 kulturna dogadanja u malim oto¢nim sredinama ......);

e Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture i Ministarstvo turizma i sporta imaju raz-
granatu mrezu svojih institucija unutar DNZ u sluzbi NT (lu¢ke kapetanije, lucke u-
prave, upravni odjeli regionalne i lokalne samouprave, Hrvatski registar brodova, turi-
sticke zajednice, sustav obrazovanja, ....);

e zemljopisna blizina, relativno mali broj stanovnika u DNZ, povezanost sudionika u se-
ktoru, postojanje infrastrukturne komunikacijske mreze omogucuje laku komunikaciju
I prijenos informacija te razvijenu mrezu sigurnosti za djelovanje u iznenadnim situa-

cijama..

Osnovni razlozi za formiranja klastera NT su:

\
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ekonomija aglomeracija omogucuje realizaciju ekonomije razmjera poveéanjem volu-
mena NT i razvojem luka NT te ekonomiju gusto¢e zbog male geografske udaljenosti
i razvijene unutarnje prometne infrastrukture DNZ, smanjuju¢i time troskove logistike,
unapredujuci kvalitetu usluge i pruzaju¢i mogucnost razvoja lokalnog poduzetnistva,
prirodni resursi obale i otoka DNZ atrakcija Su i magnet za turiste nauti¢are, a razvoj
NT i luka NT na odrzivim ekoloskim osnovama omoguditi ¢e se njihov bolji nadzor i
ocuvanje,

endogeni (unutarnji) uvjeti mogu se sagledati u razvijenom NT i lukama NT te ljudskim
potencijalima turizma i ugostiteljstva, a kao baza daljnjeg razvoja NT 1 LNT, i konac¢no
prostorni planovi obalnog podrué¢ja dozvoljavaju gradnju brojnih luka NT uz postav-
ljanje smjernica za njihovu gradnju u cilju oCuvanja prirodnih resursa i poticanja lokal-

nog razvoja.

Slika 18: Prilagodba modela Porterova dijamanta u slucaju pomorskog klastera

pemorstvoi obalno prostorno planiranje

ekonomija aglomeracije

\\ Strategijatertke, [ *;/ \
strukturairivalitet = Triiste
N u
e L
S A p
AN
w v

Suradﬂja\\"'”\.\.-\ Fovezane| T Wlada \
Nl podriavajuée /
----------- > djelatnosti [+ - -

Izvor: (Monteiro, Noronha, & Neto, 2013)

Okvirni uvjeti nastanka klastera (slika ,,Prilagodba modela Porterova dijamanta u slu¢aju po-

morskog klastera®), su ekonomija aglomeracija, prirodni i kulturni resursi, endogeni uvjeti i

prostorno obalno planiranje. Jedan od nuznih preduvjeta realizacije klastera su strategije i ri-

valitet unutar dionika na trziStu NT, brojne povezane i podrzavajuce djelatnosti u NT 1 turizmu

e ——— —

Furnpases Hons Developmend Fund
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opcenito, faktorski uvjeti koji generiraju potraznju, ovisnost dionika o zajednickim aktivnos-
tima generiranja potraznje, prilike koje se ukazuju suradnjom dionika te kona¢no regionalna i
lokalna samouprava koja svojim aktivnostima podupire razvoj svih dionika NT podjednako.

NiZe su opisani pojedini elementi pomorskog klastera NT u DNZ.
Faktorski uvjeti u NT i lukama u DNZ:

e prirodne ljepote obale i otoka,

e Kkulturne znamenitosti,

e povoljni meteoroloski oceanografski uvjeti,
e razvijeni sektor turizma,

e obrazovne institucije,

e zainteresiranost ljudskih potencijala za ucesSée u NT.
Uvjeti potraznje:

e prisustvo snazne medunarodne potraznje za NT i lukama NT,

e prepoznatljivost hrvatskog Jadrana u NT.
Strategije tvrtki, struktura i rivalitet:

e rivalitet izmedu luka NT i unutar NT unapreduju uslugu, procese proizvodnje usluge i
organizacijsku praksu rezultiraju¢i dodanom vrijednosti za kupca,

e prisustvo snazne tvrtke u medu lukama NT poput ACI d.d. s geografski rasporedenim
lukama, moze inicirati inovacije, postaviti standarde potraznje i organizirati veliki broj
trgovackih drustava involviranih u NT,

e povezivanje luka NT u DNZ kroz suradnju na specijalizaciji ponude radi smanjenja

transakcijskih troSkova (priprema brodova za sezonu, koristenje dizalica...),

Povezane i podrzavajuce djelatnosti:

e |okalni dobavlja¢i brodske opreme i potrepstina, brodogradilista (Vela Luka, Korcula),

servisne radionice, bunker, hoteli, nacionalni parkovi i parkovi prirode, restorani,

e projektiranje i gradnja LNT,
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e Hrvatski registar brodova,
e financijske institucije,
e djelatnosti u turizmu i pomorstvu (pomorske i turisticke agencije, prijevoznici..)

e prijevozne usluge (renta car, renta bike...)
Vlada - Javne institucije:

e povezivanje poduzetniStva s institucijama DNZ, gradova i op¢ina u svrhu unapredenje

NT,

ucilista - obrazovanje i obuka ljudskih potencijala u NT,

turisticka zajednica u oblikovanju promocije,

e zupanijski upravni odjeli,

nadzor plovidbe, sigurnost, spaSavanje, sprjeavanje onecis¢enja (MUP, lucke kapeta-

nije, HGSS, vatrogasci).
Suradnja

e razvoj suradnje javnog i1 poduzetni¢kog sektora kroz razvoj centara izvrsnosti NT,
e suradnja medu svim sudionicima NT i razvoj novih proizvoda NT ili LNT,

e suradnja sa sli¢nim klasterima u inozemstvu radi dijeljenja znanja.
Trziste

e Zajednic¢kim pristupom svih dionika (LNT, charter, HTZ, ...) razvijati postojeca i pro-

dirati na nova trzista.

U DNZ postoje svi okvirni uvjeti te gospodarski i institucionalnu ¢imbenici kreiranja klastera
NT, a njihov pokreta¢ i koordinator po&etnih aktivnosti trebali bi biti tijela Zupanije zaduzena

za gospodarstvo.
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Tehnicka razina luka nauti¢kog turizma

Gradnja LNT je multidisciplinarni i interdisciplinarni poslovni pothvat s brojnim specifi¢nos-
tima u odnosu na gradnje na kopnu. Najslozenije NT za gradnju su marine, stoga ¢e se U nas-
tavku poglavlja ¢imbenici gradnje prezentirati na primjeru LNT - vrste marina. Gradnjom u
obalnom pojasu bavi se specijalizirana gradevinska inZenjerska disciplina pomorskih gradnji.
Amalgam je mnogih fizikalnih znanosti i inzenjerskih disciplina primjenjivih u obalnom pod-
ru¢ju. Pomorske gradnje koriste znanja iz podrucja geologije, meteorologije, znanosti o oko-
lisu, hidrologije, fizike, matematike, statistike, oceanografije, nauke o moru, hidraulike, struk-
turne dinamike, brodogradnje i drugih u razvijanju razumijevanja problema i iznalazenja rje-

Senja. Uz to pomorska gradnja mora uzeti u obzir procese prisutne u podrucju gradnje poput:

e procesi u okolisu (kemijski, ekoloski),

¢ hidrodinamicki procesi (vjetrovi, valovi, oscilacije nivoa vode i struje),

e sezonski meteoroloski trendovi (Sezona uragana, zimske oluje),

e procesi sedimenta (izvori sedimenata i njihov transport),

e geoloski procesi (obiljezja tla i slojeva, stabilne i migriraju¢e podzemne i podvodne
znacajke),

e dugoro¢ni ekoloski trendovi (porast razine mora, klimatske promjene),

e druStveni i politicki uvjeti (namjena zemljiSta, razvojni trendovi, regulatorni zakoni,

socijalni trendovi, javna sigurnost, ekonomija).
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Grafikon 19: Postupci u gradnji luka NT (ne ukljucuje pravne postupke vezane uz dodjelu kon-

cesije)

Lokacija LMT definirana

Prostorna analiza:
gearafijainfrastruktura,

Analiza meteorologko

prostornim planom Definirano lutko pocruce —> socio okruZenje, — oceanografske situacije
demaozrafija
v
Gearmehaniéka analiza Idejno rjetenje — Idejni projekt — Lokacijska dozvola
v
Maritimna stuclija Studija utjecaja na ckolii  |—— Glavni projekt — Gradevinska dozvola

|zvedbeni projekt

Gradenje

Izvor: autor

U PPDNZ planirano je 38 luka NT s ukupno do 7.030 vezova. Za dio planiranih luka NT pot-

rebno je izraditi planove nizeg reda radi odredivanja lu¢kog podrucja LNT. Pri odabiru lokacije

LNT vrste marina uvazavaju se nize prikazani kriteriji, a njihovo rangiranje prema prioritetima

odrediti ¢e investitor ovisno o postavljenim ciljevima:

e definiranost u prostornim planovima,

¢ dovoljna dubina vode (nije potrebno jaruzanje) — preferira se blagi nagib morskog dna

od minimum 2 do maksimum 6 metara dubine,

e odgovarajuca karakteristika kopnenog dijela LNT (nije potrebno nasipanje, gradnja na

moru objekata nadgradnje, stabilna obala koja ne erodira) povrsine otprilike jednake

povrsini akvatorija,

¢ odgovarajuc¢a morska povrsina za gradnju dozvoljenog broja vezova,

¢ blizina parkiralista,

e zaftita od izloZenosti valovima i barem djelomi¢nu zastitu od jakih vjetrova,
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e protok mora dovoljan za potpunu izmjenu vode u jednom danu,

e osjetljivost na antropogene aktivnosti,

e procjena negativnog utjecaja gradnje na okoliSne uvijete,

e trosSak u zaStitu okoliSa,

e sigurnosni i navigacijski uvjeti,

® povoljni uvjeti sigurnosne zastite

¢ izvan prirodno zasti¢enih podrucja,

e nosivi kapacitet mikro lokacije — veli¢ina plovila NT,

¢ izvan odredenog luckog podrucja,

¢ izvan podrucja ograni¢enog povijesnog ocuvanja,

¢ nije u blizini javne plaZze,

¢ blizina gradskog podrucja ili trgovackih centara,

¢ nauticke usluge na podrucju,

¢ turisticka ponuda u okolini,

* blizina podrucja bogatog za nauticare (otoci, zastiene uvale, razvedena obala, prirodne
ljepote, povoljni vjetrovi....)

e odgovarajuca visinska kota zemljista (iznad podrucja opasnih od poplavljivanja mora),

e pristup komunalnoj infrastrukturi,

* neposredna povezanost s odgovaraju¢om prometnom infrastrukturom,

e ukupni troSak investicije,

e dostupnost potrebnih ljudskih potencijala u blizini,

e potencijal za daljnji razvoj — poveéanje kapaciteta.

Raspodjela i zastupljenost pojedinih sadrzaja u lukama NT ovisna je vrsti i kategorizaciji uko-
liko je rije¢ o vrsti marina. Vez u moru je temeljna jedinica kreiranja prihoda u lukama NT,
stoga se sve povrsine se u praksi svode na odnos pojedine povrsina (sadrzaja) m? / vez u moru.
Prema studiji Tehni¢ko-ekonomski parametri marina u Hrvatskoj (Carevi¢ D., 2014.) nastale
temeljem analize uzoraka od 39 marina u Hrvatskoj dobiveni su slijede¢i odnosi povrsina

prema vezu u moru:
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e prosje¢na povriina marina u Hrvatskoj je = 230 m?/ vez u moru
e prosje¢na povrsina teritorija je = 70 m? / vez u moru

e prosje¢na povriina akvatorija je = 160 m? / vez u moru

Studija je radena na uzorku marina od kojih je znatan broj graden jo$ u proSlom stoljec¢u. U
meduvremenu Se duljina brodova povecala kao i zahtjevi za parkiraliSnim mjestima stoga bi
kod gradnje marine trebalo teziti odnosima koji proizlaze iz odnosa prikazanih na slici ,,Ori-

jentacijska raspodjela povr§ina LNT vrsta marina“.

Slika 19: Orijentacijska raspodjela povrsina LNT vrsta marina

Pristupni kanalii
plovni putewis 24%

Alwatorijza vezove|
gatove = 32%

Parking =8% N
Kopnene povriine za

plavila, priéuvni parking
= 30%

Zaradei ostali potrebn
sadriaji = 6%

Izvor: (Tobiasson & Kollmeyer, 1991.)

Prema PPDNZ maksimalna povrsina akvatorija je 10 ha (100.000 m?). Vrsta, kvaliteta i kvan-

titeta pojedinih sadrZaja definirati ¢e vrstu LNT 1 njenu kategorizaciju.

Marine pruzaju plovilima NT i turistima nauti¢arima koji na njima borave sigurnu luku u ok-
viru definiranih valnih parametara unutar akvatorija marine. Stoga je analiza meteorolosko o-
ceanografske situacije potrebna u cilju ustanovljenja nacina gradnje LNT i njenih zastitnih e-
lemenata (lukobrana, valobrana).Stanje vjetrovalne klime u DNZ saZeto je opisan u II, poglav-

lju. Dozvoljenu visina valova unutar luka NT preporucuju razne institucije pojedinih drzava ili

medunarodnih udruga inZenjera u pomorsko gradnji.
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Tablica 48: Kriteriji za povoljnu valnu klimu u lukama za mala plovila

Smier ; Vini period Visina znacajnog vala (Hs) prekoracenje

znacajnog vala

50 god. 1 god

Uvjeti koji se vjerojatno

more u pramac manje od 2 sec ; . .
P J nec¢e dogoditi u razdoblju

manje od 0,3 m val

more u pramac vise od 2 sec Manji od 0,61 m val manje od 0,3 m val

Uvjeti koji se vjerojatno

More u bok manje od 2 sec neée dogoditi u razdoblju

manje od 0.15 m val

More u bok vise od 2 sec manje od 0,24 m val manje od 0.15 m val
Izvor: (U.S. ARMY CORPS OF ENGINEERS; NAVAL FACILITIES ENGINEERING
COMMAND; AIR FORCE CIVIL ENGINEER SUPPORT AGENCY, 2012)

Hrvatski registar brodova za Okruznicom QC-T-191 - Tehnicki uvjeti i svjedodZba o sigurnosti
plutajuceg objekta za pontonske gatove u marinama (Hrvatski registar brodova, 2004.) defini-

rao je dopustena stanja valovlja unutar marine:

- Hs=0,15 m, ne viSe od 5 dana godisnje;
- Hs=0,3 m, jednom u razdoblju ne kra¢em od 5 godina;

- Hs=0,5 m, jednom u razdoblju ne kra¢em od 50 godina;
gdje je Hs znacajna visina valova.

Navedene dopustena stanja valovanja unutar marine postiZu se odabirom zasti¢ene lokacije ili
gradnjom / postavljanjem odgovarajucih valobrana. Plutaju¢i pontoni — valobrani smiju se po-
staviti samo na lokacijama s kratkim privjetriStem i kratkotrajnim udarima vjetra i valova. Nije
dopusteno postavljanje plutajuc¢ih pontona — valobrana na izlozenim lokacijama, ve¢ je u tom

slucaju potrebno je graditi ¢vrste lukobrane / valobrane.

PIANC - The World Association for Waterborne Transport Infrastructure preporuca za rekre-
acijska plovila s putnicima / posadom na vezu slijede¢e maksimalne vjetrovalne uvjete koji ne

ograni¢avaju komfora na plovilu:

® Prosje¢na 1 minutna brzina vjetra na visini od 10 m nad morem uzduz plovila — 22 m/s

® Prosje¢na 1 minutna brzina vjetra na visini od 10 m nad morem u bok plovila — 22 m/s
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® Prosje¢na 1 minutna brzina struje na dubini pola gaza plovila uzduz plovila - 1,5 m/s

* Prosje¢na 1 minutna brzina struje na dubini pola gaza plovila u bok plovila - 0,7 m/s

e Znacajna visina vala Hs uzduz plovila— 0,4 m

e Znacajna visina vala Hs u bok plovila — 0,2 m (Maritime Navigation Commission

(MarCom)., 2014.)

Unatoc¢ razli¢itim opisima pojedinih kriterija proizlazi da valovi u marinama ne smiju prelaziti

znacajnu visinu vala Hs od 0,15 — 0,20 cm.

Dubine na pojedinim dijelovima obale PPDNZ predvidenim za luke NT veé su na 30 m i manje
od obale prelaze 10 m i strmo se spustaju (LNT Vitaljina), dok su na nekim mjestima pogodne
za gradnju LNT poput LNT sidriste Molunat (dubine oko 7 m), ili Cavtat rt Prahivac gdje je

izobata od 10 m udaljena od obale vise od 100 m, a morsko dno se od obale blago spusta.

Pri odabiru na¢ina gradnje gatova za vezove, treba voditi raCuna o opterecenju vjetra i valova,
dubini, opterecenju plovila uslijed vjetra i valova, operativna pitanja vezana uz plovni put i
privez, te primarni i sekundarni utjecaj koji gradevina moZe imati na okolis. Jedan ili kombi-

nacija ovih ¢imbenika mogu odrediti odgovarajuéi nacin gradnje.

Obicno je ¢vrsta gradnja gatova primjerena do dubine od 6 m, dok se plutajuci pontoni prefe-
riraju za dubine iznad 6 m zbog visih troskova gradnje ¢vrstih gatova. Osim toga na izbor ¢vrsta
gradnja ili plutajuci gatovi utjece i geomehanika dna, nanos i ¢vrstoca, jer u mekom nanosu
dna sidreni sustav plutaju¢ih dokova moze propadati, zahtijevajuéi intenzivnu brigu o sidrenom
sustavu tijekom poslovanja marine. Plima i oseka u DNZ nema odlu¢ujuéeg utjecaja na izbor
nacina gradnje gatova, jer su amplitude morskih mijena manje od jednog metra. Vodeci racuna
o visini nadvoda plovila koji koriste LNT, povoljnija je ¢vrsta gradnja, jer su gatovi viSe nad

morem, a time i dostupniji za silazak s plovila NT.

Studija utjecaja na okoli§ treba razmotriti utjecaj nacina gradnje LNT 1 predloziti alternativu s
blazim utjecajem na okoli§ prvenstveno vodec¢i ratuna o utjecaju zasjenjenja novim konstruk-
cijama i plovilima na podmorsku vegetaciju, degradaciju kvalitete vode uslijed kemijskih is-

pustanja gradevnih materija ili ugrozavanje sigurnosti morskih vrsta.
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Standardna jedinica plovila za projektiranje LNT je plovilo duljine 12 m i Sirine 4,5 m te je
ona kori$tena za definiranje kapaciteta luka NT u PPDNZ. Za projektiranje s plovnim putem,
bez gatova, zahtijevana povrsinu akvatorija po vezu je 112,5 m? (slika: Standardna jedinica
plovila NT - povrs§ina u moru i na kopnu). Koriste¢i podatke kapacitete marina na hrvatskoj
obali s njihovih internetskih stranica i mjerenjem povrsine njihov akvatorija na sluzbenim stra-
nicama  Ministarstvo  prostornog uredenja, graditeljstva 1 drzavne imovine

https://ispu.mgipu.hr/, stvarne ukupne jedini¢ne povrsine po plovilu, zajedno s gatovima vari-

raju od 109 do 368 m?, ovisno o lokaciji marine (kopno vs otok), njenoj namjeni, sezonskom
ili cjelogodisnjem radu, zastiCenosti marine i sli¢no. Prosje¢na povrsina ukupnog akvatorija s
gatovima po plovilu NT, izracunata na uzorku 15 marina u RH ukupne povrsine akvatorija

947.985 m? i s ukupno 4.300 vezova, iznosi 220 m?.

Slika 20: Standardna jedinica plovila NT - povrsina u moru i na kopnu
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Izvor: (Hrvatski hidrografski institut sa suradnicima , 2006.)

Pri definiranju potrebnog akvatorija za luke NT — poglavito marine, vazno je odrediti ciljane
dimenzije plovila u marini, kao i pojedine dijelove marine. Odnos dimenzije plovila duljina/si-
rina/gaz okvirno je definiran tipom pogona. Motorna plovila opcenito imaju visu Sirinu u od-
nosu na plovila na jedra i moraju se koristiti za najgori scenarij pri planiranju luka NT. Za
prikaz osnovnih dimenzija plovila NT u funkciji duljine preko svega koriSten je prirucnik

Guidelines For Marina Design izdava¢a PIANC - The World Association for Waterborne
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Transport Infrastructure (PIANC - The World Association for Waterborne Transport

Infrastructure - Recreational Navigation Commission, 2016.).

Grafikon 20.: Odnos duzine preko svega i Sirine za motorna plovila NT
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Grafikon 21: Odnos duzine preko svega i Sirine jedrilice
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Grafikon 22: Odnos duljine preko svega i gaza motornog plovila NT
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Grafikon 23: Odnos duljine preko svega i gaza jedrilice
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U PPDNZ predviden je manji broj luka NT vrste sidrista. PP propisuje maksimalni kapacitet
sidrista na 60 plutaca izvan naselja. Kao sidro za pluta¢u dozvoljava se koristiti betonski blok
ili izvedbu sidrenih sustava s pilotima gdje se pomoc¢u svrdla u morsko dno ubusuju piloti koji
¢ine bazu sidrenog sustava. lzbor vrste sidara ovisi 0 biocenozi morskog dna i unosenja aloh-
tonih invazivnih vrsta, a Sto se treba definirati studijom utjecaja na okolis. Minimalna udalje-

nost izmedu pluta¢a je 30 m, a povrsina po plutaci je 900 m?, dok se u manjim uvalama doz-

voljava se sidrenje na dvije plutace zbog smjestaja veceg broja plovila.

,ﬁs—/
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Tehnoloska razina poslovanja luka nauti¢kog turizma

Tehnologija u suvremenom gospodarstvu je skup gospodarskih aktivnosti (mjera, akcija, funk-
cija, poslova i radnji) koji se primjenjuju u proizvodnoj i prometnoj sferi. Nauticki turizam
prema zakonskoj definiciji je plovidba i boravak turista (nauti¢ar ili putnik) na plovnim objek-
tima (jahta, brodica ili brod) za osobne potrebe ili gospodarsku djelatnost, kao i boravak u
lukama nautickog turizma i nautiCkom dijelu luka otvorenim za javni promet, radi odmora,
rekreacije i krstarenja. 1z ove definicije proistjecu tri sastavnice pomorskog prometa: plovidba
i boravak, plovni objekt — plovilo i luka. Plovidba i boravak se odnosi na ¢in prijevoza turista
nautiCara, koja se u slucaju nauti¢kog turizma obavlja plovilima nauti¢kog turizma izmedu luka

nauti¢kog turizma.

Svaka ova sastavnica sadrzi skup gospodarskih aktivnosti u svrhu kona¢ne proizvodnje turis-
tickog proizvoda. Korisnici usluge u lukama NT su vlasnici plovila, charter kompanije i turisti
nauticari, stoga tehnologija proizvodnje u LNT — vrste marine (marina) moZe se definirati kao

skup gospodarskih aktivnosti primjenjivanih u svrhu proizvodnje usluga korisnicima luka NT.

Vlasnicima plovila i charter kompanijama u marinama sklapaju ugovore o stalnom vezu, dok
se za plovila u tranzitu ne sklapaju ugovori ve¢ se koristenje veza u marini obavlja temeljem

zahtjeva zapovjednika plovila za vezom u marini.

Tablica 49: Tehnologija LNT - vrste marina
Tehnologija pruZanja usluge plovilima i turistima nauti¢arima - aktivnosti

Stalni vez Tranzitni vez

Zahtjev za stalnim vezom Zahtjev za vezom u tranzitu
Odredivanje mjesta veza u marini Odredivanje veza
Sklapanje ugovora o stalnom vezu

Uplovljavanje u marinu
Usluge privezivanja plovila
Usluge recepcije
Prijava plovila i putnika na recepciji marine
Priklju¢ivanje na elektricnu / vodovodnu instalaciju
Predaja brodskog otpada
Predaja otpadnih voda
Boravak u luci
KoriStenje sanitarnog ¢vora
Potrebne servisne usluge
Servisne usluge vanjskih dobavlja¢a u marini

149



Lunerrey
( Italy;Croatia

REURDPCAN LNIDN

Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji

Cuvarska sluzba
Ukrcaj goriva
Prijava odlaska

Izdavanje meteoroloske prognoze
Iskljucivanje prikljucaka elektri¢ne / vodovodne instalacije

Isplovljavanje

Upravljanja marinom — funkcije

Marketing vezova i kopnenih sadrzaja

Racunovodstvo

Operacije s plovilima u tranzitu i na stalnom vezu

Odrzavanje objekata
Sigurnost i zaStita

Op¢i poslovi i upravljanje ljudskim potencijalima

Izvor: autor

Tablica Tehnologija LNT - vrste marina prikazuje aktivnosti usmjerene prema korisnicima

plovila i funkcije u upravljanja marinom. Od pobrojanih stavki znatan dio njih moZe se koris-

tenjem suvremene ICT tehnologije marketinski uéiniti dostupnijim korisniku. Studija Applying

the Business Model Canvas to Design the E-platform for Sailing Tourism ((Strulak-Wéjci-

kiewicz & al, 2020.) provedena medu nauti¢arima i osobljem u marinama rangira prioritete

informacija 1 usluga korisnika i pruzatelja usluga.

Tablica 50: Rangiranje informacija i funkcija koje treba ukljuciti u e-platformu

Rangiranje korisnih infor-
macija za nautiare

Rangiranje funkcija e-plat-
formi za nautiCare

Rangiranje funkcija e-plat-
formi za marine

1. Cijene usluga

2. Popis raspolozivih usluga
u luci

3. Mapa luke

4. Kontakt detalji

5. Informacije o turistickim
atrakcija u blizini luke
6.Prjevod internetske stra-
nice na strane jezike

7. Informacije za sadrzaje o-
soba s invaliditetom

8. Kalendar dogadaja u luci
9.Informacije o restora-
nima/klubovima i ostalim us-
lugama u luci ili u blizini
10.Kalendar  kulturnih  /
sportskih dogadanja u blizini
luke

1. On-line placanje za lucke
usluge

2. Rezervacija veza

3. Informacije o turistickim
atrakcijama u blizini luke

4. Linkovi na internetske
stranice marine

5. Forum nautic¢ara

6. Planer putovanja

7. On-line karte za kulturne
ili sportske dogadaje

8. On-line autobusne karte

9. On-line najam automobila

1. On-line placanje za lucke
usluge

2. Rezervacija veza

3. Linkovi na internetske
stranice marine

4. Informacije o turistickim
atrakcijama u blizini luke

5. Planer putovanja

6. On-line karte za kulturne
ili sportske dogadaje

7. Forum nauti¢ara

8. On-line najam automobila
9. On-line autobusne karte
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11. Informacije o gradskom
ili regionalnom prijevozu
(bus, tramvaj, bicikla, vlak,
itd)

12. Oglasavanje

Izvor: (Strulak-Wojcikiewicz & al, 2020.)

U slu¢aju organiziranja klastera NT DNZ znatan dio spomenutih usluga mozZe se i objediniti

na jednom mjestu aplikacijom na pametnim telefonima.

Aplikaciju je moguce prosiriti na sve sudionike klastera ukljucujuci charter kompanije, lucke
kapetanije, pograni¢nu policiju, carinu, peljarsku sluzbu, pomorske agente i ostale dionike kla-
stera kreiranjem ,,0ne stop shop* gdje svaki dionik klastera zaprima i vidi njemu potrebne po-
datke i sukladno reagira. Dodavanjem pojedinih linkova zainteresiranih ponudaca usluga ili
proizvoda (renta bike, renta car, restorani, kupnja karata za NP ili PP...) omoguc¢ilo bi se kori-
snicima aplikacije turistima nautiarima rezerviranje potrebnih usluga na mjestu i u vremenu

kad im se ukaZze Zelja ili potreba ne ¢ekaju dolazak u marinu.

Aplikaciju za pametne telefone usmjerenu na rezervaciju i pla¢anje veza razvio je ACL. Osim
rezervacije 1 placanja dnevnoga veza, pruza informacija o ACI marinama s ponudenim sadrZa-
jima, vremensku prognozu i slobodne kapacitete na zeljenim lokacijama. Za napredne Koris-
nike ACI App nudi dodatno napredno korisnicko iskustvo uz mogucnost brze i jednostavne
registracije 1 samim time jo$ brzi i jednostavniji postupak rezervacije i pla¢anja dnevnoga veza,
kao 1 mogucénost vezivanja viSe plovila na jednoga korisnika. ACI App dostupna je na Cetiri

jezika: hrvatskome, engleskome, njemac¢kome i talijanskome®?.

Marina Punat na Krku razvila je aplikaciju PROACTIVE BOAT CARE koja vlasnicima ugo-
vornih brodova ve¢ punih 5 godina omogucava uvid u nadzor i aktivnosti koje mornari Marine
Punat dnevno provode na plovilu. Kroz tjedne izvjestaje vlasnicima putem e-poruke Salje se
pregled aktivnosti te posljednju fotografiju broda. Aplikacija je 1 unapredena tako da vlasnici

brodova na godiSnjem vezu u marini sada mogu pratiti aktivnosti mornara na brodu u realnom

42 https://aci-marinas.com/hr/aci-app/ 20.02.2021.

\
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vremenu. Kod svake registrirane aktivnosti, vlasnici dobivaju obavijest putem nove aplikacije

na svoj telefon3,

Vode¢i internetski portal za luke NT je PORTBOOKER http://www.portbooker.com/en/ pu-

tem kojeg nauti¢ari mogu vrsiti rezervacije za plovila u lukama. Od luka NT u DNZ na Por-
tbooker prijavljene su marine ACI u Komolcu i Kor¢uli, Marina Vela Luka, Lucka uprava
Dubrovnik, Jedrilicarski Klub Orsan i luka Cavtat. Osim usluga rezervacija veza, nudi se i iz-
rada web stranica za luke NT te menadzment sustav za marine Easypier. Sustav se distribuira
u tri razine ovisno o potrebama korisnika i veliini marine, a korisnicko sucelje je preko web

preglednika. Najvisa razina usluge omogucuje:

e fotografska karta marine,

e potpune znacajke upravljanja marinom (privezista, ¢amci, kupci itd.),

e privremene rezervacije i zalihe,

e fakturiranje i placanja,

e upravljanje cijenama,

e proracuni prodaje,

e upravljanje novcem,

e modul dobavljaca,

o fleksibilno izvjeStavanje (izvjeséa o zauzetosti, naplati itd. ...),

e integralno racunovodstvo,

e upravljanje ¢lanovima kluba (redovito naplative usluge, privezista, ¢amci, depoziti,
predujmovi, napojnice, komunikacije itd.),

e upravljanje dokumentima (kupac, brodovi, zadaci brodogradilista itd.),

e dnevni red i zadaci naplate za brodogradiliste,

e upravljanje prodavaonicama marine,

e modul za mobilne uredaje (portal prilagoden veli¢ini mobitela ili tableta, za daljinsko
upravljanje (Camci, pristanista itd.),

e web stranica za ¢lanove (naplata, privezista, brodovi, kretanje brodom itd.),

43 https://www.marina-punat.hr/novosti/besplatna-mobilna-aplikacija/4866 20.02.2021.
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e skola jedrenja.
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Analiza planiranih luka nauti¢kog turizma u

Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji

Poglavlje multidisciplinarno analizira sve pojedina¢no planirane lokacije luka nautickog turi-
zma u PPDNZ uz predlaganje moguéih smjernica za njihov razvoj. Analiza i prijedlog smjer-
nica definiran je na strateSkom nivou, a pojedinacne lokacije u svrhu investiranja zahtijevaju

detalju analizu po svim prethodno opisanim razinama. Poglavlje ne obuhvaca ve¢ sagradene

luke NT.
Grad Dubrovnik

PPUG Dubrovnika

PPU Grada Dubrovnika (Urbos d.o.o., Split, Institut IGH d.d., Zagreb, IGH Urbanizam d.o.0.,
Dubrovnik i Zavod za prostorno uredenje Dubrovacko-neretvanske zupanije, 2020.) omogu-

¢uje gradnju LNT na lokacijama:

e Drzavnog znacaja:
o Dubrovnik — Marina Gruz Lapad (do 400 vezova), izgradena
o Dubrovnik — Komolac ACI marina Dubrovnik (350/ do 450 vezova), izgradena,
u tijeku pripreme za rekonstrukciju
e Zupanijskog znadaja
o Zaton — Zaton, (do 100 vezova), planirana,
o Sipanska luka — Jakljan, (do 100 vezova), planirana,
o Sipanska luka — Sipanska luka (do 100 vezova), planirana
o Sudurad - Sudurad (do 100 vezova), planirana,
o Lopud - Lopud (do 100 vezova), planirana

o Koloc¢ep - Donje ¢elo (do 100 vezova), planirana.

Sve morske luke i drugi zahvati na uredenju obale izvan obuhvata Generalnog urbanistickog

plana Dubrovnika, grade se i ureduju na temelju urbanistickog plana uredenja.
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Detaljni kapacitet luka nautickog turizma utvrdit ¢e se urbanisti¢kim planom uredenja kojim
¢e se ispitati prostorne mogucnosti te provodenjem postupka procjene utjecaja na okolis kojom

¢e se ispitati kapacitet eko-sustava.
Iz PPDNZ

Nove luke nauti¢kog turizma Sipanska luka, Sudurad, Lopud i Kologep u gradu Dubrovniku
planirati izvan podrucja ciljnih stanista 1120* ili odabrati za ciljna stani$ta prihvatljiv oblik
sidrenja s obzirom na podru¢je EM HR4000028 Elafiti te predvidjeti tehnicke mjere postupanja

s otpadnim vodama u luci.
LNT Zaton
Prostorni plan:

Podrucja 1 lokaliteti za istrazivanje i pracenje pojava i procesa u prostoru: detaljna ekoloska

istrazivanja: uvala Zaton

Slika 21: Smjestaj LNT Zaton u PPUGD

| 4 ]
Izvor: Prostorni plan uredenja Grada Dubrovnika - proc¢is¢eni tekst i pro¢is¢ena grafika, karto-

grafski prikaz: Koristenje i namjena prostora
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Opis

Na razvedenoj obali zaljeva smjestena su Cetiri naselja: Veliki Zaton, Mali Zaton, Stikovica i
Vrbica. Prirodne zanimljivost su izvori pitke vode Vrelo ¢ija je voda nekad tjerala mlinove,
smjesteni su pri dnu zaljeva*. Naselja su u sastavu aglomeracije Grada Dubrovnika. Uvale se
istice brojnim prirodnim i uredenim plazama. Ukupno su prema popisu stanovnistva 2011. Mali
I Veliki Zaton imali 985 stanovnika uz stalni rast od 1971. godine (456 stanovnika) od kada je

udvostruéen broj stanovnika®®.

Lokacije LNT smjestena je u blizini Dubrovnika, udaljenog desetaka kilometara, s kojim je
povezana Jadranskom magistralom. U neposrednoj blizini nalazi se par manjih prodavaonice
prehrambenim artiklima, a prodavaonice i trgovacki centri u Dubrovniku omogucéuje namirenje
ostalih potreba nauticara. U neposrednoj blizini smjeSteno je nekoliko restorana (Mali 1 Veliki
Zaton, Stikovica). Brodogradiliste Mokogica ili marina Komolac (Grad Dubrovnik) pruzaju
uvjete za suhi vez broda i popravke. Naselje je turisti¢ki razvijeno s dugogodisnjom turistickom

tradicijom. Kupali$ta se nalaze po cijelom Zatonskom zaljevu.

Bicikla se moze koristiti za odlazak Jadranskom magistralom prema jugu do Dubrovnika ili na
sjever do Trstenoga i Arboretuma, udaljenih oko 12 km. Za rekreativnu voznju preporucuje se
izlet cestama Gornjih sela Dubrovackog primorja. Ceste nisu sluzbeno definirane kao biciklis-
ticke staze, ali se mogu preporuciti, jer je na njima promet rijedak, a priroda i naselja vrlo
atraktivni. Ove ceste ve¢ koriste putnici s brodova na kruznim putovanjima za dnevne izlete.
Duljina staze se moze prilagoditi, a s cestom Se bez silaska na Jadransku magistralu i dijelom
definiranim biciklistickim stazama moze sti¢i sve do Neumskog koridora udaljenog oko $ez-

desetak kilometara.

LNT Zaton smjeStena je izmedu rta Bunica 1 rta Gaj s nizom kupaliSnih zona (R3) i prirodnih

plaza (Pp). PPUGD nije definirao njenu vrstu ni to¢nu lokaciju, ve¢ samo kapacitet. Gradnji

4 http://www.tzdubrovnik.hr/get/okolica_dubrovnika/62193/zaton.html 31.01.2021.
45 https://hr.wikipedia.org/wiki/Zaton (Dubrovnik)#cite note-1 31.01.2021.
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LNT prethodi izrada UPU-a, koji bi trebao odrediti njenu vrstu, kapacitet, to¢nu lokaciju i 0-
buhvat.

Slika 22: Uvala Zaton

»

Izvor: Google Earth Pro

Vjetrovalna klima: Uvala Zaton izlozena je svim vjetrovima osim onima iz NW. Jugo uzro-
kuje valovito more, a bura moze puhati olujnom ja¢inom. Ne preporucuje Se sidrenje osim po
mirnom vremenu; po buri se sidri blize dnu uvale na dubinama 10 — 20 m: dno je muljevito i

pjescano (Koli¢, 2020.).
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Slika 23: Batimetrija na poziciji planirane LNT

AGa

Ugoe
« wipetm

A

Izvor: https://www.fleetviewonline.com/fvo/htmI5/#/fvo 29.01.2021.

Batimetrija: Dubine unutar zaljeva Zaton u dijelu oznaéenom LNT kreé¢u oko 20 m nepovoljne
su za sidrenje sidrenim brodskim sustavima manjih plovila NT, uobi¢ajeno opremljenih s 50

m sidrenog lanca, dok je za sigurno sidrenje potreban ispust lanca cetverostruke dubine.

Slika 24: LNT Zaton - vrsta sidriste kapaciteta 50 standardnih plovila NT i udaljenost od R3
Z0ha
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Luka nauti¢kog turizma: Simulacija LNT vrste sidriste kapaciteta 50 (vanjski krug) i 20 (u-
nutarnji krug) standardnih plovila NT rezultira sidristem u blizini kupalisnih zona R3. LNT

vrste sidriste potencijalno ugrozava zaljev fekalnim vodama s plovila NT, te sigurnost kupaca.

Alternativni prijedlog je gradnja LNT — vrsta nauti¢ko priveziSte od vrha rta Gaj zapadno
prema uvali Soline, koje trenutno okupiraju divlji vezovi, na podruc¢ju namijenjenom za kupa-

lisnu zonu R3.

Slika 25: Rjesenje Zaton LNT - vrsta priveziste

) ANT vi;‘a priveziste duljina razvijene obale 275 m
- ,

Ly

Izvor: Google Earth Pro datum slike 4.9.2020.

Dubine za gradnju nautickog privezista na lokaciji kako je na slici RjeSenje Zaton LNT - vrsta
priveziste su idealne 2 — 5 m, a kapacitet ucrtanog privezista je oko 60 standardnih plovila NT.
Alternativno se moZze graditi postavljanjem plutaju¢ih pontona ili ¢vrstom gradnjom, ovisno o
isplativosti i rezultata studije utjecaja na okolis, Uz postavljanje sidrenog sustava. Priveziste je
potrebno opremiti sukladno Uvjetima za nauticko priveziSte uz dodatni sustav za prikupljanje
fekalnih voda s plovila i u ostatku uvale zabraniti sidrenje. Obzirom na zasti¢enost od vjetra i
valova rtom Gaj i rtom Kaino, priveziste je iskoristivo i za cjelogodisnji vez. Na ovaj nacin bi
se izbjeglo nekontrolirano sidrenje vecih plovila NT 1 motornih jedrenjaka za kabotaZna kruzna

putovanja u zaljevu.
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Slika 26: Katastarska cestica br. 3189/1k.o0. Zaton - dio

Izvor: www.katastar.hr 29.01.201.

Katastar: Katastarska Cestica br. 3189/1 k.o. Zaton koja se proteze uz obalu povrsine 4.663
m2 upisana je u posjedovnom listu kao pomorsko dobro. Potrebne predradnje: tockaste izmjene

PPUGD, izrada UPU-a, definiranje lu¢kog podrudja.

Zakljucak: LNT Zaton potrebno je usmjeriti u pravcu razvoja LNT — vrste nauti¢ko priveziste
I utom smjeru poduzeti potrebne radnje. LNT — vrste nauticko priveziste primjerene je veli¢ine
za lokaciju i1 njenu ekolosku zastitu ¢ime bi se unaprijedilo postojeée stanje uredenja obale i
zastite okoliSa. Posebno je pogodna za tranzitne vezove jer zaljev nije duboko uvucen u kopno

kao Sto je Marina Dubrovnik.

Ciklo turizam moze biti kvalitetan dodatak nautickog turizmu voznjom po cestama Gornjih
sela Dubrovackog primorja uz moguénost iznajmljivanja bicikla i promociju biciklisti¢kih

staza.

LNT Sipanska luka Jakljan;
Prostorni plan:

Detaljni kapacitet luka nauti¢kog turizma utvrdit ¢e se urbanistickim planom uredenja kojim
¢e se ispitati prostorne mogucénosti te provodenjem postupka procjene utjecaja na okoli§ kojom

¢e se ispitati kapacitet eko-sustava.
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Slika 27: Lokacija LNT na otoku Jakljan - uvala V Jakljan

Izvor: Prostorni plan uredenja Grada Dubrovnika - proc¢isceni tekst i proc¢iS¢ena grafika, karto-
grafski prikaz: KoriStenje i namjena prostora
Gradsko vije¢e Grada Dubrovnika na 33. sjednici, odrzanoj 5. listopada 2020., donijelo je Od-

luku o izradi urbanistickog plana uredenja 1.24 ,JJakljan* u kojoj se izmedu ostalo navodi za

LNT:

e Podrucje obuhvata Plana obuhvaca:
o Morska luka posebne namjene Zupanijskog znacaja, luka nautickog turizma —
LN,
e U sklopu izradbe Plana potrebno je ostvariti sljedeca programska polazista:
o za morsku luku posebne namjene Zupanijskog znacaja, luka nautickog turizma
— LN:
= Smanjiti utjecaj luke nautickog turizma na minimalnu razinu radi neuk-
lapanja koncepta takve vrste luke u planirani zahvat na predmetnom po-
drudju,
= Kroz krajobrazno-konzervatorsku studiju vrednovan je akvatorij i date
su smjernice za njegovo ocuvanje i koriStenje na nacin da se umjesto
luke nautickog turizma planiraju sidriSta ¢iji optimalni broj iznosi oko

15 vezova.
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e Dubrovacko-neretvanska zupanija, Upravni odjel za zastitu okoli$a, imovinsko-pravne
i komunalne poslove u svezi LNT daje obvezujuc¢e misljenje da je UPU ,Jakljan" pri-
hvatljiv za ekolosku mrezu uz uvjete zastite prirode:.... te u planiranoj luci izvesti eko-

loski prihvatljiva sidrista kako bi se oCuvali prisutni ugroZzeni i rijetki stanicni tipovi.
Opis

Otok Jakljan nalazi se zapadno od otoka Sipan i od njega ga dijeli uski prolaz Harpoti. Povrsine
je 306,6 ha, duljina obale je 14.648 m. Otok je nenaseljen i dostupan je isklju¢ivo privatnim
plovilom. Na otoku nema uredene komunalne infrastrukture (kanalizacija, vodovod). Uvala
Veliki Jakljan u kojoj je planirana LNT smjeStena je na sjeveroistocnoj obali istoimenog otoka;
dobro je sidriste i zakloniSte po svim vjetrovima.

Slika 28: Smjestaj LNT u Sirem geografskom okruzenju

«r

‘1iNT Jakljan

Izvor: Google Earth Pro 29.01.2021.

Vjetrovalna klima: Uvala je dobro je zasti¢ena od juga. Bura puse jako, ali ne stvara visoke
valove. Za vrijeme bure i NE vjetrova treba paziti na iznenadne promjene smjera vjetra i nalete
NW vjetra, koji moze biti opasan za plovila na sidristu. Sidriste je na dubinama od oko 15 m;

dno je pjescano (Koli¢, 2020.).
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Luka nauti¢kog turizma: Odlukom o izradi urbanistickog plana uredenja 1.24 , Jakljan“ pla-
nirana luka vrste sidriste maksimalnog kapaciteta 15 plovila (PovrSine 13.500 m2) preporucuje
se odrediti uz juznu obalu kako je ucrtano na slici Prijedlog LNT - vrste sidriSte Jakljan. Pre-

porucuje se sidriSte opremiti napravama za sigurno sidrenje (sidro i plutaca).

Slika 29: Batimetrija uvala V Jakljan

UV aMan

Izvor: https://www.fleetviewonline.com/fvo/htmI5/#/fvo 29.01.2021.

Batimetrija: Dubine na lokaciji predlozenog sidriSta su oko 15 metara.

Slika 30: Prijedlog LNT - vrste sidriste Jakljan

LNT Sidriste Jakljan P= 13.500.m2

g

Izvor: autor na Google Earth Pro 29.01.2021
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Zakljucak: Odlukom o izradi UPU-a Jakljan definirano je sidriste kapaciteta 15 vezova. Ob-
zirom na nepostojanje komunalne infrastrukture i nemoguénosti kontrole ispustanja fekalne
odvodnje s brodova, sidriSte s ograni¢enim kapacitetom na 15 sidrenih mjesta je primjereno je

lokaciji. Sidriste je potrebno opremiti sidrenim sustavom.

Sipanska Luka — LNT Sipanska Luka (do 100 vezova), planirana
Prostorni plan - (Urbanisticki zavod grada Zagreba d.o.o0., 2010.)

LNT planirana je na juznom dijelu uz postojece SetaliSte. Lucko podrucje je povrsine 11.750
m?. Prateée sadrzaje moguce je graditi u zoni luke. Kapacitet moze biti 80-100 brodova. To¢no
¢e se utvrditi projektom. Za gradnju luke nautickog turizma i sve zahvate izvan gradevinskog
podrucja naselja treba, prema posebnim propisima prije izdavanja lokacijske dozvole provesti
postupak procjene utjecaja na okoli§. U zoni luke ¢e se prosiriti linija obale. Za rjeSenje LNT
provesti ¢e se urbanisticki arhitektonski natjecaj. Za potrebe LNT treba osigurati mogucnost
opskrbe elektricnom energijom i vodom, ali i praznjenje kemijskih WC-a. Za pristup luci nau-
tickog turizma planira se Koristiti postojece SetaliSte. Ne planira se graditi ulicu do nje. Luka

nautickog turizma mozZe biti namijenjena za cjelogodisnje koristenje.

Slika 31: Lokacija LNT Sipanska Luka

T

PROSIRENJE

LUKE ZA JAVNI PROMET et
LOKALNOG ZNAC)

—

——

Izvor: (Urbanisticki z
jena povrSina

avod gréda Zagreba d.o.o., 2010.)7k;1rtbgra1zsjkl

L —
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Opis

Naselje Sipanska Luka prema popisu 2011. imalo je 212 stanovnika. Nalazi se na zapadnoj
strani otoka Sipana povrsine 1.622 ha i duljine obale 29.416 m. Brojne vlasteoske obitelji Du-
brovnika tijekom 15. stolje¢a grade na Sipanu svoje ljetnikovce pa se tako u Sipanskoj Luci
isti¢e Ljetnikovac Sorgo. U Registar kulturnih dobara Republike Hrvatske upisani su crkva sv.
Antuna, crkva sv. Mihajla, crkva sv. Spasa te crkva sv. Stjepana Prvomucenika, dok su vrijedni
spomena i crkva sv. Jerolima, crkva sv. Petra te KneZev dvor“®. Sipanska Luka povezana je s
Dubrovnikom trajektnom i brodskom vezom preko luke Sudurad udaljenom oko 5 km na is-
to¢noj strani otoka, a izravno brzobrodskom vezom. Do luke Sudurad organiziran je autobusni
prijevoz,. Srediste otoka zauzima Sipansko polje s nasadima maslina. Jedini je elafitski otok s
cestovnim prometom i redovitom trajektnom vezom. Od vecih naselja na kopnu najbliZe je
mjesto Slano, smjesteno preko puta Kolo¢epskog kanala uz Jadransku magistralu, udaljeno 5,5
M s operativnim dijelom obale u luci i ACI marinom Veljko Barbieri. Od Dubrovnika Sipanska

Luka je udaljena 15 M.

Slika 32: Sipanska luka, uvala

lzvor:https://my-sea.com/en/poi/croatia/south-dalmatia/sipan/sipanska-luka/sipan-
harbour/81720a50-6cdc-41f1-bbb4-c39b36eleabc#&qid=1&pid=1 29.01.2021.

46 https://www.dubrovnik.hr/mjesna-samouprava/sipanska 30.01.2021.

_ «/
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Otok je pogodan za pjesacenje/ tréanje, ali i za voznju biciklom. Staza dugacka 15,7 km vodi
na drugu stranu otoka u Sudurad, kroz unutrasnjost otoka do prekrasne uvale Sudurad, a usput
se mogu vidjeti crkve: Sv. Duh, Sv. Trojstvo, Sv. Antun, Velika Gospa, Sv. Nikola. Staza je
idealna za popodnevno bicikliranje jer prolazi kroz zasjenjena podrucja. Stazu sa slikama i vise

informacija moze se vidjeti na: www.sports-tracker.com. Film s biciklistickom stazom moze

se pogledati na https://www.youtube.com/watch?v=d775|LoOJSA .

Akvatorij neposrednog procelja luke bogat je manjim otocima i pogodan za plovidbu zastice-
nim Kolo¢epskim kanalom. U daljnjem procelju je NP Mljet — Polace (22 M), PP Lastovo (41
M), Koréula (35 M), Peljesac - Zuljana (23NM).

Vjetrovalna klima: Sipanska Luka i uvala najzasti¢enije je sidriste u Kolo¢epskom kanalu, s
lukom u dnu uvale. Potpuno je zasti¢eno od svih vjetrova i valova. Sjeverozapadni vjetar moZe
uzrokovati valovito more u uvali. Za vrijeme bure i NE vjetrova treba paziti na iznenadne
promjene smjera vjetra i nalete NE vjetra, koji moze biti opasan za plovidbu na sidristu (Koli¢,

2020.).

Slika 33: Dubine u uvali i na lokaciji planirane LNT
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Izvor: httpsA:‘/'/»\./vww.eretviev'vonIine.com/fvo/htmlS/#/fvo 30.01.2021.

Batimetrija: Dubine u dnu uvale i uz obalu su pogodne za sidrenje dok su na pocetku i u

srednjem dijelu uvale dubine velike za manja plovila. Na lokaciji planirane LNT dubine su

167


http://www.sports-tracker.com/
https://www.youtube.com/watch?v=d775lLoOJSA
https://www.fleetviewonline.com/fvo/html5/#/fvo

L inerrey
Italy - Croatia

¥ MiMosA FURSPEAN LNICN Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji

povoljne za izgradnju luke. Izobata od 10 metara paralelno se proteze s obalom na udaljenosti

od oko 30 m, a dno ima ravnomjerni nagib.

Slika 34: Katastarske Cestice uz obalu u obuhvatu akvatorija LNT

4

lzvor: https://atastar.h#/ 0.01.202.

Katastar. Uz obalu nije odredeno pomorsko dobro ve¢ su katastarske ¢estice u privatnom vla-

snistvu nacina upotrebe: neplodno zemljiste, obala, kamenjar, pasnjak, Suma.

Zakljudak: Planirana lokacija povoljna je za razvoj LNT s potencijalom za razvoj cjelogodis-
njeg veza. Obzirom na lokaciju i okolinu moze se koristiti kao tranzitna LNT, ali i LNT sa
stalnim vezovima za charter flotu. Takoder moze sluziti i kao polazisna luka za charter flotu
radi blizine kopna i cestovno prometno povezane luke Slano sa zapoc¢injanjem plovidbe nepo-
sredno u atraktivnom akvatoriju. Kontaktni prostor na kopnu je u privatnom vlasnis$tvu. Na
povrsini LNT odredene UPU-om od 11.750 m2 moze se smjestiti 50 — 80 standardnih plovila

NT s gatovima, ovisno o arhitektonsko urbanom rjesenju, vrsti LNT i kategoriji.

Unato¢ ograniéenoj duljini staze, koristenje bicikle za obilazak otoka Sipana lako ¢e se pretvo-

riti u ugodan izlet pun iznenadenja.

e —— R —— = . =
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Otok Sipan, Sudurad
Prostorni plan

PPUG Dubrovnika u uvali Sudurad na otoku Sipan predvidio je moguénost gradnje luke pose-

bne namjene zupanijskog znac¢aja LNT kapaciteta do 100 vezova.

Na sjednici Gradskog vije¢a Grada Dubrovnika, odrzanoj 09. studenoga 2018. godine, done-
sena je Odluka o izradi UPU naselja Sudurad, objavljena u Sluzbenom glasniku Grada Dubro-
vnika, broj 23/18.. Izmedu ostalih razloga za izradu UPU navedeno je i slijedece: razrada i
prostorna organizacija razlicitih tipova luka 1 pomorskog prometa, sukladno PPU, te njihovo
uskladenje s potrebama stanovnistva, sigurnosnim ¢imbenicima i zastite krajolika i prirode. Za
potrebe izrade Urbanisti¢kog plana uredenja naselja Sudurad izradena je i posebna stru¢na po-

dloga: Maritimno rjeSenje za izradu UPU-a naselja Sudurad. (Kozina, 2018.)

Prijedlog UPU-a (Urbanizam Dubrovnik d.o.0., 2020.) ponudio je dva varijantna rjeSenja lu-
¢kog podrucja: varijanto rjeSenje 1 i varijantno rjeSenje 2. U varijantnom rjesenju 1 predvidena
je realizacija isklju¢ivo morske luke otvorene za javni promet, s dijelom luke namijenjen za
nauticki vez, a u varijanti 2 realizacija morske luke otvorene za javni promet za benzinskom

postajom i morske luke posebne namjene-luke nautickog turizma kapaciteta do 49 vezova.

Unutar obuhvata UPU-a nalazi se podrucje ekoloske mreze RH (Ekoloska mreza NATURA
2000), temeljem Uredbe koja regulira pitanje ekoloske mreze: Podrucje prema Direktivi o sta-
nistima (POVS) HR4000028 Elafiti te se u cilju o¢uvanja stani$nih tipova propisuju mjere iz-
medu ostalog: o€uvanje povoljne grade i strukture morskog dna i obale, kontroliranje ili ogra-
ni¢enje gradnje objekata i lu¢ica na muljevitim i pjeskovitim morskim obalama, ograni¢enje
sidrenja, propisati tehnicke mjere postupanja s otpadnim vodama u luci, sprjeavanje nasipa-

vanja i betonizacije obale...

\
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Slika 35: Dio nacrta varijantno rjesenja 1s dijelom obale za plovila NT
y ¥ .\ ¥ » B /'"Yv- : ;

VORENA ZA JAVNI 3 % g RATAMARAN, PUTH:BROD |,
(Kozina, 2018.)

Slika 36: Prijedlog LNT marina Sudurad varijantno rjesenje 2
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Iivd?:-EKBzina, 2018.)
Luka posebne namjene-luka nauti¢kog turizma sastoji se od kopnenog i morskog dijela sa ko-
pnenim i morskim sadrzajima i smjeStena je na krajnjem jugoistocnom dijelu uvale Sudurad.
Unutar obuhvata luke omogucuje se gradnja i1 uredenje: lukobrana, gradevina u funkciji luke,
elektroenergetske 1 komunalne infrastrukturne mreze za potrebe luke, pristupne prometnice za
potrebe luke, parkiraliSta za vozila, zadovoljenje ostalih uvjeta za luku sukladno posebnim pro-

pisima, postavljanje sidrenih sustava za privez plovnih objekata, koji se sastoji od sidrenog
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sustava pod vodom i opreme za privez na obali. Uz LNT u obuhvatu luke otvorene za javni

promet predvidena je i gradnja benzinske postaje za plovila i vozila cestovnog prometa.
Opis

Naselje Sudurad smjesteno je u istoimeno obali na isto¢noj strani otoka Sipana. Jezgra naselja
konzervatorski je zasti¢ena s velikim brojem kulturnih spomenika. Naselje Sudurad je nedo-
voljno opremljeno osnovnom komunalnom infrastrukturom, pri ¢emu se ponajprije misli na
sustav odvodnje otpadnih voda i oborinsku odvodnju, nedostajuce kapacitete elektroenergetske
mreze i lucke infra i suprastrukture. Prema popisu stanovnistva 2011. u naselju je Zivjelo 207

stanovnika.

Prometno je naselje povezano trajektnom i brodskom vezom s Dubrovnikom, te autobusnom s
naseljem Sipanska luka. Morsko progelje luke Sudurad sli¢no je onome Sipanske Luke, a naj-

bliza luka na kopnu je luka Brsecine.

Slika 37: Sudurad - izloZenost prema NE i S vjetrovima

I SIS KA LUK
A 3

Sipanska Luka™

Izvor: Google Earth Pro

Vjetrovalna klima: Luka Sudurad potpuno je izlozena juznim vjetrovima i valovima. Bura

uzrokuje bibavicu (Koli¢, 2020.). Bitan ¢imbenik donoSenja odluke o izgradnju LNT je i vjet-

-.-/
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rovalna klima, ¢iji rezultati predstavljeni u Maritimnoj studiji (Kozina, 2018.) ukazuju na pot-
rebu gradnje lukobrana za LNT uz relativno mali kapacitet LNT dovode¢i u pitanje isplativost

investicije, a time i ogranic¢eni kapacitet interesa za koncesiju.

Slika 38: Sudurad - dubine na lokaciji LNT

it
o

Izvor: https://www.fleetviewonline.com/fvo/htmI5/#/fvo 30.01.2021.

Batimetrija: Dubine u uvali Sudurad su povoljne za gradnju LNT.

Slika 39: Katastarske Cestice u obuhvatu planirane LNT

Izvor: https://katastar.hr/#/ 31.01.2021.
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Katastar: U obuhvatu LNT (k.o. Sudurad) k.¢. 1603/9 je pomorsko dobro, dok je na iducu
k.¢. 1603/4 upisan posjed RH. Prema prijedlogu varijantnog rjesenja UPU-a skoro cjelokupna
izgradnja LNT bila bi na moru, uz pristup s k.c. 1603/9.

Zakljucak: Podrucje planirane LNT reljefom morskog dna i dubinama je pogodno za gradnju,
ali je ujedno nezasticeno od valova poglavito S smjera. Stoga, je za zaStitu LNZ potrebna iz-
gradnja lukobrana i uvodenja betona u prirodni obalni krajolik uz mogucu ekolosku lokalnu
ugrozu, naroCito zasjenjenje mora betonskim povrSinama i remecenje prirodne cirkulacije
mora. Preduvjeti za bilo koju izgradnju znacajnijeg obima je sustav odvodnje fekalnih voda,
koji sad ne postoji. Nepovoljna vjetrovalna klima povecava trosak gradnje, a u kombinaciji s
malim kapacitetom LNT upitna je isplativost cijelog projekta. Vodeéi racuna o boljim predu-
vjetima predvidene LTT Luka Sipanska za naselje Sudurad predlaze se varijantno rjeSenje 1
prijedloga UPU-a s dijelom obale namijenjenom za plovila nautickog turizma luke otvorene za

javni promet.

Lopud — LNT Lopud
Prostorni plan (Urbanisticki institut Hrvatske d.o.o0. Zagreb., 2016.)

UPU-om je planirana povr$ina luke nauti¢kog turizma- vrste sidriste, namijenjena sidrenju plo-

vnih objekata te opremljena napravama za sigurno sidrenje.

e Unutar luke nauti¢kog turizma planira se:
- LN-sidriste sa maksimalnol00 vezova.
e U odnosu na odredbe Zakona o pomorskom dobru i morskim lukama (NN 158/03,
141/06, 38/09) Zupanijsko povjerenstvo za granice pomorskog dobra provest ée postu-
pak utvrdivanja lu¢kog podrucja, o cemu ¢e Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture

donijeti RjeSenje, a nastavno na navedeno provest ¢e se postupak koncesioniranja istog.

;;M
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e U cilju zastite podmorskih stanista posidonije, sidriSte koje se planira izvesti realizirat
¢e se na nacin da se u najve¢oj mogucoj mjeri sprije¢i mogucnost bilo kakvog negativ-
nog utjecaja na stanista posidonije uz koristenje posebnih mjera zastite morskih stani-

Sta.

Za planirano sidriSte potencira se izvedba sidrenih sustava s pilotima kojom se pomocu svrdla
u morsko dno ubusuju piloti koji ¢ine bazu sidrenog sustava, pri ¢emu se dodatno smanjuje
rizik od negativnog utjecaja na biocenoze morskog dna 1 unoSenje alohtonih invazivnih vrsta.
Pri tom treba izbjegavati gusta naselja posidonije. Izvedba sidrista mora se izvesti na nacin da
se izbjegne mogucnost da lanac koji povezuje sidreni blok s plutaom struze po dnu i time
unistava stani$ta u okolici bloka. Zabranjeno je sidrenje sidrom u uvali izvan sustava za sidre-
nje, kako bi se sprijecilo oSteCivanje rizoma posidonije sidrenjem i izbjegao potencijalni unos

vrsta roda Caulerpa u ovaj osjetljivi staniSni sustav.

Slika 40: Lokacija planiranog LNT vrsta sidriste

- s -3 EEUERES. S H Ly £l '
Izvor: UPU Lopud — kartografski prikaz koriStenje i namjena povrsina

Izvozom pdf kartografskog prikaza i mjerenjem u AutoCad dobije se povrsina sidrista 62.000

m2, §to odgovara kapacitetu utvrdenom PPUDNZ od 70 plovila.

Opis
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Otok Lopud nalazi se 5 nautickih milja sjeverozapadno od dubrovacke luke Gruz. Od svih
Elafitskih otoka najistureniji je prema otvorenom moru. Osim uvala na isto¢noj i zapadnoj stani
otoka nema drugih zaklonista jer je pucinska — juZzna obala strma, a na sjevernoj strani nema
zakloniSta. Drugi je po veli¢ini u skupini Elafitskih otoka koju ¢ini osam otoka i pet otocica od
kojih su samo Kolo¢ep, Sipan i Lopud stalno naseljeni. Povrsina otoka Lopuda iznosi 437.7 ha
I duljina obale je 14.630 m. Naselje Lopud, koje je jedino naselje na otoku, smjesteno je u
zaljevu na sjeverozapadnoj strani otoka i obuhvacéa povrsinu od 59 ha. Sa svih ostalih strana
naselje je okruzeno krskim uzvisenjima. Ima dugu tradiciju naseljenosti pa je u srednjem vijeku
bio prebivaliste dubrovackih vlastelina, a nazivan je i ,,malim Dubrovnikom®. Naselje Lopud
prema popisu 2011. imalo je 249 stanovnika. Petnaest trajno zasti¢enih kulturnih dobara i bo-
gatom lokalnom arhitekturom i pjes¢anim plazama na isto¢nom i zapadnom strani ¢ini ga at-
raktivnim turistickim odrediStem. Uz obalu su smjeSteni brojni ugostiteljsko turisti¢ki objekti,
a na juznom kraju zaljeva smjesten je hotel. Otok ima razvijenu ugostiteljsko turisti¢ku tradi-
ciju ve¢ od dvadesetih godina proslog stolje¢a. Uzduz zaljeva se nalazi pjescana plaza. Na
isto¢noj strani otoka u uvali Sunj nalazi se atraktivna pje$¢ana plaza. Naselje nema cesta, au-
tomobili nisu dozvoljeni, a s gradom Dubrovnikom te otocima KoloGepom i Sipanom povezan
je brodskom linijom. Uvala Sunj i uvala Lopud omiljena su ljetna odredista lokalnih nautiara
iz Dubrovnika i bliZze okoline koji sada se sidre u cijeloj uvali bez ograni¢enja, kao i ostali
nauticari. U uvali Lopud ne postoje nauticki vezovi u obuhvatu luke otvorene za javni promet

Z1LUD, ¢&iji se akvatorij proteZe neposredno uz obalu luke.

Jedino prijevozno sredstvo po otoku duz obale i do plaze Sunj su elektri¢ni automobili za golf

terene, dok za biciklizam nema mogucnosti razvoja zbog nepostojanja staza.

\
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Slika 41: Lucko podrucje luke Lopud otvorene za javni promet
AQ ) -I,"-',,': N

lzvor: Luke - karta - GIS (pomorstvo.hr) 01.02.2021.

Vjetrovalna klima: Uvala je potpuno izlozena vjetrovima iz NW i buri, Vjetar iz NW stvara
u cijeloj uvali valovito more, a valovi bure visoki su jedino na S obali uvale (Koli¢, 2020.).
Sidriste je vrlo dobro po juznim i isto¢nim vjetrovima. Po buri treba sidriti §to blize E obali.
Za vrijeme W i Nw vjetrova najbolje je napustiti sidriste i skloniti se u uvalu Sunj ili uvalu

Sudurac na otoku Sipan (oko 1.8. M).

Slika 42: Batimetrija zaljeva
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Batimetrija: Granice LNT — vrste sidriSte oznac¢eno je zapadno od izobate od 20 m. Nanos
dna je pijesak, omogucujuci preferencijalni nacin sidrenja pluta¢a LNT ubusSivanjem pilota u

morsko dno, ali ujedno i povecava troskove instalacije.

Zakljuéak: LNT u uvali Lopud, zbog atraktivnosti naselja i njegove turisticke ponude ima
potencijala za gospodarsko koristenje. UPU-om je LNT — definirana vrstom sidriste povrsine
6.200 m?i odgovarajuéeg kapaciteta do 70 standardnih plovila NT. Vodeéi raduna o prijemnim
kapacitetima otoka gornja granica kapaciteta sidrista je do 50 plovila NT. Sidriste je potrebno
dati u koncesiju, urediti sidreni sustav na najmanje invazivan nacin i zabraniti sidrenje u ostatku
uvale, organizirati prikupljanje otpada i prijevoz nauticara do obale. Na dijelu luke otvorenom
za javni promet ili na dijelu obale ispod hotela potrebno je odrediti privez sukladno uvjetima
LNT — vrste sidriste. Davanje LNT sidrista u koncesiju uz nadzor koncesionara poboljsali bi

se uvjeti za sprjecavanje oneciS¢enja uvale.

Kolocep — LNT Donje ¢elo
Prostorni plan Grada Dubrovnika

PPU Grada Dubrovnika planirana LNT do 100 vezova. Detaljni kapacitet LNT utvrdit ¢e se
urbanistickim planom uredenja kojim ¢e se ispitati prostorne mogucnosti te provodenjem pos-
tupka procjene utjecaja na okoli§ kojom ¢e se ispitati kapacitet eko-sustava. Ispred hotela Ko-
loCep sukladno moguénostima na terenu i maritimnim uvjetima odredene su lokacije priveza
za zone ugostiteljsko-turisticke namjene (T) gdje broj vezova jednog ili vise priveza plovila

1znosi najvise 20 % ukupnog broja smjeStajnih jedinica zone za koju se planira.
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Slika 43: Donje Celo - uvala

5

lzvor: Informacijski sustav prostornog uredenja (mgipu.hr) 01.02.2021.

Opis

Otok Kolo¢ep najmanji je Elafitski otok i ujedno je najjuzniji hrvatski naseljeni otok. Uvala i
naselje Donje Celo od luke Gruz udaljeno je 4,5 M. Najbliza luka na kopnu je luka Orasac
(Vrtovi sunca) udaljena 1 M. Povrsina otoka je 243,9 ha. JuZzna obala je strma bez pogodnih
uvala, a na isto¢nom i zapadnom kraju smjestila su se dva naselja Gornje i Donje Celo pove-
zana pjeSackom stazom. Otok je obrastao bujnom vegetacijom s zasti¢enim podru¢jem Park —
Sume. Kulturne znamenitost su pretezito sakralnog tipa gradene do 16. stoljeca. Ukupan broj
stanovnika na otoku bio je 163 (2011.). Na otoku nema izrazene ugostiteljsko turisticke po-

nude, osim hotela. Donje Celo je s Dubrovnikom povezan drzavnom brodskom linijom.

Uvala Donje Celo u istoénom dijelu zavrsava s pjes¢anom plazom pokraj koje je smjesten ho-
tel. Sredisnji dio sjeverne obala uvale zauzima pristaniste luke otvorena za javni promet i obalni
zid sa stazom u uvali. Sjeverna obala zapadno od pristanista je stjenovita i neizgradena, dok su

na juznoj strani uvale brojni vezovi stanovnistva.
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Slika 44: Sire geografsko okruZenje otoka Kolocepa

SRS T L 8

Izvor: Google Earth Pro

Slika 45: Batimetrija uvale Donje Celo
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Izvor: https://www.fleetviewonline.com/fvo/htmlI5/#/fvo 01.02.2021.

Batimetrija: Dubine u uvali su pogodne za sidrenje.

Vjetrovalna klima: Uvala je potpuno izloZena vjetru i valovima iz NW. Bura puse jako, ali uz
NE obalu ne stvara valove. Brodovi mogu sidriti u uvali na dubinama 4 — 17 m, dno je muljevito
1 pjescano. Po buri se sidri ispred NE obale. Po vjetrovima iz IV. kvadranta preporucuje se
napustiti sidriste i skloniti se u uvalu Gornje Celo ili u uvalu Sunj (oko 2,5,M) na otoku Lopudu

(Koli¢, 2020.).
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Slika 46: Podrucje sjeverozapadno od gata u luci Donje celo - katastar

Izvor: https://katastar.hr/#/ 19.03.2021.

Katastar: cestica 216 k.o. Kolo¢ep sjeverozapadno od lu¢kog podrucja evidentirana je kao

pomorsko dobro.

Zakljudak: Okruzen drugim lokacijama luka NT u blizini, ogranicenih turisti¢kih prijemnih
kapaciteta, te uz nepovoljnu vjetrovalnu klimu planirana LNT u naselju Donje Celo nije finan-
cijski izgledna. Za tranzitni privez nauticara, osim sidriSta, moze se iskoristiti mogucnost koju
pruza PPUGD izgradnjom priveza brodova s ograni¢enim brojem vezova ispred hotela.. Al-
ternativa je prosiriti lu¢ko podrucje luke otvorene za javni promet te izgraditi dio luke namije-
njen za nauti¢ke vezove sjeverozapadno od postojeéeg pristana za brodove u linijskom javnom

prijevozu.

|
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Grad Korcula

Grad Korc¢ula i JLS nalazi se na isto¢nom kraju istoimenog otoka. PovrSina otoka je 27.146 ha,
i duljina obale 190 km. Otok je podijeljen u pet jedinica lokalne samouprave: Kor¢ula, Lum-
barda, Smokvica, Blato i Vela Luka. Zbog svog izduzenog oblika duljine oko 50 km isto¢nim
dijelom pretezito gravitira prema Dubrovniku, dok zapadni dio gravitira prema Splitu radi bo-

ljih pomorskih veza i ponude grada Splita.

Grad Korcula sa svojoj povijesnom jezgrom prepoznata je turistiCka destinacija prijavljen na
Listu svjetske kulturne bastine UNESCO (tentativna lista). Prema popisu 2011. imao je 5.663

stanovnika. Grad i bliZza okolina obiluju ugostiteljsko turistickom ponudom.
PPUG Korcule
PPU Grada Korcule (Grad Kor¢ula, 2017.) omogucuje gradnju LNT na lokacijama:
Gradevine od vaznosti za Drzavu:

¢ luka nauti¢kog turizma ACI marina — Korcula,
od vaznosti za Zupaniju:

e luke nautickog turizma LN ,,Badija®, LN ,,Dominc¢e* i LN ,,Racis¢e* (planirane),
PovrSine ugostiteljsko-turisticke namjene:

e Domince: tip T1 — hoteli i T2 — turisticko naselje, povrsine 1,4 ha i kapaciteta 200
kreveta, s lukom nautickog turizma ,,Domince* kapaciteta do 200 vezova.

e luka nauti¢kog turizma ,,ACI marina Kor¢ula®, unutar naselja Korcula, kapaciteta do
400 vezova,

e luka nauti¢kog turizma ,,Badija®, unutar naselja Korcula, izdvojeni dio Badija, kapa-
citeta do 100 vezova;

o luka nautickog turizma ,,Racis¢e®, unutar naselja Racisce, kapaciteta do 100 vezova;

Uvjeti gradnje unutar izdvojenih gradevinskih podrucja ugostiteljsko-turisti¢ke namjene:
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e na pomorskom dobru planiraju se gradevine luka nautickog turizma, koje po svojoj
prirodi zahtijevaju izgradnju u moru, Sto ukljucuje i modifikacije obalne crte sukladno

potrebama luke (manipulativna obala, gatovi za privez i sl.);

Za sve lokacije planiranih luka NT predvidena je izrada UPU-a. Do pisanja ovog dokumenta

niti jedan UPU nije izraden.
Korcula — LNT Domince
Prostorni plan

Domince: tip T1 — hoteli i T2 — turisti¢ko naselje, povrsine 1,4 ha i kapaciteta 200 kreveta, s
lukom nautickog turizma ,,Dominée‘ kapaciteta do 200 vezova. Potrebna izrada UPU Domi-

v

nce.

Slika 47: Lokacija LNT Domince u sklopu ugostiteljsko-turisticke namjene T1 i T2 Domince

.%
T 1

Izvor: IDPPUGK kartogrngki prikaz 4 -10
Opis

Otok Kor¢ula bogat je povijesnim lokalitetima jo$ od neolitika. Poznat je po svojim autohtonim

vinima, maslinovu ulju i gastronomiji. Peljeski kanal koji otok razdvaja od poluotoka Peljesca

Furnpaaes Hons Developmena Fund
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svjetski je poznato odrediste wind surfera. Na otoku je razvijena i proizvodnja brodske opreme

(Blato) i plovila (Vela Luka).

Korcula je otok s najvise pomorskih linija u RH, trajektna linija s Orebi¢em, trajektna linija sa
Splitom, brzobrodske linije sa Splitom i Dubrovnikom, brodska linija s Orebi¢em. Izgradnjom
Peljeskog mosta otok ¢e se jos viSe pribliziti kopnu i autocesti A1, a izgradnja trajektne luke u
Perni i nove trajektne luke Korcula Polaciste poboljsati ¢e se kvaliteta usluge ro-ro prijevoza,

ujedno rasterecujuci plovni put kanal Jezevica, kojim se u LNT Domince uplovljava sa sjevera.

Otok Kor¢ula kvalitetno je premrezen cestovnom infrastrukturom koja povezuje naselja na o-
toku, a pogodan je i za biciklisticki turizam. Staze nisu oznacene, ali se viSe o preporu¢enim
rutama moze se naéi na internetskim  stranicama  poput  https:/mtb-vi-

kend.com/2018/02/04/korcula/. Biciklisticka odredista mogu biti ruralna podru¢ja maslinika i

vinograda ili morske uvale za kupanje.

Slika 48: Sira okruzenje LNT Domince

Luka nauti¢kog turizma: Podru¢je LNT i TZ Domince smjeSteno je neposredno do trajekt-
nog pristanista i povezana cestom do Grada Kor¢ule udaljenog oko 3 km, a s ostatkom otoka

cestom duljine oko 40 km. U neposrednoj blizini je benzinska postaja za cestovni i pomorski
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promet. Na juznoj granici LNT nalazi se brodogradili$na luka od drzavnog znacaja Domince

koja moze biti komplementarna s uslugama marine za servisiranje plovila NT.

Vjetrovalna klima: Luka Domince izloZena je vjetrovima iz I. i IV. kvadranta. Jaka bura uz-
rokuje valovito more na sjevernom ulazu u kanal JeZevica. Kanal je djelomic¢no izlozen jugu i
isto¢nim vjetrovima, koji mogu uzrokovati valovito i jace valovito more. U kanalu prevlada-
vaju struje morskih mijena brzine do 0,6 ¢v. Olujno jugo i bura mogu povecati brzinu struje do

2 CV, aizmedu oto¢i¢a i do 3 &v (Koli¢, 2020.).

Slika 49: Batzmetrz]a (ll]evo) i katastarske Cestice (desno) na planiranoj LNT
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Izvor: https://www.fleetviewonline.com/fvo/htmI5/#/fvo i https://katastar.hr/#/ 03.02.2021.

Batimetrija: Dubine na planiranoj lokaciji su od 3 m u blizini obale do izobate od 10 m na
krajnjoj tocki obuhvata LNT uz blagi nagib od kopna prema kanalu. Obzirom na povoljne du-

bine maritimna zastita luka valobranima/lukobranima je relativno prihvatljiva.
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Katastar: Katastarske cestice u obuhvatu planirane LNT su evidentirane u posjedovnom listu
kao pomorsko dobro, dok je susjedna Cestica na kojoj je planirana gradnja TZ u vlasnistvu

Grada Korcule.

Zakljucak: Vodeci racuna o potraznji tranzitnih vezova u vrijeme sezone, a sukladno poda-
cima ACI marine i ZLUK, LNT Domin¢e ima potencijala za gradnju, kao i komplementarna
ugostiteljsko turisticka zona. Odnos maksimalno definiranih smjestajnih jedinica T1 1 T2 zone
(TZ) 1 planiranoj broja vezova u LNT, ukazuje na ¢injenicu da je LNT primarni objekt, a TZ
sekundarna jedinica usko vezan uz poslovanje LNT. Imajué¢i na umu veliki broj megajahti koji
sada uplovljavaju na podru¢je ZLUK, u luci NT Domie potrebno je predvidjeti vezove za
megajahte, uz gradnju lukobrana sukladno vjetrovalnoj klimi. Povoljne dubine i relativno do-
bra zasti¢enost ne zahtijevaju prekomjerna ulaganja u LNT. Kopnene povrs$ine i planirana gra-

dnja TZ obogacuju sadrZaje i kvalitetu planirane LNT.

Blizina brodogradilisne luke drzavnog znacaja — Dominc¢e, omogucuje povezivanje usluga ma-

rine s uslugama servisa na plovilima NT u brodogradilistu.

Domince su idealno mjesto za zapocinjanje biciklistickih tura po otoku Korculi sukladno pre-

ferencijama i odabiru svakog biciklistu

Otok Badija - LNT Badija
Prostorni plan (Grad Korc¢ula, 2017.)

e Luka nauti¢kog turizma ,,Badija“, unutar naselja Korc¢ula, izdvojeni dio Badija, kapa-
citeta do 100 vezova;

e Prirodne vrijednosti zastiene temeljem posebnog zakona (u Upisniku zaStic¢enih pri-
rodnih vrijednosti Uprave za zaStitu prirode), znacajni krajobraz: otok Badija.

e Podrucja ekoloske mreze RH: podrucja ocuvanja znacajna za vrste i staniSne tipove:

HR4000007 Badija i otoci oko Korcule.
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e Mjere zastite krajobraznih i prirodnih vrijednosti: Prema odredbama Zakona o zastiti
prirode, za znacajni krajobraz otok Badija, treba se donijeti plan upravljanja na 10 go-
dina i druge akte sukladno posebnom propisu iz podrucja zastite prirode. (Prema dos-
tupnim izvorima nije evidentirano njegovo donosenje op a.a. Na dan 25. veljace 2021.
planirano je odrzavanje prve dionicke konferencije za potrebe izrade Plana upravljanja
zaSti¢enim podrucjem 1 podru¢jem ekoloske mreZze kopnenog i morskog dijela otoka
Koréule*')

e Potrebna izrada urbanisti¢kog plana uredenja - UPU Badija

Slika 50: PPUGK - Badija - lokacija LNT
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Izvor: IDPPUGK Kartografski prikaz 4-9: Gradevinska podru¢ja i podrucja posebnih uvjeta
koriStenja

Opis
Oto¢ié¢ u istoénom dijelu Peljeskoga kanala povrsine 0,79 km?, duljine obale 4.158 m. Kanalom
Jezevica odvojen je od otoka Korcule. Na otocCi¢ redovito voze taksi barke iz grada Korcule

tijekom ljetnih mjeseci. Gotovo ¢itava Badija nalazi se pod makijom i borovom Sumom. Naj-

vi$i vrh otoka je na visini od 74 m. Prirodne ljepote otoka 1 njegova okruzenja moguce je vidjeti

47 https://www.dubrovniknet.hr/prva-radionica-za-dionike-za-zasticena-podrucja-i-podrucja-ekoloske-mreze-o-
toka-korcule/ 26.02.2021.

e ——— ——

Frupase hone Developmend Fund
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u cijelosti ugodnom Setnjom makadamskom stazom koja vodi oko cijelog otoka. Na otoku se
nalazi Franjevacki samostan i jednobrodna crkva podignuti u stilu kasne gotike, poslije 1420.
Samostan je dograden 1909., a 1950. preureden u odmaraliste, medutim od 2003. godine vra¢en
je u vlasni$tvo Franjevaca®®. Obala otoka je stjenovita, osim na dijelu izgradene obale u blizini

Franjevackog samostana.

Slika 51: Postojece i planirane marine u okolini otoka Badije

Slmbaraa

Izvor: autor na Google earth

Vjetrovalna klima: LNT zasti¢ena je od vjetrova iz IV. i I. kvadranta, ali je izloZena vjetro-

vima i valovima iz Il. i 11l. kvadranta.

48 https://www.visitkorcula.eu/cro/otok-badija.html 03.02.21.
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Slika 52: Batimetrija (lijevo) i katastarske Cestice (desno) na lokaciji planirane LNT
L z o Qi

Izvor: https://www.fleetviewonline.com/fvo/html5/#/fvo 04.02.2021. & : https://katastar.hr/#/
03.02.2021.

Batimetrija: Dubine se na lokaciji planirane LNT blago spustaju od 2 do 10 metara, pogodu-

juci ¢vrstoj gradnji gatova,

Katastar: na k. ¢. 676/3 1 659/11 k. o. Kor¢ula u obuhvatu zahvata na kopnu utvrdeno je po-

morsko dobro.

Luka nauti¢kog turizma: Lokacija planirane LNT Badija smjeStena je izmedu dviju postoje-
¢ih marina ACI Korc¢ula i marine Lumbarda te nasuprot planirane LNT Domince, a sve u krugu
polumjera 1,3 M. Smjestaj u znac¢ajnom krajobrazu i na podru¢ja ocuvanja znacajna za vrste i
staniSne tipove, zahtjeva donoSenja plana upravljanja na 10 godina i druge akte sukladno po-
sebnom propisu iz podrucja zastite prirode. Na otoku nije razvijena infrastruktura fekalne od-

vodnje, dok organizirano prikupljanje otpada zahtijeva nabavku i koristenje plovila.

Zakljucak: Imajuci u vidu u neposrednoj blizini postojece i planirane LNT, prijemnom kapa-
citetu ZLUK, nezasti¢enost lokacije vjetrovima i valovima iz juznih smjerova, nepostojanju
fekalne odvodnje i zahtjevno prikupljanje otpada s plovila, a u okolnostima da je otok Badija
zasticeni krajobraz 1 podrucje o¢uvanja znacajna za vrste 1 staniSne tipove, ne predlaze se da-
vanje podrucja u koncesiju svrhu izgradnje 1 koriStenja planirane LNT. Spomenuti Plan uprav-
ljanja za iduce razdoblje od 10 godina treba valorizirati utjecaj planirane LNT 1 donijeti smjer-

nice za daljnje postupanje.
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Raci$¢e — LNT Racisce
Prostorni plan (Grad Korc¢ula, 2017.)

e luka nauti¢kog turizma ,,Racisc¢e, unutar naselja Racisce, kapaciteta do 100 vezova;

Slika 53: Lokacije planirane LNT - Racisc¢e

Iivorf I. IDPPUGK — kartogrki prika -4a: Gradevinska podrudja i podruc¢ja posebnih
uvjeta koristenja

Opis

Naselje Racis¢e smjesteno je u dnu istoimene uvale na sjevernoj obali otoka Korcula, na zapa-
dnom ulazu u Peljeski kanal. Cestovno je udaljen 12 km zapadno od grada Korcule, a Sest milja
od ACI marine Korc¢ula. U mjesto s oko 600 zitelja stize se asfaltiranom cestom od Korcule
morskom obalom prema zapadu uz obliznje uvale: Medvidnjak, Banju, Vrbovicu i Kneza s

plazama, kampovima, ku¢ama za odmor. U malom, nekada ribarskom mjestu KneZa nadeni su

tragovi rimskog mozaika, a u Banji rimskih gradevina.

= <--:as==/
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Slika 54: Smjestaj naselja Racisce u Sirem zemljovidnom okruzenju i pogled na lokaciju LNT
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Izvor: Google eart pro

Naselje Racis¢e osnovano u 17. stojecu kad se ovamo doseljavaju izbjeglice pred Turcima iz
Hercegovine i Makarskog primorja. U proslosti stanovniStvo se bavilo ribarenjem, stocar-
stvom, poljoprivredom, te pomorstvom. Danas su stanovnici uglavnom pomorci, a u zadnje
vrijeme sve se viSe okrecu turizmu. Crkva Bogorodice je iz 1682. godine, pred njom je mala
loZa. Sadasnja Zupna crkva sv. Nikole gradena je krajem 19. stolje¢a. U mjestu postoji trgovina,
nekoliko restorana i caffe barova. Racisce je okruzeno prekrasnim plazama i uvalama i preds-
tavlja idealno odmoriste za one koje traze miran, obiteljski odmor. Blizina grada Korcule za
one koji traze zabavu 1 no¢ni Zivot garancija je nezaboravnog odmora na ovom prekrasnom

otoku®.

Biciklisticki izlet duz obale prema gradu Korculi ili na zapad mtb biciklom razvedenom oba-
lom dugo ¢e ostati u pamc¢enju svakom tko se uputi tim putem. Biciklizam nije razvijen i ne
postoji moguénost najma bicikla, ali gradnjom LNT uz postojeci atraktivan okoli§ povecala bi

se potraznja za ciklo turama i ciklo turizmom.

49 http://www.ikorculainfo.com/hr/racisce/ 04.02.2021.
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Slika 55: MTB biciklisticka staza zapadno od Raciséa

Izvor: Google eart pro

Vjetrovalna klima: Nezasti¢ena je od NW vjetrova i valovima koji prebacuju preko lukobrana

(Koli¢, 2020.) smjestenog u dnu uvale.

Do
d

lzvor: https://www.fleetviewonline.com/fvo/htm|5/#/fvo & htt://katatar.hr/#/ 04'.02.221.

Batimetrija: Dubine su povoljne za gradnju LNT
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Katastar: Katastarske cestice 3/3, 3347, Y4 k.o. Racis¢e u obuhvatu planirane LNT evidenti-
rane su kao pomorsko dobro. Na lokaciji se nalazi visSe ilegalno sagradenih gatova i privezista

za plovila lokalnog stanovnistva. Priblizna povrSina akvatorija planirane LNT je oko 1,7 ha.

Zakljucak: Lokacija planirane LNT povoljna je za izgradnju LNT — vrste priveziste s pretezito
tranzitnim prometom plovila NT tijekom sezone. Zahtijeva izgradnju lukobrana sa sjeverne
strane, ali zbog povoljnih dubina cjenovno je prihvatljivo za gradnju. Ponuda ugostiteljsko tu-
ristickih sadrZaja u naselju i blizoj okolini je zadovoljavajuca, a blizina grada Korc¢ule obo-
gacuje lokaciju. Izgradnjom LNT razvila bi se potraznja za ciklo turizmom i svim potrebnim

prate¢im sadrzajima.

193



L nerrey

( Italy - Croatia
» MIMOSA FURDPEAN LNICH Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji

Bibliografija

Grad Korcula . (23.. sijeCanj 2017.). Grad Korcula . Dohvaceno iz Dokumenti - Il. izmjene i
dopune Prostornog plana uredenja Grada Korcule -2016.: https://www.korcula.hr/ii-izmjene-i-
dopune-prostornog-plana-uredenja-grada-korcule-2016/

Koli¢, V. u. (2020.). Peljar za male brodova - 1. dio. Split: Hrvatski hidrografski institut.

194



I terreyg
il Italy - Croatia
¥ MiMOsA FURSPEAN LNICH Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji

Grad Opuzen 1 Grad Metkovic¢

Rijeka Neretva prije utoka u Jadransko more protjece 22 km kroz Hrvatsku stvarajuéi jedin-
stvenu deltu s najljepse o¢uvanom prirodnom moc¢varom u Europi. Gradovi i JLS Metkovié,
Opuzen i Plo¢e smjestili su se na obali glavnog toka rijeke od granice s BiH do us¢a. Na cjelo-
kupnom podrucje delte detektirano je oko 360 km potencijalno zanimljivih biciklistickih ruta
s mnogobrojnim kulturnih vrijednosti poput arheoloskog muzeja Narone, prirodnih zanimlji-
vosti ornitoloSkih rezervata uz kombinaciju aktivnog turizma kitesurfinga i windsurfinga. Sve

tri planirane luke nautickog turizma su na pocetku ovih zanimljivih ruta.

»

Izvor: Google earth pro

Iz PPUDNZ

Prilikom planiranja luka nautickog turizma Opuzen u gradu Opuzenu i Donja stara Neretva u
Gradu Metkovi¢u (do 100 vezova), a s obzirom na podru¢je EM HR5000031 Delta Neretve i
HR1000031 Delta Neretve potrebno je predvidjeti tehnicke mjere postupanja s otpadnim

vodama u luci.
Grad Opuzen

Grad Opuzen nalazi se u srediStu neretvanske doline uz lijevu obalu Neretve, na sjeciStu pro-
metnica Sarajevo-Plo¢e-Dubrovnik. Podrué¢je Opuzena zahvaca dio porjecja donjeg toka rijeke

Neretve. Samo naselje smjeSteno je u specificnom pejzazu rijecne delte izmedu sprudova i
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rukavaca. Kod Opuzena se Neretva racva na Veliku i Malu Neretvu, a ravnica uz rijeku danas

je pretezno meliorirana.*® U Gradu Opuzenu prema popisu 2011. Zivjelo je 3.254 stanovnika.
LNT Opuzen

Prostorni plan Grada Opuzena (Akteracija d.o.o0., 2018.)

e Podrucja i gradevine od vaznosti za Dubrovacko-neretvansku Zupaniju na podrucju
Grada Opuzena: planirana luka nauti¢kog turizma do 100 vezova

e U postupku dodjele koncesija za izgradnju marina, osim ekonomske opravdanosti, po-
trebno je vrednovati znacaj i zastitu odabranog lokaliteta, moguce nepozeljne poslje-
dice izgradnje i kapaciteta marine na §ire podrucje kopna i mora te vaznosti za zivot

lokalnog stanovnistva.

Slika 58: Lokacije LNT

Opis

Grad Opuzen nalazi se 12 kilometara uzvodno od usc¢a rijeke Neretve. Pocevsi od Opuzena

rijeka Neretva ra¢va se u dvanaest rukavaca. Opuzen je poznat po uzgoju kvalitetnog povréa i

50 https://opuzen.hr/index.php?stranica=geografski-poloaj-i-klima&id=18 19.03.2021.
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voca, u prvom redu mandarina i kivija. Prema popisu stanovnistva iz 2011. u Opuzenu je zi-
vjelo 2.729 stanovnika. Za turiste su osigurani razni hoteli, moteli i apartmani te kampovi na
uséud.

Grad Opuzen zapocCeo je s izradom Strategije razvoja turizma Grada Opuzena za razdoblje
2017. do 2022. uz pomo¢ EU fondova za ruralni razvoj te je u postupku Ocjene o potrebi stra-

teSke procjene utjecaja na okoli§ Strategije razvoja turizma. Nacrtom Strategije iz 2019. defi-

nirani su slijede¢i strateski ciljevi:

e razvoj pustolovnog turizma vezan je uz aktivaciju i iskoriStavanje potencijala koje Ne-
retva nudi rekreativcima,
e aktivacija kulturnog nasljeda i manifestacija 1

e valorizacija gastronomskog nasljeda.

Vjetrovalna klima: Bura i jugo mogu puhati olujnom jacinom. Brzina struje u rijeci obi¢no je
2 ¢v. Poslije jakih kisa brzina struje moze biti 4 — 5 ¢v, a iznimno 6 ¢v ovisno o koli¢ini vode,

vjetrovima i morskim mijenama.

Sllka 59: Lokacue LNT Opuzen -

lzvor: autor na https /Iploce.com. hr/oznaka/opuzen/ 10.02. 2021

Luka nauti¢kog turizma: Lokacije LNT planirana je u blizini rta Sv. Stipana uz sam centar
naselja i uz drzavnu cestu D9 i branu Opuzen. U neposrednoj blizini planirane LNT nalazi se

51 hitp://www2.geof.unizg.hr/~dbabic/project.ntml 10.02.2021.
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luka Opuzen od lokalnog znacaja s izgradenom rivom. Rije¢na obala na lokaciji je kamenom

gradeni pokos.

Slika 60. Katastarske Cestice na lokaciji planirane LNT

lan
- ' et -«W

lzvor: https://katastar.hr/#/ 10.02.2021.

Katastar: Obalni pojas i akvatorij rijeke upisani u posjedovnom listu: Republika Hrvatska -

javno vodno dobro u op¢oj uporabi.

Zakljucak: Planirana LNT Opuzen obzirom na lokaciju, krizanje medunarodnog i unutarnjeg
plovnog puta te mogucih pojava jakih rije¢nih struja izvediva je iskljucivo kao LNT vrste pri-
veziste i za tranzitne vezove. Prihvatljivija je alternativa prosirenje lu¢kog podrugja ZLUD i

uredenje obale za nauticke vezove.

Grad Metkovic

Metkovi¢ je geografski u srcu doline Neretve tradicionalno okrenut poljoprivredi, a u zadnje
vrijeme otkrivaju se 1 turisti¢ki potencijali Metkovica. U prigradskom naselju Vid je izgraden
prvi muzej in situ — muzej Narone, antickog grada koji je svoje svijetle trenutke prozivljavao

u prvim stolje¢ima proslog milenija, da bi potonuo u mocvaru nakon provala Avara i Slavena

Frupase hone Developmend Fund

198


https://katastar.hr/#/

Lunerrey
( Italy - Croatia
MIMOSA FURSPEAN LNIZN Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji

pocetkom velike seobe. Medugorje u susjednoj drzavi je 35 kilometara od Metkovica, a turis-
ticko naselje Klek na dvadesetak kilometara. U gradu je nadaleko poznata Ornitoloska zbirka,
jedna od najveéih u Europi utemeljena 1948..52 U Gradu Metkovié prema popisu 2011. Zivjelo

je 16.788 stanovnika.
LNT Metkovi¢

Prostorni plan (APE d.o.0, 2020.)

e planirana luka nautickog turizma Zupanijskog znac¢aja — Metkovié¢ (do 100 vezova)

e Luka nautickog turizma kapaciteta do 100 vezova planirana je u rukavcu Donja stara
Neretva. U luci nautickog turizma mogu se planirati ugostiteljski, trgovacki, usluzni,
Sportski i rekreacijski sadrzaji. S obzirom na vrijednost i zastitu podrucja u kojem je
planirana luka prethodno je potrebno izraditi maritimnu studiju sukladno Uredbi o u-
vjetima kojima moraju udovoljavati luke, a kojom studijom ¢e se utvrditi optimalan
polozaj u uvali, vrsta, obuhvat i prihvatljivi broj vezova te nacin sidrenja, kao i mjere
zaStite. S obzirom na podruc¢je EM HR5000031 Delta Neretve 1 HR1000031 Delta Ne-
retve potrebno je predvidjeti tehnicke mjere postupanja s otpadnim vodama u luci.

e Kaod planiranja i projektiranja luka nauti¢kog turizma treba uzeti u obzir potrebu odgo-
varajuéeg rjeSavanja spoja rukavca Donja stara Neretva s rijekom Neretvom glede po-
trebne propusnosti i plovnosti, a da se istovremeno ni u kojem pogledu ne ugrozi sustav
i objekti obrane od poplava od velikih voda rijeke Neretve.

e Prilikom planiranja sportske luke 1 luke nauti€¢kog turizma, a s obzirom na podrucje
ekoloske mreze HR5000031 Delta Neretve i HR1000031 Delta Neretve, potrebno je
predvidjeti tehnicke mjere postupanja s otpadnim vodama u luci.

e Prilikom provodenja postupaka odredenih Zakonom o zastiti okoli$a te Zakonom o za-
Stiti prirode posebnu pozornost obratiti na sljedece planirane zahvate ukljucujuéi i sag-

ledavanje kumulativnih efekata s ostalim postoje¢im i planiranim zahvatima koji mogu

52 https://grad-metkovic.hr/grad-metkovic/o-gradu/ 19.03.2021.
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imati negativan utjecaj na podrucja ekoloske mreze: planirana luka nautickog turizma i
sportska luka.
Slika 61: Lokacija LNT -Metkovic

T : A
~ - . "‘"”‘.

Izvor: (APE d.o.0, 2020.) kartografski prikaz'.br. 4

Opis

Donji tok rijeke Neretve proteZe se u duljini od oko 21 km (od ukupnih 215 km) od Metkovica
do us¢a. Na ovom potezu izvrSena je 1888. godine regulacija korita presijecanjem postojeceg
meandra te izgradnjom regulacijskih nasipa i masivnih kamenih zidova sa svrhom uredenja
plovnog puta. Stara donja Neretva je dijelom reguliran te u njemu postoji djelomi¢na izmjena
vode. U oba rukavca®® se nekontrolirano slijevaju i fekalne vode u nepoznatoj koli¢ini, a po
rubu su prisutna i nelegalna odlagalista otpada. U vremenu intenzivnih padalina rukavci sluze
kao retencija oborinskih otpadnih voda s tendencijom plavljenja nizih podrucja zbog ogra-
ni¢ene mogucnosti odvodnje viska voda. U rukavcima zivi nesto rijecne ribe i velika kolonija
zaba. Ljeti je jako izraZen problem pojave komaraca i neugodnih mirisa usred organskog tru-
ljenja i drugih procesa (povremeni pomor ribe) (Tepi¢, 2018.). U rukavcu je slatka voda i ok-

ruzen je poljoprivrednim obradivim povr§inama.

53 autor misli na Stari gornji i donji rukavac Neretve.
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Slika 62: Sire zemljopisno okruzenje LNT Metkovic

o AN
Gornja stara
A% Neretva,
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-

lzvor: autor na http://ispu.mqipu.hr/ 10.02.2021.

Na ulazu u rukavac gdje je planirana LNT smjeStena je ustava za reguliranje protoka vode uz
¢vrsti most na drzavnoj brzoj cesti DC9 preko rukavca ispod kojeg je vrlo uski i plitki ulaz u

donju Staru Neretvu.

Slika 63: Ustava i most na ulazu u rukavac donje Stare Neretve i katastarske cestice u obuhvatu
planirane LNT

C ST

lzvor: http://www.ethnodalmatia.com/hr/destinacije/juzna-dalmacija/item/regija-neretva i au-
tor na https://katastar.hr/#/ 10.02.2021.

Luka nauti¢kog turizma: Povrsina ukupnog podrudja planiranog za LNT je oko 10 ha, a lo-

kacija je zaSti¢ena od svih vjetrova. LNT je u neposrednoj blizini drzavne brze ceste DC9 koja

Frrnpaan Hon Development Fund
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sjeverno vodi u Metkovic¢ i prema granici s BiH, a juzno prema Dubrovniku ili Splitu udaljenih

oko 100 km.

Katastar: Tok vode u rukavcu je evidentiran kao javno dobro — vode, dok je povrsina kopna

na kojem se planira gradnja kopnenih sadrzaja LNT u privatnom vlasniStvu brojnih pojedinaca.

Zakljucak: Lokacija planirane LNT u rukavcu donje Stare Neretve sadrzi niz postojecih i u
sluc¢aju gradnje luke niz buducih ekoloskih problema. Zahvati za ulazak plovilom u LNT (us-
tava, proSirenje kanala, cesta preko postojeceg ulaza) zahtjeva koordinaciju 1 suradnju vise di-
onika javne uprave (Hrvatske ceste / Hrvatske vode / Op¢ina Metkovi¢ / Komunalna druStva
...), Vlasnika zemljista te potencijalnog koncesionara. Na lokaciji ni na Sirem podru¢ju nema
sustava odvodnje fekalnih voda. Uz opisane teskoc¢e prednosti ove LNT su: slatka voda, po-
voljna vjetrovalna klima i blizina prometnica. Gradnji LNT prethodi uredenje cjelokupnog toka

Donje stare Neretve radi eliminiranja postojec¢ih ekoloskih problema.
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:) niterrey

Grad Ploce

Plo¢e su mali moderni lu¢ki gradi¢ na usé¢u Neretve u Dalmaciji u Dubrovacko-neretvanskoj
zupaniji. U Gradu Plo¢ama je prema popisu 2011. zivjelo 10.135 stanovnika. Okosnica ekono-
mije grada Ploca je teretna morska luka, druga po koli¢ini prekrcaja u Republici Hrvatskoj. Za

luku se veze velik broj srodnih djelatnosti: Spediterskih, skladiStarskih, prijevoznih, logisti¢kih
itd.>*

LNT Pod cestom i Sidriste
Prostorni plan (Zavod za prostorno uredenje Dubrovacko - neretvanske zupanije, 2017.)

Gradevine od vaznosti za Drzavu su: luka nauti¢kog turizma - marina Ploc¢e (lokalitet Pod ce-

stom u naselju Bacina/Plo¢e) — planirana, kapaciteta do 400 vezova,

Uvjeti za gradnju luke nautickog turizma LN

Izvor: (Zvod za rostrno uredenje Dubrovacko - neretvanske zupanije, 2017.) kartografski
prikaz br. 4.1a

54 https://ploce.hr/grad/o-gradu/ 19.03.2021.
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Lokacija luke nauti¢kog turizma nalazi se na dijelu prostora bivse Tehnicke radionice.
Ukupna povrsina obuhvata luke nautickog turizma je cca 11,4 ha.
Planirano je na 7 gatova ukupno do 229 vezova.
Dozvoljene su i1 drugacije varijante rjeSenja luke nautickog turizma koje ¢e se temeljiti
na predloZzenom rjesenju u sklopu Plana razvoja podrucja Pod cestom, rezultatima stu-
dije utjecaja na okoli$ 1 maritimne studije.
Moguce je prosirenje obale i to u dijelu gdje je to potrebno (sredis$nji dio marine) grad-
njom obalnog zida — operativne obale i nasipanjem, a u dijelu izmedu gatova nasipa-
njem i utvrdivanjem obale kamenim pokrovom, najvise do gabarita danih u Planu raz-
voja podrucja Pod cestom.
Gradnja gatova ne smije bit izvedena nasipanjem ve¢ na stupovima (pilonima) ili kao
plutajuci gatovi, tako da se osigura najveca moguca cirkulaciju mora.
Dozvoljava se rekonstrukcija i prenamjena postojecih objekata u sve sadrzaje potrebne
za rad luke nauti¢kog turizma.
Prostorna cjelina luke nautickog turizma mora imati odgovarajuci pristup na javno-pro-
metnu povrSinu 1 unutar nje smjesSten pripadajuci broj parkiraliSnih mjesta.
Izgradnji luke nautickog turizma se moze pristupiti tek po osiguranju adekvatne vodo-
opskrbe.
Odvodnja otpadnih voda mora se rijesiti zatvorenim kanalizacijskim sustavom s
prociS¢avanjem.
Unutar obuhvata kopnenog dijela luke nauti¢kog turizma (ukljucivo i dio koji je na
kopnenom dijelu pomorskog dobra) planira se izgradnja:

o upravne zgrade s recepcijom, restoranom, smjestajnim dijelom 1 prate¢im sadr-

zajima (kafei, bazeni, trgovine 1 sl),

o izvladiliste — travel lift ili dok,

o suhe marine na povrsini 8000 m2,

o zgrade servisa i radionice za odrzavanje plovila tlocrtne povrsine do 3420 m2

sa ili bez doka,

zgrade garaze, trgovina, spremista, smjeStajnog dijela i pratecih sadrzaja
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Dozvoljava se izdavanje akata za gradenje 1 davanje koncesija za luku nautickog turizma LN

Pod cestom na temelju ovog prostornog plana.
IDPPDNZ

U gradu Plo¢e moguca je realizacija luke nautickog turizma na dvije odvojene lokacije Pod
cestom 1 SidriSte (lokacija bivse vojne luke) (Zavod za prostorno uredenje Dubrovacko-

neretvanske zupanije, 2019.)%°.
Opis

Ploce je luka od drzavnog znacaja pretezito orijentirana na rasute suhe i tekuce terete. Smjes-
tena je na utoku rijeke Neretve u more u neposrednoj blizini prirodnog krajobraza jezera Ba-
¢inskih jezera Povezana je zastarjelom zeljeznickom vezom preko BiH i Koristi se samo za
transport tereta. Zavrietak autoceste A1 u DNZ je u Gradu Plode. Zra¢na luka Split udaljena je
oko 100 km autocestom A1l. U Plo¢ama nisu razvijeni ugostiteljsko turisti¢ki sadrzaji niti turi-
sticka tradicija, ve¢ U blizoj okolini postoji ponuda razgleda delte i Bacinskih jezera uz gastro-
nomsku 1 enoloSku lokalnu ponudu. Plo¢e imaju razvijeni servis pruzanja usluga teretnim bro-
dovima koji uplovljavaju u luku poput radiona, opskrbljivaca, agencija, peljara itd. ¢ija se po-

nuda moZe proSiriti i na segment nauti¢kog turizma.

Luka nauti¢kog turizma: Planirana LNT prostire se na dvije lokacije sukladno IZPPUDNZ
u uvali Bacina, na predjelu koje je neka koristila ratna mornarica. Za uplovljavanje / isplovlja-
vanje u/iz LNT plovi se kroz kanal koji koriste teretni brodovi za uplovljavanje u luku ogra-
ni¢ene mogucénosti manevriranja i u neposrednoj blizini teretne 1 trajektne luke, stoga se radi
sigurnosti plovidbe preporucuje prilagoditi postojeca pravila plovidbe kanalom. Iz LNT Ploce
isplovljava se u Neretvanski kanal i dalje prema sjeveru i Makarskoj rivijeri (20 M), otoku
Hvaru (10 M) s brojnim uvalama 1 naseljima ili pak prema, PeljeSkom kanalu 1 otoku Korculi

(25 M) te PP Lastovsko otocje (43 M) ili NP Mljet ( 40 M).

5 Podrugje LNT moguce je IDPPUDNZ progiriti luku na dvije odvojene lokacije uz prethodno uvritenje u

IDPPUG Ploce pokrenute 2018 i 2020.
=
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Nositelj projekta Grad Ploce pokrenuo je postupak za izradu idejnog projekta LNT Ploce te-
meljem idejnog rjeSenja, te je u meduvremenu krenuo u uskladivanje PPUG Ploce s
IDPPUDNZ. Namjera pokreta¢a projekta je da se marina Plo¢e osmisli u smjeru razvoja kao
,Vlasnicke* marine (stacionarna marina za brodice koje sluZe samo njenim vlasnicima), zatim
tranzitne marine za Carter flotu te kao polazne marine ,,Carterasa“ (Grad Ploce, 2019.). Razvoj
LNT zamisljen je prema dvjema varijantama. Prva varijanta ukljucuje izgradnju 282 veza, par-
kinga za 101 automobil, suhe vezove, izvlaciliste - travel lift ili dok, kao i rekonstrukciju pos-
tojecih objekata u restoran, recepciju, trgovine, skladisni prostor. Druga varijanta je proSirena
varijanta prve opcije u kojoj je uz objekte izgradene u prvom dijelu, predvidena puna komer-

cijalizacija podrucja i izgradnja hotela sa 140 kreveta, dodatni vezovi (do ukupno 400) te objekt

s du¢anima i skladi§nim prostorom kao i garaza s 240 parkirnih mjesta®®.

Ivor: autor na https://ispu.mgipu.hr/ 09.02.2021.

56 https://ec.europa.eu/eipp/desktop/hr/projects/project-8873.html 10.02.2021.
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Slika 66: Siri zemljopisni polozaj plani
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Izvor: Google earth pro

Slika 67: Batimetrija na lokaciji planirane LNT Ploce; Sidriste( lijevo) i Tehnicka radionica
(desno)

Izvor: https://www.fleetviewonline.com/fvo/htmI5/#/fvo 09.02.2021.

Batimetrija: Dubine na lokaciji Pod cestom su do 15 m, dok su na lokaciji Sidriste oko 9 m.

Dno je muljevito.
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Vjetrovalna klima: Bura puse jako iz sjevernog dijela uvale duz prilaznog kanala. Morske
struje su pretezno izlaznog smjera zbog dotoka slatke vode iz Bacinskih jezera; brzina struje
moze biti do 2 ¢v, a za vrijeme olujne bure i do 3 ¢v (Koli¢, 2020.). Obzirom na smjer gatova
okomito na obalu struja ne bi trebala imati znacajniji utjecaj na manevar plovila NT u luci.
Zbog povoljne vjetrovalne klime i dubina preko 10 metara moguce je koristiti plutaju¢e pon-

tone, koji ujedno dozvoljavaju i bolji protok mora.

Slika 68: Idejno rjesenje LNT Ploce predjel Tehnicka radionica
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Izvor: https://ec.europa.eu/eipp/desktop/hr/projects/project-8873.html 09.02.2021.
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Slika 69: Katastarske cestice u obuhvatu LNT Ploce i njihovo vlasnistvo
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Izvor: https://katastar.hr/#/ 09.02.2021. i Agencija za investicije i konkurentnost, Marina Ploce,
Ploce

Katastar: Vlasnistvo nad katastarskim ¢esticama u obuhvatu LNT predjel Tehnic¢ka radionica
1 SidriSte je mjeSovito. Dio je evidentirano kao pomorsko dobro, dio u vlasni§tvu RH, dio u

MORH-u, a manji rubni dio je privatno vlasnistvo.

Zakljucak: Planirana u zasti¢enoj uvali koju je nekad koristila ratna mornarica, LNT ima vrlo
povoljnu vjetrovalnu klimu. Konfiguracija terena, dubine i vjetrovalna klima ukazuju na prih-
vatljive troskove ulaganja u izgradnju obale i privezista. Dobra povezanost s emitivnim regi-
jama autocestom i preko zraéne luke Split. Osuvremenjivanjem Zeljeznicke veze preko BiH
otvara se jo§ jedan pogodni pravac povezanosti s emitivnim regijama. Nauti¢ko procelje luke
pruza brojne alternative plovidbe prema jugu ili sjeveru. Nedostatak ugostiteljsko turistickih
sadrzaja u Plo¢ama moze Se unaprijediti predvidenom drugom varijantom rjeSenja LNT, kojim
bi se sagradili kvalitetni smjestajni kapaciteti u sklopu marine. Uz to gradnja LNT i oblikovanja
ugostiteljsko turisticke ponude, Plo¢e bi mogle postati polazisni punkt i srediSte razvoja turi-

zma u Neretvanskoj dolini. Za pokretanje natjecaja za koncesiju potrebno je uskladiti PPUG
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Plo¢a s PPUDNZ, a $to je u tijeku, ishoditi lokacijsku dozvolu i odrediti cjelokupno lucko
podrucje. Nije potrebna izrada UPU-a.

Furnpaaes Hons Developmena Fund
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Op¢ina Blato

Naselje 1 istoimena JLS na otoku Korc¢uli. Grani¢i s Opéinama Smokvica na istoku 1 Vela Luka

na zapadu.
LNT Otocac

IDPPU Blato (Grgurevi¢ & partneri d.o.o0., 2018.):

e Unutar obuhvata Plana nalaze se sljedeé¢e gradevine od vaznosti za Zupaniju:
e Luka nauti¢kog turizma Zupanijskog znacaja planirana je u uvali Lucica kapaciteta do
200 vezova.
e povrsine isklju¢ive namjene unutar gradevinskih podru¢ja naselja
o luka posebne namjene — luka nautickog turizma Otocac
o povrsina gospodarske — ugostiteljsko-turisticke namjene ,,Lucica®, tip: hotel
(T1), luka nauti¢kog turizma (LNT), povrSine 5,4 ha
e uuvali Lucica dio obale namijenjen je za potrebe luke nauti¢kog turizma

e Benzinska postaja je takoder sadrzaj luka nautickog turizma.

Slika 70: Lokacija i obuhvat Turisticke lokacije "Lucice" s ukljucenom LNT Otocac
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Povrsina namijenjena za LNT je 47.822 m2. IDUPU Lucica donesene su 16.prosinca 2019. i
kojim je omogucéeno pokretanje postupka za gradnju Turisticke lokacije (T1) Luéica ukljucivo
1 LNT Otocac.

Opis

Blato je mediteranski gradi¢ i jedno od najstarijih naselja na otoku Korc¢uli, smjesteno po sre-
dini zapadnog dijela nedaleko od istoimenog krskog polja. Samo naselje smjestilo se oko rav-
nog podrucja nazvanog Zlinje 1 po okolnim brezuljcima. Na podruc¢ju Op¢ine dominiraju velika
obradena polja, a padine okolnih brda i brezuljaka zasadene su maslinom i vinovom lozom. Na
podruc¢ju Opcine Blato postoji jedinstven spomenik ljudskom radu, suhozidi koji su nekada
sluzili kao granice obradivih polja. Op¢ina Blato prema popisu 2011. imala je 3.593 stanov-

nika®’.

LNT Otocac planirana je u sklopu Turisti¢ke lokacije T1 zone (hotel) kapaciteta do 600 postelja
na lokaciji Lucica. Lokacija je cestovno udaljena 11 kilometara od op¢inskog sredista Blato od
kojeg cesta dalje vodi na zapad prema naselju Veloj Luci i istok prema gradu Korculi. U dijelu
ceste uz more prema Blatu planirana su jo§ Cetiri turisti¢ke zone od kojih je izgradena samo
jedna, dok su ostalo privatni apartmanski sadrZaji. Na cesti uz more u Prizbi udaljenoj 3 km
nalaze se ugostiteljski sadrzaji. LNT Otocac udaljenja je 1 M od planirane LNT Brna u ¢ijoj je
blizini planirana tercijarna zra¢na luka «Korcula 2 — «2C» kategorija. Nasuprot LNT nalazi se

PP Lastovsko otoc¢je udaljeno 7 M.

57 https://hr.wikipedia.org/wiki/Blato#cite note-Popis2011.-1 05.02.2021.
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Slika 71: Sire zemljovidno okruzenje LNT Otocac

\

Izvor: Google earth pro

Vjetrovalna klima: Cijelom duzinom Lastovskog kanale gdje su smjestene planirane LNT
Otocac 1 Brna, olujno jugo 1 vjetrovi iz SW do W uzrokuju jace i jako valovito more. Bura i
NW vjetrovi mogu uzrokovati jace i jako valovito more (Koli¢, 2020.). Udaljenost otocica O-
toc¢ac od linije obale je od 100,0 do 160,0 m te na podruc¢je Marine ima znacajan utjecaj na
smanjenje valova iz jugoisto¢nih do jugozapadnih smjerova (Kozina, 2014.).

Slika 72: Batimetrija i katastarske Cestice na lokaciji plani
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Izvor: https://www.fleetviewonline.com/fvo/htmI5/#/fvo & https://katastar.hr/#/ 04.02.2021.

Batimetrija: Dubine mora na lokaciji Marine su do 11,00 m na isto¢noj strani, a do 27,0 m na

zapadnoj strani (Kozina, 2014.).
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Katastar: Cestica uz obalu na kopnenoj strani u obuhvatu LNT evidentirana je kao pomorsko

dobro.

Za izgradnju LNT izraden projekt s Maritimnom studijom (Kozina, 2014.) Prema planu u Ma-

ritimnoj studiji LNT imala bi kapacitet 155 vezova za plovila maksimalne duljine 15 m..

Sllka 73: Nacrt planlrane LNT
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Izvor: (Kozina, 2014.)

Zakljucak: LNT Otocac locirana na juznoj strani otoka Korcule u Lastovskom kanalu sastavni
je dio ugostiteljsko turistiCkog projekta Lucica. Potrebni prostorni planovi su doneseni i izvr-
Sena razgranic¢enja u prostoru, ukljucujuéi i definiranje lu¢kog podru¢ja. LNT prema PP zami-
Sljena je da bude sastavni dio ugostiteljsko turisticke ponude hotela kapaciteta do 600 postelja.
Zbog uvjeta vjetrovalne klime zastita LNT se planira s dva lukobrana i jednim valobranom do
dubina ve¢ih od 20 m, $to ¢e znatno utjecati na cijenu gradnje. Povoljna strana lokacije LNT
je njezin polozaj u odnosu na PP Lastovsko oto¢je 1 o¢ekivanje tranzitnog NT, dok ¢e potreba
za stalnim vezom biti zanemariva zbog udaljenosti od znacajnijih prometnih ¢vorista i pravaca

dolaska turista nauticara.
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Kao i na ostalim planiranim lokacijama LNT na otoku Korculi lokacija je povoljna za dodatnu
turisticku ponudu - ciklo turizam, duz obalnim rutama ili kroz nasade maslina i vinove loze i

obilazenjem naselja po otoku.

e —— ==
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Opc¢ina Dubrovacko primorje

Opc¢ina Dubrovacko primorje nastavlja se na JLS Grad Dubrovnik 1 grani¢i s Op¢inom Ston 1
Neumskim koridorom u BiH. Prema popisu stanovniStva 2011.u Op¢ini je zivjelo 2.170 stano-
vnika. Najznacajnije naselje u Op¢ini Dubrovacko primorje je naselje Slano s izgradenom ma-
rinom i hotelom 5*. 1z Slanoga vode biciklisticke staze po selima smjestenim u zaledu. Staze
su oznacene i raznolike po svojoj konfiguraciji, od onih laksih duz obale u naselju Slano do
tezih staza koje vode u zalede. Svaka od njih vodi do lijepih vidikovaca na Elafite, Mljet i
Dubrovacko primorje, ili pak kroz tradicionalna ruralna podrucja do nekropole ste¢aka Nova-
kovo greblje. Spomenute biciklisticke staze lako su dostupne iz svih planiranih luka NT na

podrucju Opcine.
Prostorni plan: (URBANISTICA d.o.0, 2013.)

Tablica 51: LNT u opcini Dubrovacko primorje

naselje naziv/lokalitet Pov;(é)i;:o(ha) Kapaciztg\tlgb)roj ves Post/plan
LNT od drzavnog znacaja
Krucica Luka - suha marina 15,8 do 400 pl
Doli Sestrice 0,3 do 400 pl

LNT od Zupanijskog znacaja

Krucica Luka Krudica 0,5 do 100 pl

Izvor: (URBANISTICA d.o.0, 2013.)

Granice, kapaciteti 1 uvjeti uredenja luckih podrucja za luke otvorene za javni promet i luke

nauti¢kog turizma utvrduju se UPU-ima ili DPU-ima.
LNT Sestrice
Prostorni plan UPU TZ i LNT Sestrice (Urbanistica d.o.o., 2013.)

Na istocnom dijelu obuhvata Plana odredena je povrSina namijenjena gradnji luke nautickog
turizma - marine drzavnog znacaja, kapaciteta do 400 vezova, koja se sastoji od kopnenog

dijela, planske oznake (LNK) i morskog dijela, planske oznake (LNM).
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Planirana luka nautickog turizma namijenjena je vezu jahti i megajahti te predstavlja jedan od

sadrzaja koji ¢e u bitnome pridonijeti podizanju kvalitete cjelokupne turisticke destinacije.

Infrastrukturna namjena u funkciji luke nautickog turizma (ISLN) odredena je za planirane

dijelove luke nautickog turizma (nova obala i gatovi) izvan zone ugostiteljsko - turisticke nam-

jene (T1iT2).

Najveci moguéi kapacitet luke nautickog turizma iznosi 400 vezova, a namijenjena je vezu
jahti i megajahti. Vezom se smatra vez za plovilo standardne duljine 12 m, a plovilo je ekviva-
lent jedne smjestajne jedinice od 3 kreveta. Prostor treba posebno izgraditi 1 opremiti za pruza-

nje usluga veza i ¢uvanja plovnih objekata.

Morski dio luke nautickog turizma (akvatorij) ukljucuje i povrSinu oznacene obale, gatova i
valobrana (lu¢ka podgradnja). Unutar akvatorija marine se omogucava gradnja novih gatova,

lukobrana 1 valobrana, uredenje obale, odnosno lucka podgradnja (infrastruktura).

Kako bi se osigurala cirkulacija mora unutar akvatorija luke u korijenu lukobrana (isto¢ni dio)
Planom je dopustena izrada polupropusnog/propusnog lukobrana (otvori za cirkulaciju mora
ukoliko se tijekom izrade detaljnije dokumentacije ukaZe potreba za tim). Od pozicije zavrSetka
gravitacionog lukobrana planira se plivaju¢i lukobran ispod kojeg bi nesmetano cirkuliralo
more. Gatovi uz zapadnu obalu luke planirani su kao konstrukcija koja se izvodi na pilotima.

Gatovi se mogu izvoditi kao fiksni 1 plivajuci.

Na ukupnom dijelu privezne linije na obalama, gatovima i lukobranu predvidena je ugradnja
polera za privez na primjerenim razmacima ovisno o vrsti 1 kategoriji plovila koji ¢e se vezivati
na pojedinim pozicijama. Vezovi ¢e se opremiti i ormari¢ima s instalacijama vode, struje i kao
i instalacijama kabelske kanalizacije. Na vrhu svakog gata (osim lukobrana na kojemu je pre-

dvideno lucko svjetlo) je predvidena ugradnja bijelog oborenog svjetla.

Vezovi unutar marine bit ¢e spojeni na vakuum sistem kojim ¢e se uzimati otpadne vode sa
plovila i nakon tretmana tih voda u posebnim uredajima i dovodenje istih na nivo ostalih kana-
lizacijskih voda iste ¢e se upustati u kolektor kanalizacijskih voda i odvoditi do uredaja za

procisc¢avanje otpadnih voda (zona UPOV-a).

;;M
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NS4 .

Na dijelu korijena lukobrana (plato uz zonu uredaja za procis¢avanje otpadnih voda) predvida
se povrsina za smjestaj opreme i infrastrukture za manipulaciju, dizanje plovila i dr.. U sklopu
platoa planiran je 1 bazen travel lifta. Za vadenje manjih plovila planira se stupna dizalica. 1za
bazena travel lifta treba izvesti praliste za pranje 1 ¢iS¢enje oplate plovila nakon vadenja iz
mora. Na platou za potrebe opskrbe plovila gorivom planira se benzinska stanica koja ¢e mo¢i
opskrbljivati plovila unutar luke nautickog turizma kao i sa vanjske strane lukobrana. Rezer-
voari za gorivo se planiraju podzemno, a osnovna gradevina nadzemno (prodaja, sanitarni ¢vor

1 sl).na povrsini infrastrukturne namjene u funkciji luke nautickog turizma (ISLN).

Organizirati prihvat otpada s plovila u luci nautickog turizma. Osigurati uvjete za prikupljanje
otpadnih voda s plovila (sanitarne i kaljuzne) postavljanjem spremnika i s ovlastenom osobom

ugovoriti njihovo praznjenje.
PPDNZ smjernice:

* prije projektiranja predvidjeti izradu studije koja ¢e analizirati odnos izmedu buduce marine,

ugrozenih 1 rijetkih stanista, podruc¢ja EM 1 povijesne solane

* planirati s najviSim ekoloskim standardima, bez servisnih sadrzaja i mogucénosti odrZavanja
plovila, s posebnim nacinima sidrenja — definirati optimalne pozicije za sidrenje i tehnoloska
rjeSenja sidrista koja ¢e omoguciti ocuvanje ciljnih staniSta, uz obvezno koristenje postojece
infrastrukture na obali; uz redovito ¢iS¢enje morskog dna u marini, te povremeno, kemijskim

analizama, pracenje sadrzaja ekotoksi¢nih metala,

* predvidjeti mjere postupanja s materijalom od iskopa na odgovarajuci nacin, predvidjeti

tehnicke mjere postupanja s otpadnim vodama i drugim onecisS¢enjima.
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Slika 74 Planirana infrastruktura LNT Sestrice
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Izvor: (Urbanistica d.o.0., 2013.) kartografski prikaz 2a
Opis

Planirana LNT Sestrice graditi se u sklopu veceg ugostiteljsko turistickog sadrzaja vrste hotel

(T1) 1 turisticko naselje (T2) ukupnog kapaciteta 3.500 postelja u vise objekata. Podrucje nije
nastanjeno i nije cestovno povezano, a najbliza mu je prometnica Jadranska magistrala udaljena
oko 2 km. Najblize znacajnije naselje i turisticka lokacije je Ston udaljen oko 10 km planiranom
cestom. Takoder ne postoji komunalna infrastruktura, ali su UPU-om propisana alternativna
rjeSenja. Nakon zavrSetka spojnih cesta na PeljeSki most lokacija ¢e od prikljucka u Plocama

na autocestu Al biti udaljena oko 30 km. Od zra¢ne luke Dubrovnik udaljenost je oko 70 km.
Obala na lokaciji je stjenovita i blago nagnuta.
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Slika 75: Sire zemljopisno okruzenje planirane LNT sestrice
W . - . o v a2

LNT Sidriste Jakijan P =13 500 m2 o

Izvor: Google earh pro

Vjetrovalna klima: Lokacija je izloZena vjetrovima iz . i II kvadranta. Bura u Kolo¢epskom

kanalu moze puhati olujnom i orkanskom jac¢inom (Koli¢, 2020.).

Slika 76. Katastarske Cestice (lijevo) i batimetrija (desno) na lokaciji LNT Sestrice

Dubrovacko:neretvanska:zupanijaj

32

31

L

Izvor: https://katastar.hr/#/ & https://www.fleetviewonline.com/fvo/html5/#/fvo 08.02.2021.
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Katastar: Na planiranoj lokaciji nije evidentirano pomorsko dobro. Prijedlog parcelacije je

sastavni dio usvojenog UPU-a.
Batimetrija: Gradnja lukobrana predvidena je dubinama u moru dubljem od 20 m.

Zakljucak: Planirana LNT zamisljena je kao unapredenje kvalitete turistiCke zone Sestrice.
Samostalna gradnja LNT sukladno UPU je ekonomski upitna zbog visine investicije i zahtije-
vanih zastitnih i infrastrukturnih gradevina. Dubine i vjetrovalna klima na lokaciji zahtijevaju
znatnu investiciju u zastitu LNT. Ekoloski aspekt kvalitetno je pripremljen UPU-om. Komu-
nalna i cestovna infrastruktura ne postoje, a rjesenja interventno predlozena UPU-om su kapi-

talno i upravljacki zahtjevna. Pomorsko dobro nije evidentirano u katastarskom izvodu.

LNT Luka-Krucdica
Prostorni plan UPU (ADF d.o.o., 2011.)

Luka nautickog turizma - marina (LN), planirana u uvali Luka u akvatoriju naselja Krucica,
dio je vodenog prostora i obale posebno izgraden i ureden za pruZanje usluga veza, smjestaja
turista u plovnim objektima te ostalih usluga sukladno posebnom propisu. Planirana luka je

zahvat od vaznosti za Dubrovacko-neretvansku zupaniju.

Luka se ureduje i oprema lukobranima, uredajima, postrojenjima i drugim objektima namije-
njenim za pristajanje, sidrenje 1 zastitu plovila te ukrcaj 1 iskrcaj putnika i1 robe. Obala unutar
luke moze biti uredena ili prirodna. Kapacitet luke iznosi najvise 100 vezova, a vezom u luci
nautickog turizma smatra se vez za plovilo standardne duljine od 12 m i Sirine od 5 m (Sirina

veza), pri cemu je plovilo ekvivalent jedne smjestajne jedinice od 3 kreveta.
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Izvor: (ADF d.o.0., 2011.) Kartografski prikaz br. 1

Opis

LNT planirana je u neposrednoj blizini Slanskog zaljeva s izgradenom LNT — marina Slano,

pokraj naselja Krucica s 34 stanovnika i Bani¢i sa 139 (2011.).

Sli Siri zemljopisni obuhvat LNT Krucica

o

ka 78:

Sipanska Luka

lzvor: Google earth pro

Obala je stjenovita. Nije izgradena cestovna i komunalna infrastruktura. U neposrednoj je bli-

zini Jadranske magistrale udaljene oko 150 m. Najblize naselje s ugostiteljsko — turistickim 1
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trgovackim sadrzajima je Slano. U neposrednoj blizini je planirana LNT suha marina od drza-

vnog znacaja kapaciteta 400 vezova.

U naselju Slano izgradena je ACI marina Veljko Barbieri — Slano koja se u razdoblju 2018. —
2019. ustalila na oko 72% popunjenosti stalnim vezovima u moru i padaju¢im trendom plovila

u tranzitu od otvaranja 2017. nadalje.

Vjetrovalna klima: Smjestena u Kolocepskom kanalu lokacija je izloZena buri olujne i orkan-
ske jacine. Kanal je donekle zasti¢en od juga koje moze uzrokovati ja¢e valovito more. Vjetar

1z NW moze uzrokovati valovito more.

)
v‘/“v,‘-*" (.’ \'-
Pl . &

~

] -

’ 0 i ‘Q.:‘

Slika 79: Katastarske Cestice (gor

i batimetrija (dole) na lokaciji planirane LNT - Krucica

N
N\ /
N

(11) /

Izvor: https://katastar.hr/#/ & https://www.fléetviewonline.com/fvo/html5/#/fvo 09.02.2021.

Katastar: Katastarske ¢estice na kopnenom dijelu LNT su u privatnom vlasnistvu i u obuhvatu

planirane LNT nema evidentiranog pomorskog dobra.
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Batimetrija: Dubina mora u blizini obale je mala, ali se relativno strmo spusta tako da u obu-

hvatu LNT prelazi 10 m, a u dijelu gdje bi se trebao graditi lukobran visa je od 20 m.

Zakljucak: Planirana LNT nije izgledna za realizaciju, jer ne sadrzava znacajne elemente za

razvoj LNT. Uz to u blizini je ve¢ sagradena LNT Slano, sa zadovoljavaju¢om popunjenos$éu

stalnim vezovima i padaju¢im trendom plovila u tranzitu od 2017.. Uz to zbog nepovoljne vje-

trovalne klime zastita luke zahtjeva znatna ulaganja.

Kruéica LNT — Suha Marina

Prostorni plan: (URBANISTICA" d.o.0, 2013.)

Uvjeti smjestaja gradevina i uredenja gradevnih Cestica poslovnih djelatnosti unutar povrsine

luke nauti¢kog turizma (oznaka LN) na lokaciji Luka - suha marina koncipirani su:

najvec¢i moguci kapacitet luke iznosi 400 vezova,

prosjecna veli¢ina veza jednaka je ekvivalentu plovila duljine 12 m i $irine na vezu 5
m,

vezom se smatra vez za plovilo standardne duljine 12 m, a plovilo je ekvivalent jedne
smjestajne jedinice od 3 kreveta

izgradnji novih kapaciteta moze se pristupiti tek po osiguranju adekvatne vodoopskrbe,
ostali uvjeti uredenja i opremanja luka nautickog turizma odredeni su posebnim propi-
som,

odvodnja otpadnih voda mora se rijeSiti zatvorenim kanalizacijskim sustavom s

procis¢avanjem.

Za podrucje suhe marine Kru¢ica PPUO propisao je obveznu izradu UPU-a.
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Slika 80: Lokacija planirane LNT Krucica - vrste suha marina
N

lzvor: https://ispu.mgipu.hr/ 09.02.2021.

Opis

Suha marina Krucdica planirana je na poluotoku Janska u neposrednoj blizini Jadranske magis-
trale s planiranom prometnicom uz juzni rub zahvata u prostoru. Visinska razlika na terenu je
oko 35 metara (5 — 40 m n.v.) Na planiranoj povrsini U obuhvatu LNT su brojne privatne
Cestice. Planiranom prometnicom povezana je s LNT Krucica. Od Dubrovnika je lokacija uda-
ljena oko 40 km, odnosno do zra¢ne luke Dubrovnik 60 km. Na udaljenosti od 5 km nalazi se
marina Slano koja nema prostor za suhi vez. Naselje Slano ima objekte ugostiteljsko — turisti-

¢kih sadrzaja (hotel, kamp, restorani) i manje trgovine prehrambenim artiklima.

Furupase lmponsd Development Fund
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Slika 81: Katastarske cestice (lijevo) i izohipse na planiranoj lokaciji LNT

. : v‘ -“\,'f,
lzvor: https://katastar.hr/#/ & https://ispu.mgipu.hr/ 09.02.2021.

Zakljucak: Osnovni preduvjeti razvoja suhe marine su blizina emitivnih trzista, dobra prome-
tna povezanost, blizina znacajnijeg trgovackog sredista i pogodan akvatorij za isplovljavanje.
Od svih preduvjeta samo je posljednji zadovoljen. Uz to planirana povrSina sastoji se od mno-
Stva privatnih parcela, $to bi znatno kompliciralo i produljilo situaciju otkupa / najma zemljista,
jer je u slucaju suhe marine potrebno biti u posjedu, bilo kao vlasnik ili najmoprimac, a nije
koncesijski postupak. Za nadi¢i taj problem alternativa je poslovno udruzivanje svih vlasnika

zemljista 1 ulazak u zajednicku investiciju.

Furnpases Hons Developmend Fund
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Op¢ine Konavle

Konavle je najjuznija hrvatska op¢ina, a time i cestovno najudaljenija od emitivnih turistickih
trzi$ta. ZnaGajne prednosti Op&ine Konavle, u odnosu na druge opé¢ine u DNZ, su zra¢na luka
Dubrovnik, prepoznatljivost naselja Cavtat na nautickoj turisti¢koj karti, ljepota i raznovrsnost
krajolika od kraskih polja do visokih brda, razvijeni ugostiteljsko turisti¢ki sadrzaji i kulturno

bogatstvo.

Biciklizam je u Op¢ini Konavle odavno prepoznat s ucrtanim biciklistickim stazama, ulaga-
njima u biciklisticke staze uz pomo¢ EU projekata te lokalno razvijenom biciklisti¢ko natjeca-
teljskom i rekreacijskom kulturom. Neke od biciklisti¢kih staza su i medunarodne jer vode u
susjednu BiH. Sve planirane luke NT mogu biti ishodiste biciklisti¢kih ruta, od duz obalne rute
rubom Konavoskih stijena do uspona u Konavoska brda i brda Snjeznicu na visinu od 1234 m.
Obzirom na razvijenost biciklizama u Op¢ini Konavle, ciklo turizam i sve $to on sa sobom
nosi, moze postati znacajna dodana vrijednost nauticCkom turizmu u kreiranju turistickog do-

Zivljaja.

PPU Op¢ine Konavle omogucuje gradnju triju LNT na lokacijama Vitaljina — Prevlaka, Molu-
nat — sidriste, i Cavtat — Prahivac. LNT na lokacijama Prevlaka i Prahivac planiraju se graditi

u sklopu objekata ugostiteljsko turisti¢ke namjene.
Iz PPUDNZ

Izgradnju luka nautickog turizma Prahivac i Gornji Molunat u Op¢ini Konavle planirati izvan
podrugdja ciljnih stanista 1120* i 1160, 1170 ili predvidjeti za ciljna stanista prihvatljiv oblik
sidrenja te predvidjeti tehniCke mjere postupanja s otpadnim vodama s obzirom na podrucje

EM HR3000170 akvatorij uz Konavoske stijene i HR400016 Konavoske stijene.

LNT Vitaljina / Prevlaka

Prostorni plan - (Prostorni plan uredenja Op¢ine Konavle - procisceni tekst, 2015.)
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Obveznom izrada planova nize razine kojim ¢e se precizno odrediti prostorno rjesenje plani-

ranih funkcija svake pojedine morske luke.

LNT smjestena uz gradevinsko podruc¢je T1, T2, T3.

za LNT potrebno je osigurati sljedece uvjete smjestaja: maritimne uvjete, prostorni kon-
tekst u odnosu na namjenu i krajolik, zastitu prirode i okolisa te kapacitet komunalne
infrastrukture,

kod gradevinskih podrucja turisticke namjene uz obalu turisticka zona obuhvaca funk-
cionalnu cjelinu gradevinskog podrucja turisticke namjene i pripadajuce povrsine mora
(odnosno pomorskog dobra),

broj vezova jednog ili vise priveza u prostornoj cjelini ugostiteljsko-turistiCke namjene
moze biti najviSe 20% ukupnog smjestajnog kapaciteta te cjeline,

odvodnja otpadnih voda mora se rijesiti zatvorenim kanalizacijskim sustavom s
prociS¢avanjem, ako nema postojeceg javnog sustava odvodnje, za turisticke zone ob-
vezna je izgradnja vlastitog odvodnog sustava s bioprocistacem,

ima osiguran prikljucak na javnu vodoopskrbnu mrezu,

vezom se, u luci nautickog turizma, smatra vez za plovilo standardne duljine 12 m, a
plovilo je ekvivalent jedne smjeStajne jedinice od 3 kreveta,

predviden PP podrucje posebnog obiljezja — Znacajni krajobraz ,,Prevlaka®.

Slika 82: Koristenje i namjena prostora — lokacija planirane LNT
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Slika 83: PP podrucje posebnog obiljezja — Znacajni krajobraz ,, Prevlaka
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Izvor: kartografski prikaz — Uvjeti koriStenja, uredenja i zastite prostora- podrucja i dijelovi
primjene planskih mjera zastite

Slika 84: Sire geografsko okruzenje LNT Vitaljina
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| ‘%NT Vitaljina

Izvor: Google eart pro
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Opis

Planirana LNT smjestena je na unutarnjoj obali rta OStro, najjuznije kopnene tocke RH. Zbog
svoje vojno strateske vaznosti lokacija je u svim drzavama koje su bile nadlezne bila od pose-
bne obrambene vaznosti. Tome svjedoc¢i i obrambena utvrda na rtu OStro, sagradena pedesetih
godina devetnaestog stoljeca i brojne vojne barake razasute po Prevlaci. Poluotok se lagano s
nadmorske visine od osam metara iz uvale Prevlaka, gdje se spaja s kopnom, uzdize na visinu

od 60 metara na krajnjoj to¢ki rta. Na planiranoj lokaciji LNT obala je kamenita i niska.

U svezi razgrani¢enja s Crnom Gorom na snazi je Privremeni sporazum iz 2002. kojim je Hr-
vatskoj pripao kopneni dio Prevlake odnosno rt Ostro i uzak pojas mora uz Prevlaku, a Crnoj
Gori ostali dio ulaza u Boku kotorsku, dok jo$ nije rijeSeno pitanje razgrani¢enja morske gra-

nice.

Slika 85: Poluotok prevlaka s ucrtanom lokacijom planirane LNT

Izvor: https://jna-sfrj.forumbo.net/t3233p30-prevlaka-poligon-toc-a-tehnickog-

opitnog-centra 20.03.2021.
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Vjetrovalna klima: Izlozenost vjetrovima s iz N, NE i SE smjera (bura, jugo). Bura i jugo u
zaljevu mogu puhati olujnom i orkanskom jacinom. Juzni vjetrovi uzrokuju jako valovito i
teSko more sve do Hercegovskog zaljeva (Koli¢, 2020.). N i NE vjetrovi mogu formirati um-

jereno valovito i valovito more zbog krac¢eg privjetrista.

Podrucje meteoroloski i oceanografski nepovoljno za gradnju LNT. U slu¢aju nepovoljnih vre-
menskih uvjeta tijekom boravka na vezu, a narocito uzrokovanih vjetrovima uz juznog kvad-

ranta, nema blizeg zaklonista uz obalu RH, ve¢ se mora uploviti u Bokokotorski zaljev.

Slika 86: Dubine uz obalu rta Ostro
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Izvor: https://www.fleetviewonline.com/fvo/html5/#/fv6 27.01.2021.

Batimetrija: Izobata dubine od 10 m uz rt OStro na planiranoj lokaciji LNT na udaljenosti od
najvise 25 m od stjenovite obale i proteZe se paralelno s obalom. Morsko dno se nadalje spusta

do dubine vise od 40 metara. Dubine nepovoljne za gradnju lukobrana i ostalih gradnji u moru.

Luka nauti¢kog turizma: Lokacija udaljena od vecih centara 1 moZze funkcionirati iskljucivo
u sklopu hotelskog kompleksa u sezonskom periodu. Ostali dio godine radi vremenskih nepri-
lika nesigurna. Osim blizine sa zracnom lukom Dubrovnik, losa prometna povezanost sa svim
ostalim dijelovima Zupanije i emitivnim podrucjima. Na snazi je zabrana plovidbe na udalje-

nosti manjoj od 300 m od obale poluotoka Prevlaka (Koli¢, 2020.).
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Moguca cjenovno isplativa gradnja iskljucivo nasipanjem obale u uskom priobalnom podrucju
1 gradnjom obalnog zida u potrebnoj duzini ili alternativno manje gatove duljine do otprilike
25 m, okomito na obalu, koji mogu u odredenoj mjeri posluziti kao lukobran. Dno mora zbog
kosine u blizini obale nepovoljno za sidrenje i postavljanje sidrenih sustava tipa betonskih blo-
kova, ve¢ kao jedinstveni sidreni lanac po dnu mora s plutatama. Za gradnju predvidenih ma-

ksimalnih kapaciteta do 200 vezova, potrebna duljina razvijene obale 900 metara, racunato

prema dimenzijama standardnog plovila NT.

Na stranicama Informacijskog sustava prostorno uredenja https://ispu.mgipu.hr/ i Drzavne geo-

detske uprave www.katastar.hr podruéje poluotoka Prevlake ne postoji, indicirajuci nerijesen

pogranicni status.
Nepostojanje potrebnih PP niZeg reda koji se zahtijevaju PPU Op¢ine Konavle.

NuZna uspostava stalnog grani¢nog prijelaza za medunarodni promet putnika u pomorskom

prometu: Prevlaka.

Zakljucak: Isplativa gradnja LNT — vrsta priveziste, kapaciteta do 100 plovila NT tranzitnog
tipa u sklopu objekata turisticko - ugostiteljske namjene T1, T2, T3 i davanje koncesije za
koriStenje pomorskog dobra na duZi period (npr. 50 godina) za gradnju LNT. Postoji jaka kon-
kurencija obliznjih hotelskih resorta i LNT u Boki Kotorskoj.

LNT Luka Molunat
Prostorni plan (Institut IGH dd.d., Zavod za prostotno planiranje, 2011.)

e Planirana LNT vrste sidriste
o kapacitet sidrista oko 20 vezova,
o interventni vez na obali s opremom za privez,
o morska luka otvorena za javni promet lokalnog znacaja te morska luka posebne

namjene — luka nauti¢kog turizma vrste sidriste nalaze se u obuhvatu obalnog
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dijela uvale Gornji Molunat za koji je odredena potreba raspisivanja arhitekton-
sko urbanistickog natjecaja.

Slika 87: UPU Molunat - pozicija LNT vrste sidriste
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Molunat je prva luka i zakloni$te iz smjera Crne Gore u RH. Neupitne prirodne ljepote u Su-
movitom okruzenju i pjeS¢anom plazom u dnu zaljeva. Blizina konavoskih kulturnih, prirodni,
gastronomskih i enoloskih atraktivnosti pruZaju potencijal za razvoj jedinstvenog iskustva na-
uti¢ara, ukljucujuéi i one vise platezne moci. Obzirom na lokaciju i vrstu LNT —sidriste, blizina
zraéne luke, te pristan za ukrcaj/iskrcaj turista nauticara i njihovih potrepstina moze se koristiti

i kao ukrcajna luka za goste na jahtama.

Vjetrovalna klima: Luka Gornji Molunat i sidri$te dobro su zasti¢eni od SW i NW vjetrova,
a donekle i od juga, koji na ulazu stvara valove, a u uvali jaku bibavicu. Bura puse jako, ali ne

stvara visoke valove (Koli¢, 2020.).

Katastar: Postojeéi izgradena obala mol k.¢. 2375 k.o. Purinié¢i — povrsina 458 m?, naéin u-
porabe — obala, upisane osobe — pomorsko dobro. Preporuc¢ena povrsina sidriSta opremljenog

pluta¢ama kapaciteta 20 plovila NT potrebna je povrsina od 18.000 m2, a sukladno propisanim

dimenzijama povrsine po plovilu PPDNZ od 900 m?.
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Izvor: autor na https://ispu.mgipu.hr/

Batimetrija: Dubine na lokaciji predvidenoj za LNT vrste sidriSte su povoljne obzirom na gaz
za mega jahte na motorni pogon duljine preko svega i do 60 m, dok za jahte na jedra je ogra-
ni¢enje na 40 m duljine preko svega, uz obveznu provjeru gaza plovila prije uplovljenja na
sidriste.

Slika 89: Luka Gornji Molunat s dubinama

o
. ®

Izvo'f: https://www.fleetviewonline.com/fvo/htmI5/#/fvo 27.01.2021.
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Potrebno uspostavljanje stalnog grani¢nog prijelaza za medunarodni promet putnika u pomor-
skom prometu - Prevlaka, kako plovila koja dolaze iz Crne Gore ne bi trebala prvo uplovljavati

u Cavtat za obavljanje grani¢ne kontrole i onda ploviti natrag prema jugu za uploviti u Molunat.

Zakljucak: Postaviti sidrene plutace 1 izgraditi LNT uz prethodnu Studiju utjecaja na okolis.
Organizirati odvoz i zbrinjavanje smeca sukladno dodatku V. MARPOL 73/78, zabrana ispu-
Stanja fekalnih voda na sidriStu i uz obalu te prijevoz sa sidrista na obalu i obratno. Na planirani
dio obale postaviti elektroenergetsku i vodovodnu infrastrukturu za opskrbu vodom i strujom

plovila NT, te sustav za prijem fekalnih voda s plovila NT.

LNT Prahivac, Cavtat
Prostorni plan (Urbanizam Dubrovnik d.o.o., 2019.)

e Lokacija Cavtat "Prahivac" (T1 hoteli, T2 turisticko naselje), na povrsini od 8,6 ha
predvida se cca 1200 lezaj (cca 600 SJ).

e Maksimalni broj vezova jednog ili vise priveza plovila iznosi najvise 20% ukupnog
broja smjestajnih jedinica.

e Zona ugostiteljsko turisticke namjene Prahivac smjestaj plovila po gornjem Kkrite-
riju osigurava unutar luke nautickog turizma Prahivac.

e Na Siroj lokaciji Tiha Prahivac oznacena je morska luka posebne namjene — luka
nautickog turizma (LN). Prije pocetka gradnje morske luke posebne namjene —
luke nautickog turizma (LN) na lokaciji Prahivac potrebno je obaviti postupke
sukladno vazecem Zakonu o zastiti okolisa i Uredbi o ekoloskoj mrezi buduci se plani-
rana luka nautickog turizma nalazi unutar podruc¢ja Ekoloske mreze RH (NATURA
2000).

e Navedena morska luka posebne namjene — luka nautickog turizma je planirana kom-

plementarno kopnenim sadrzajima ugostiteljsko turisticke zone.
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Slika 90: LNT Prahivac - obuhvat u prostoru
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Povrsina akvatorija cca 65.800 m*,
ukupno za LNT cca 69,350 m?

sArLanomie

Izvor: UPU Cavtat s Zvekovicom — kartografski prikaz: Prometna, uli¢na i komunalna infras-
trukturna mreZza.

Opis

Cavtat je naselje udaljeno od Dubrovnika 18 km, ali koji je ve¢ medu turistima nauti¢arima
izgradio vlastiti brand zbog svoje ljepote, umjetnicke i kulturne tradicije. Naselje 1 bliza okolina
obiluju ugostiteljsko turistickim sadrZajima. Prema popisu stanovnistva 2011. Cavtat je imao
2.153 stanovnika. Izgradnja planirane LNT Prahivac predvida se u sklopu turisti¢ko ugostitelj-
skog kompleksa T1 i T2. Turisticko ugostiteljski kompleks korisnicima bi LNT pruzao ugos-
titeljske, sportsko rekreacijske i zabavne sadrzaje te mogucnost ogranicene opskrbe. Lokacija
je cestovno povezana s centrom naselja Cavtat, udaljenim 3 km, a dostupan je i pomorskom
vezom. Blizina zra¢ne luke Dubrovnik turistickom kompleksu zajedno s LNT omogucditi ¢e

realizacije ponude stay and sail programa.

Luka nautickog turizma: Maksimalni kapacitet LNT je do 120 vezova, odreden maksimalnim
kapacitetom postelja ugostiteljsko turistiCke zone Prahivac (1.200 postelja ili cca 600 SJ) defi-

niran UPU-om. Preporuca se prikljucivanje prikupljanja fekalnih voda s plovila NT na odvodni

_ ﬁ%g—/
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sustav turistickog naselja. Ovo je posebno vazno jer se u neposrednoj blizini LNT nalaze i

kupali$ni sadrzaji (R2).

Slika 91: Lokacije LNT Prghiva obzirom na vjetrovalnu klimu
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Izvor: Googlerth Pro

Vjetrovalna klima: LNT zasti¢ena je od vjetrova i valova iz smjera S i E, ali je izloZena vjet-
rovima smjera SW, W 1 NW, koji mogu stvarati jako valovito more zbog dugog privjetrista.
Prilikom gradnje LNT, ovisno o pokazateljima vjetrovalne klime trebati ¢e sagraditi ¢vrsti va-
lobran odgovarajucih karakteristika. Ovisno o rezultatima vjetrovalne klime nakon simulacije
gradnje lukobrana/valobrana i studije isplativosti cjelokupnog kompleksa moci ¢e se preciznije

definirati LNT vrste marina ili nauti¢ko priveziSte i kategorija.

|
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Slika 92: Dubine na lokaciji LNT Prahivac

* Prm e

Izvor: https://www.fleetviewonline.com/fvo/htmI5/#/fvo 36.01.2021.

Batimetrija: Dubine i nagib morskog dna do 10 metara povoljne su za gradnju marine omo-

gucujuéi pontonsku gradnju gatova, uz preduvjet gradnje zastitnih luckih gradevina.

Slika 93: Katastarske cestice u obuhvatu LNT Prahivac
B ; f - B, RSN R
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Izvor: www.katastar.hr 18.12.2020.
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Katastar: Katastarska Cestica 1894/4, povrSine 8.941 m2 stjenovita obala i broj katastarske
Sestice 1894/5, povrsine 23.764 m2 su pomorsko dobro. Ukupno planirana povrsina LNT® je

oko 69.500 m?, a na morski dio otpada oko 65.800 m?.

Zakljucak: LNT Prahivac u sklopu ugostiteljsko turistickog kompleksa prihvatljiv je projekt
po svim mjerilima uz primjerenu zastitu okolisa sukladno studiji utjecaja na okolis. Pomorsko

dobro za LNT je odredeno i izraden je plan nizeg reda UPU — Cavtat sa Zvekovicom.

%8 mjereno na Karti https://ispu.mgipu.hr/
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Op¢ina Lastovo

Lastovo pripada skupini juzno — dalmatinskih otoka, a otoc¢nu skupinu sacinjavaju najvec¢i ma-
ti¢ni otok Lastovo, te niz otoka, otoc€ica i hridi. Otok je Lastovo povrSine je 4,082 ha i duljine

obale 48,9 km i jedini je nastanjen. Na otoku je smjesteno Sest cestovno povezanih naselja.
LNT Kremena
PPUO Lastovo (Urbanizam Dubrovnik d.o.0., 2020.)

Na podru¢ju Op¢ine Lastovo nalaze se sljedece gradevine od vaznosti za Drzavu: Planom je
odredena jedna lokacija za izgradnju luke nautickog turizma na otoku Lastovu: Jurjeva Luka-

Kremena do 400 vezova — planirana.

(2) Za podrucja luka nauti¢kog turizma obvezna je izrada urbanistickog plana uredenja i pro-
pisuje se II kategorija uredenosti gradevinskog zemljista (pristupni put, odvodnja otpadnih

voda, vodoopskrba, elektri¢na energija i minimalno 1 parkiraliSno mjesto na 10 vezova).

(4) Povrsina kopnenog dijela luke nautickog turizma "Jurjeva Luka-Kremena" odredena je na
povrsini zone izdvojenog gradevinskog podrucja izvan naselja gospodarske-ugostiteljsko-turi-

sticke namjene "Jurjeva luka" (T1) 1 iznosi 2,76 ha.

Povrsina morskog dijela luke nautickog turizma iznosi 8,97 ha i zauzima akvatorij uvale Kre-
mena. Gradnja osnovnih gradevina te pratecih gradevina (sadrzaji ugostiteljske, trgovacke, u-
sluzne i sportsko-rekreacijske namjene) u funkciji luke nautickog turizma moraju biti u skladu
sa posebnim propisom koji regulira pitanje razvrstavanja i kategorizacije luka nauti¢kog turi-

Zzma.

(5) Obzirom na vrijednost 1 zaStitu podrucja u kojem je planirana, za luku nautickog turizma
potrebno je izraditi maritimnu studiju sukladno posebnom propisu, a kojom ¢e se utvrditi opti-

malan poloZaj luke u uvali te nacin sidrenja, kao i mjere zastite

2. Gradnju planirati izvan podruéja ciljnih stanista 1110, 1120* i 1170 ili odabrati za ciljna

staniSta prihvatljiv oblik sidrenja.
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3. Predvidjeti tehni¢ke mjere postupanja s otpadnim vodama u luci.

(6) Detaljniji uvjeti i nacini gradnje u luci nautickog turizma Jurjeva Luka-Kremena biti ¢e

propisani Urbanisti¢kim planom uredenja.

(8) Za gradnju nove luke nautickog turizma Jurjeva luka-Kremena potrebno je predvidjeti teh-

nicke mjere postupanja s otpadnim vodama u lukama.

(9) Za luku nautickog turizma Jurjeva luka — Kremena, odnosno uvalama u kojima su luke za
koje se trazi proSirenje kao i za nove luke, a u kojima su planirane razli¢ite namjene u moru i
na obali, obzirom na vrijednost i1 zastitu preporuca se prethodno izraditi Plan razvoja luckog
podrucja koji obuhvaca cjelokupni akvatorij 1 pripadajucu obalu, u kojem ¢e se sagledati sve
namjene i definirati nacini koristenja te odrediti to¢an polozaj, obuhvat i prihvatljiv broj vezova
pojedinih sadrzaja (luka otvorena za javni promet, luke posebne namjene, privezista, plaze,

rekreacija itd.).
Iz PPUDNZ

Izgradnju luke Jurjeva luka — Kremena u Op¢ini Lastovo planirati izvan podrucja ciljnih
stanista 1110, 1120* i 1170 ili odabrati za ciljna staniSta prihvatljiv oblik sidrenja. Prilikom
planiranja nove luke nauti¢kog turizma Jurjeva luka — Kremena predvidjeti tehnicke mjere

postupanja s otpadnim vodama u luci.
U lukama otvorenim za javni promet planirani su vezovi na tri lokacije:

Tablica 52: Lokacije i planirano broj vezova u lukama otvorenim za javni promet LUDNZ u
opcini Lastovo
Lokacija planirani broj vezova
Pasadur 150
Zaklopatica | 50
Skrivena luka | 120
Ukupno 320
Izvor: (Urbanizam Dubrovnik d.o.0., 2020.)

Osim vezova iz tablice Lokacije i planirano broj vezova u lukama otvorenim za javni promet
LUDNZ u opéini Lastovo za potrebe nauti¢ara, izletnika i ribara planira se uredenje sidrita u

dogovoru s JU PP , Lastovsko otocje®, zbog pritisaka na ta podrucja tokom turisticke sezone,

;;M
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zastite livada morske cvjetnice posidonije i povecanja sigurnosti boravka na podruc¢ju Parka

prirode, i to na sljede¢im lokacijama:

e otok SuSac: uvala Porti¢, uvala Dol

e otok Kopist: uvala Dovnja, uvala Dol

e otok Prezba: uvala Duvna

e otok Lastovo: uvala Mrca, uvala Krucica

e otok Stomorina: uvala Podvode, juzna uvala od Ponte do Braka
e otok Krudica: uvala Na luku

e otok Cesvinica: uvala Unutarnja Kosjera, uvala Obadi

e otok Mladine: uvala Saplun

e istocna strana otoka Srednji Vlasnik

Predmetna sidrista planiraju se unutar izdvojenih dijelova luka otvorenih za javni promet lo-
kalnog znacaja. 1znimno, unutar izdvojenih dijelova luka otvorenih za javni promet lokalnog
znacaja navedenih, obzirom na vrijednost i zastitu podruc¢ja u kojem se nalaze (Park prirode
"Lastovsko otoc¢je" i ekoloska mreza NATURA 2000), nije dozvoljena gradnja priveza, pomor-
skih objekata, prate¢ih sadrzaja niti bilo kakvog drugog oblika ¢vrste obale, ve¢ iskljucivo si-
drenje u moru sa alternativnim na¢inom izvodenja plutaca koji je ekoloski prihvatljiv za ciljna

staniSta ekoloske mreze NATURA 2000.
UPU Jurjeva Luka — Kremena (IGH Urbanizam d.o.0., 2017.)

Urbanisticki plan uredenja turisticke zone T1 Jurjeva luka 1 luke nautickog turizma LN Kre-
mena u obuhvat je ukljucio i luku nautickog turizma drzavnog znacaja, sa kojom predmetno
izdvojeno gradevinsko podrucje ugostiteljsko-turisticke namjene ¢ini funkcionalnu cjelinu je-

dinstvenog urbanistickog koncepta.

(1) Povrsina na kojoj je predvidena luka nautickog turizma u naravi predstavlja
neizgraden prostor.

(2) Uvijeti i nacini gradnje moraju biti u skladu s odredbama ovog Plana.
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Unutar zone luke nautickog turizma LN Kremena primjenjuju se uvjeti i na¢ini gradnje za luku

nautickog turizma

(1) U luci nautickog turizma (LN), drzavnog znacaja, ukupne povrsSine 11,73 ha i ukupnog

kapaciteta do 400 vezova, vrijede sljedeci uvjeti 1 nacin gradnje:

1. kopneni dio, ukupne povrsine 2,76 ha:
obuhvaca kopneni dio luke nautickog turizma (LNKk), parkirali$ne i garazno parki-
rali$ne povrsine (P), uredene zelene povrsine (Z) i infrastrukturne sustave (IS);
obuhvaca gradnju osnovne gradevine te pratecih gradevina (sadrzaji ugostiteljske,
trgovacke, usluzne i sportsko-rekreacijske namjene) koje ¢ine arhitektonsko funk-
cionalnu cjelinu,

2. morski dio (akvatorij), ukupne povrsine 8,97 ha (oznaka LNm):
obuhvaca uredenje obale 1 gradnju potrebnih gatova, lukobrana i valobrana,
na ukupnom dijelu privezne linije na obalama, gatovima i lukobranu predvidena je
ugradnja polera za privez na primjerenim razmacima, ovisno o vrsti i kategoriji
plovila koji ¢e se vezivati na pojedinim pozicijama,
vezovi ¢e se opremiti i ormari¢ima s instalacijama vode, struje, kao i instalacijama
kabelske kanalizacije,
raspored gatova omogucuje neometan pristup u prostor orsana, tj. bivSeg vojnog
potkopa,
uredenje akvatorija marine s lu€¢kom infrastrukturnom, odnosno poloZaj gatova,
valobrana, uredenje obale i opremanje sadrZajima detaljno ¢e se utvrditi projekt-
nom dokumentacijom, a u skladu sa odredbama za provodenje Plana.

e U morskom dijelu lu¢ke nautickog turizma (akvatorij) nacelno su prikazane pozicije
gatova, a njihove konacne pozicije odrediti ¢e se projektnom dokumentacijom, a suk-
ladno odredbama ovog Plana i posebnim propisima RH.

e U planiranju gatova i ostale infrastrukture u morskom dijelu luke ocuvati prirodnu o-
balu u njenom izvornom stanju.

e U zoni luke nauti¢kog turizma, s obzirom da se radi o prometno izoliranom i nedostu-

pnom podrucju, kao i podrucju visoke ekoloske zastite, broj potrebnih parkiraliSnih

;;M
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mjesta se smanjuje na 37,5% od ukupno planiranog broja vezova, te tako iznosi ukupno
do 150 parkiraliSnih mjesta.

Zauljene oborinske vode prometnica 1 parkiraliSta se moraju procistiti separatorom naf-
tnih derivata prije ispustanja u okolis,

u cilju o¢uvanja morskog dna i omogucavanja priveza plovila na lokaciji luke nautickog
turizma 1 privezista u sklopu zone ugostiteljsko-turisticke namjene, osim na fiksne o-
balne konstrukcije, konstrukcije za privez plovila planirati postavljanjem plutajuéih pa-
sarela 1 plutajucih gatova, a samo iznimno planirati izgradnju fiksnih gatova,

u cilju ocuvanja morskog dna te ciljnih stani$nih tipova podruéja ekoloske mreze, po-
sebice livada posidonije, planirati uredenje sidrista (postavljanje adekvatnog sidrenog
uredaja s plutacama) te na taj na¢in onemoguciti svako sidrenje izvan podrucja sidrenja,
odnosno luke nauti¢kog turizma, odnosno privezista.

Na podru¢ju obuhvata Plana nalaze se podrucja ekoloske mreze RH, proglasene pose-

bnom Uredbom navedena u tablici u nastavku.

Tablica 53: Podrucja ekoloske mreze RH na podrucju obuhvata UPU-a turisticke zone T1 Jur-
jeva luka i luke nautickog turizma LN Kremena

R.br. Vrsta Naziv podrucja Oznaka
1 Podruéja_ oéu_\fanja} znacajna za vrste | Park prlrodev _Lastovsko HR5000038
I stanisne tipove — POVS otocje
2. | Podru¢ja ocuvanja znacajna za ptice - POP Las:géséko HR1000038

Sukladno vaZe¢em propisu koji regulira zastitu okoliSa 1 Uredbi kojim se odreduje procjena

utjecaja zahvata na okolis$ za luku nautickog turizma LN Kremena potrebno je provesti postu-

pak procjene utjecaja na okolis.

(1) Potrebno je provesti detaljno arheolosko podmorsko rekognosciranje uvale Kremena, na

temelju Cega Ce se utvrditi precizne mjere zastite 1 uvjeti gradnje luke nautickog turizma, u

skladu sa mjerama zastite podmorske bastine i prostornom planu viseg reda.

\
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(2) U slucaju pronalaska arheoloskog nalazista ili nalaza tijekom izvodenja radova, sukladno
vazecem propisu koji regulira zastitu i o€uvanje kulturnih dobara, izvoda¢ radova duzan je

prekinuti radove i o nalazu bez odgadanja obavijestiti nadlezni Konzervatorski odjel.

(1) Hotel, turisti¢ko naselje i luka nautickog turizma sa prate¢im sadrzajima graditi ¢e se na
nacin da se ostvari $to manji utjecaj na okolis$ i da izgradeni objekti budu objekti visoke ener-

getske ucinkovitosti.

Gradnja hotelskog kompleksa sastoji se od gradnje centralnog i smjestajnog objekta hotela te
ostalih sadrzaja (prate¢i i drugi sadrzaji), u skladu sa posebnim propisom o standardu smjestaj-
nih objekata iz skupine hoteli, kategorije pet zvjezdica maksimalni kapacitet: 450 kreveta. U
zoni vila, povrsine 2,8 ha, vrijede sljede¢i uvjeti i nacin gradnje: gradnja samostalnih/samosto-
jecih turistickih vila kategorije pet zvjezdica maksimalni kapacitet: 50 kreveta.

Slika 94: Hotelsko naselje Jurjeva luka i LNT Kremena
- N 1_ -

o

Izvor: (IGH Urbanizam d.o.0., 2017.) kartografski prikaz br. 1
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Otok Lastovo na kojemu je planirana LNT vrste marina u obuhvatu je Parka prirode Lastovsko
otocje, neizostavne destinacije nauticara u juznom Jadranu. Parkom prirode upravlja Javna us-
tanova park prirode Lastovsko oto¢je. Zbog svojeg polozaja u Jadranu spada u grupu pucinskih
otoka, na otprilike pola puta izmedu Splitskog i Dubrovackog podrucja jedrenja, udaljen 7 M
od otoka Korcule i 17 M od NP Miljet.

Na otoku Lastovu prema popisu stanovnistva 2011. zivjelo je 792 stanovnika od ¢ega u naselju
Pasadur 100, Lastovo 350 1 Ubli 222 stanovnika. Od ukupnog broja stanovnika u op¢ini Las-
tovo 514 ih je po popisu spadalo u radno sposobnu skupinu stanovnika (15 — 64 godine). Stopa
nezaposlenosti®® 2010 — 2012 u Opéini Lastovo bila je 14% (DNZ 13,3%,RH 16,0%). Na otoku
je razvijeno poljodjelstvo: vinogradarstvo, maslinarstvo, povrtlarstvo i uzgoj rogaca. Znacajno
je i ribarstvo i prerada ribe te turizam. Nema znacajnijih servisnih usluga za nautiéki turizam i
opskrbe za turiste nauticare, a ugostiteljska ponuda na otoka zaostaje za onom na drugim blizim

kopnu i naseljenijim otocima (Korc¢ula, Mljet).

Otok Lastovo je iz luke Ubli (smjestenoj u uvali Velji Lago) preko Vele Luke na Korculi po-
vezan cjelogodiSnjom jedan puta dnevno svakodnevnom trajektnom i brzobrodskom vezom sa
Splitom. Voznja trajektom do Splita traje oko 4 sata i 15 min, a brzobrodska 3 sata i 5 min. U

planu je cjelogodi$nje povezivanje otoka Lastovo s Dubrovnikom 2021..

Voda na otok Lastovo dolazi podmorskim cjevovodom i dovedena je do naselja Ubli. Rjesa-
vanje odvodnje otpadnih voda s lokacije Jurjeva luka — Kremena planirana je odvojenim cje-

vovodom ispustom u more na potrebnu dubinu.

Na otoku Lastovu u vrijeme izrade IDPPUO Lastovo 2020. jo$ uvijek nije bilo izgradenih re-
ciklaznih dvorista u kojima bi se odvojeno prikupljao otpad raznoga porijekla sukladno medu-
narodnim konvencijama koje su primjenjive za prikupljanje otpada na plovilima (MARPOL
73/78 dodatak V). Jedino Sto je postojalo 2020. na otoku za prikupljanje otpada je odlagaliste

komunalnog i odlagaliSte inertnog otpada.

% Podaci iz dokumenta Razvojna strategija Op¢ine Lastovo 2014, — 2020.
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Otok je isprepleten biciklistickim stazama i pogodno za razvoj ciklo turizma uz razgledavanje

prirodnih i kulturnih ljepota uz moguénost najma bicikla na otoku.

Slika 95: Jedna od biciklistickih staza na otoku (crveno) i ostale ceste i staze pogodne za bici-
klizam (bijelo)

m

Lum 6 km Bk

lzvor: https://tz-lastov:).hr/sto-rzéaiti/biciklom-po-lastovu/ 18.02.2021.

Vjetrovalna klima: Uvala Velji Lago s lukom Ubli, unutar koje je smjeStena uvala Kremena
zasti¢ena je od svih vjetrova, jedino olujno jugo uzrokuje bibavicu. Isplovljavanja iz uvale
Velji Lago je izravno na pucinu i potrebno je poznavanje plovidbenih vjestina u slu¢aju nepo-

voljnih vremenskih uvjeta.
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Slika 96: Uvala Velji Lago s ucrtanim luckim podrucjima LUDNZ i lokacijom planirane LNT
Kremena i batimetrija

Izvor: autor na https://cimis.pomorstvo.hr/ords/f?p=1001:101 i https://www.fleetviewon-
line.com/fvo/htmI5/#/fvo 12.02.2021.

Uvala Kremena je oko 300 metara duboka uvala unutar uvale Velji Lago, povrSine oko 185 ha
(1,85 km?), a opsega 8 km. Unutar uvale Velji Lago smjestene su jos tri lu¢ka podruéja: Ubli,
sidridte Vejo Lago i Pasadur kojim upravlja LUDNZ i unutar kojih se nalaze dijelovi obale/
sidriste predvideni za nauti¢are. Ukupno je na lu¢kim podru¢jima LUDNZ u uvali Velji Lago
planirano 150 vezova za nauticare, a u ostalim lukama na otoku Lastovo jo§ 170 vezova za
nauticare. Na ostalim otocima PP Lastovsko otoc¢je planirano je jo§ 14 sidrista koji ¢e se opre-

miti sidrenim plutacama radi zaStite nasada posidonije.

Batimetrija: Dubine u akvatoriju LNT povoljne su za sidrenje pontona. Neposredno uz obalu
je pojas dubine do 10 metara, a na sredini uvale dubine se spustaju iznad 25 metara. Dno je

pjeskovito mjestimi¢no prekriveno posidonijom.

253


https://cimis.pomorstvo.hr/ords/f?p=1001:101
https://www.fleetviewonline.com/fvo/html5/#/fvo
https://www.fleetviewonline.com/fvo/html5/#/fvo

1 interreg
' Italy - Croatia

.'.‘
L MIMOSA RURDPEAN LNION

Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji

Slika 97Katastarska cestica na dijelu predvidenom za kopneni dio LNT

lzvor: https://katastar.hr/#/ 12.02.2021.

Katastar: Katastarska cestica 13068/168 u obuhvatu kopnenog dijela planirane LNT eviden-
tirana je kao pomorsko dobro te je na predjelu Jurjeva luka — Kremena izvrSena katastarska

parcelacije prema UPU kartografskim prikazima.

Slika 98: Pogled na lokaciju LNT Kremena i ulazak u tunel - orsan

Izvor: Google earth pro- autor fotografije: Goran Kezerle
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Luka nauti¢kog turizma: LNT Kremena planirana je u sklopu ugostiteljsko turisticke izdvo-
jene gradevinske zone Jurjeva luka — Kremena, gdje se osim LNT u Jurjevoj luci planira graditi
ugostiteljsko turisticki objekt s ukupno do 500 postelja kategorije pet zvjezdica. Obala je ka-
menita i obrasla borovima i makijom. Za sidrenje pontona i stalnih sidara (colpo morta) za
plovila NT preporucuju se sidreni sustavi s pilotima kojima se §titi biocenoze morskog dna i
od unosenja alohtonih invazivnih vrsta. Paralelno s gradnjom LNT i ostalih lokacija namije-
njenih za sidrenje i vez na lu¢kim podrué¢jima LUDNZ potrebno je postupno reducirati i kona-

¢no zabraniti sidrenje u Uvali Velji Lago.

Ponudeno idejno rjesenje u UPU pretpostavlja gradnju gatove duzine i preko 300 metara, s

udaljenim sadrzajima LNT na kopnu, §to nije prakti¢no rjesenje.

U luci Ubli postoji stalni graniéni pomorski prijelaz preko kojeg je 2019. uslo u RH 482 plovila
NT s 2.216 putnika i ¢lanova posade i iza$lo iz RH 374 plovila NT s 1.529 putnika i ¢lanova
posade. Od ukupnog broja plovila koji su presli granicu o oba smjera svega 2% ih je doplovilo
iz tre¢ih drzava, a 98% iz EU. Ulaskom RH u Schengen prelazak granice ¢lanica EU / Schen-
gena viSe nece biti potreban, omogucujuci plovilima NT koji uplovljavaju u teritorijalne vode

RH izravno uplovljavanje u luke NT.

Zakljucak: Gradnja planirane LNT Kremena kapaciteta do 400 vezova i povezane s ugosti-
teljsko turistickim objektom kapaciteta do 500 postelja znacajan je gospodarski objekt za otok
1 op¢inu Lastovo sa 729 stanovnika. S pravnog aspekta ukljucujuci 1 prostorno plansku doku-
mentaciju svi su elementi zadovoljeni za izradu idejnog projekta i dobivanja lokacijske doz-
vole, te posljedi¢no raspisivanje natjecaja za koncesiju uz preduvjet iskazivanja interesa za
razvoj cjelokupnog projekta. Vjetrovalni i oceanografski ¢imbenici su zadovoljavajuci za tro-

Skovno prihvatljivu investiciju gradnje gatova.

Otok Lastovo povezan je sa Splitom trajektnom i brzobrodskom vezom, a od otoka Korc¢ule od
koje je udaljen svega 7 M nema direkte linije, Sto ograni¢ava razvojne mogucnosti LNT i nje-
nog duljeg koriStenja tijekom godine. Izgradnjom Peljeskog mosta i novih trajektnih luka na
PeljeScu (Perna) 1 Korculi (Polaciste) otok Korcula ¢e se euklidski 1 kognitivno pribliziti kopnu
1 emitivnim drZavama, stvaraju¢i mogucnost boljeg povezivanja Zupanijskom pomorskom li-

nijom otoka Lastova preko otoka Korcule (Brna — Lastovo).
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Dok se odvodnja otpadnih voda moze rijesSiti na nivou ugostiteljsko turistiCke zone Jurjeva
Luka i LNT Kremena, odlaganje otpada sukladno standardima parka prirode i pravilima koji

vladaju u brodarstvu ve¢ vise od 20 godina zahtjeva viSe novca i suglasja raznih ¢imbenika.

Otocki polozaj LNT destimulirajuce djeluju na privlaenje nauticara za stalni vez, ali je izgle-
dan za tranzitni vez i vez u ponudi stay and sail, kratkotrajni charter za goste hotela ili skole

jedrenja..

Za zakljuciti je kako se LNT vrste marina u uvali Kremena moze se realizirati isklju¢ivo u
sinergiji s ugostiteljsko turistickim sadrzajima visoke kategorije sezonskog tipa uz ogranicenje
broja vezova za veca pretezito motorna plovila i manji broj sezonskih vezova za charter gosta
hotela. Pri tom je vrlo vazno voditi racuna o drustvenoj odgovornosti cjelokupnog ugostiteljsko
turistickog kompleksa u smislu njegovih kapaciteta, ekoloskog pristupa gradnji i upravljanju

te upravljanja ljudskim potencijalima.

Multimodalni prijevoz koriStenjem bicikla i/ili elektricnih automobila za razgled otoka Lastova

ima znacajan potencijal, obzirom na brojnost i raznovrsnost staza.

Gradnja ove LNT odudara od op¢ih nacela gradnje novih LNT sukladno svim predstavljenim
strategijama, koje izgradnja novih vezova primarno usmjerava u postojece luke nauti¢kog tu-
rizma 1 luke otvorene za javni promet kao 1 u devastirane prostore te prostore gdje ve¢ postoji
djelomi¢no izgradena infrastruktura 1 izgradnja marina za prihvat megaplovila, prije svega u

atraktivnim destinacijama s cjelogodisnjom ponudom®.

80 Strategija razvoja turizma Republike Hrvatske do 2020. godine "Narodne novine" br. 55/2013.
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Op¢ina Mljet

Opcina Mljet, na istoimenom otoku povrsine 9.801 ha i duljine obale 135,2 km. Na zapadnom
kraju otoka nalazi se NP Mljet. Na otoku se nalaze brojna naselja s ukupno 1.088 stanovnika
naseljenih u 13 naselja cestovno povezanih. Zbog klime, bujne vegetacije i atraktivnosti otok
Mljet je prepoznat izmedu ostaloga i kao rekreacijsko podrucje i mjesto treniranja brojnih spor-
taSa. Obiluje makadamskim poljskim putevima idealnim za mountain bike i asfaltiranim cesta
za obiteljsku panoramsku voznju. U NP Mljet biciklisti¢ke staze su otvorene tijekom cijele
godine i vode kroz krajobrazne ljepote otoka s jamstvom iznimnog iskustva voznje uz more,
Sume alepskog bora i bujnu makiju. Medu stazama ima i onih koje zahtijevaju dobru biciklis-
ti¢ku formu, ali ima i ravnih staza za koje ne treba posebno biciklisti¢ko iskustvo i snaga®’. Sve

planirane luke NT polazista su zanimljivih ciklo staze.
Prostorni plan (Grgurevi¢ & partneri d.o.o., 2021.)

IDPPUO Mljet donesen Odlukom Op¢inskog vije¢a Opcine Mljet 18. sije¢nja 2021. donio je
znatne promjene u dio koji se odnosi na luke NT. Sukladno novim odredbama potrebno je
usuglasiti donesen UPU za lokaciju Sobra i Prozurska Luka te donijeti UPU za lokaciju Oku-
klje. Vodeci racuna o tim Cinjenicama u opisima luka NT Sobra 1 Prozurska luka nece se na-

voditi dijelovi UPU-a podlozni uskladenju s IDPPUOMLI.

U nastavku se navode dijelovi teksta IDPPUO Mljet primjenjivi na luke NT i dijelove o-

bale/akvatorija gdje su planirana privezista i sidriSta.
c) kao luke posebne namjene:

- Klac¢na Luka (Sobra): tip LN - luka nauti¢kog turizma, kapaciteta 200 vezova

- Prozurska Luka: tip LN - luka nautickog turizma, kapaciteta 100 vezova

61 https://www.parkovihrvatske.hr/nacionalni-park-mljet?p_p_id=parcstab-
handler WAR_parcsportlet&p p_lifecycle=2&p p _state=normal&p p mode=view&p p resource id=investig
atePark&p p_cacheability=cachelLevelPage& parcstab-

handler WAR_parcsportlet mvcPath=%2Fjsp%2Fparcs-tab-handler%2Ftab-pages%2Finvestigate-park.jsp

21.02.2021.
e /
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- Okuklje: tip LN - luka nautickog turizma, kapaciteta 100 vezova.

(2) Uvjeti gradnje za povrSine ugostiteljsko-turisticke namjene tip LN — luka nautickog

turizma, odnosno smjernice za izradu urbanistickog plana uredenja, propisuju se kakoslijedi:

a) detaljnije razgrani¢enje na pomorskom dobru, tj. zoniranje i rezim kori$tenja na moru,
uklju¢ivo manje korekcije granice luckog podrucja, utvrduje se urbanistickim planom
uredenja

b) urbanistickim planom uredenja se, temeljem detaljnije prostorne analize, omogucuje
planirati modifikacije obalne crte u svrhu smjesStaja obalne infrastrukture i drugih

gradevina luka nautickog turizma

(4) PriveziSta s odgovaraju¢im operativnim obalama na pomorskom dobru planiraju se
urbanistickim planovima uredenja odnosno ostvaruju neposrednom provedbom Plana, unutar
luka otvorenih za javni promet i njihovih izdvojenih dijelova ili izvan istih unutar gradevinskog
podru¢ja naselja kao komunalni vez. Nacelna lokacija utvrdena je odgovaraju¢im

kartografskim prikazima Plana.

(5) Sidriste je dio morskog ili vodenog prostora pogodnog za sidrenje plovnih objekata i
postavljanje sustava za sigurno sidrenje. Nacelna lokacija utvrdena im je odgovarajué¢im

kartografskim prikazima Plana.

a) Planirana sidrista mogu biti luke posebne namjene ili nauti¢ki vezovi kao dio luke
otvorene za javni promet:
1. moguce ih je planirati u naseljima, izdvojenim gradevinskim podru¢jima te u
izdvojenim bazenima luka otvorenih za javni promet
2. izvan naselja moguce je planirati sidriSte s najviSe 60 plutaca
3. ne dozvoljava se sidrenje sidrom izvan sustava za sidrenje u uvali u kojoj je
organizirano sidriste.
b) Idejnim projektom sidrista (ukljucujudi i sidrista unutar luka otvorenih za javni promet)
koji je temelj za izdavanje lokacijske dozvole moraju biti zadovoljeni sljedeci lokacijski
uvjeti:

1. min. udaljenost polja sidriSta od obale je 50 m

259



Lunerrey
( Italy - Croatia
MIMOSA FURSPEAN LNIZN Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji

2. min. udaljenost polja sidrista od obale na kojoj je uredena plaza je 120 m, odnosno
min 20 m od granice plaze u moru

3. min. medusobni razmak plutaca je 30 m, a min. povrSina po plutaci je 900 m? (u
manjim uvalama dozvoljava se sidrenje na dvije plutace zbog smjestaja veceg broja
plovila)

4. plutace unutar polja sidriSta moraju biti smjestene na nacin da se racionalno koristi

prostor te da se osigura siguran pristup do svake pluta¢e unutar polja sidrista

5. ukoliko se polje sidriSta smjesta unutar podrucja s visSe namjena/korisnika polje sidrista mora
biti smjeSteno na nacin da se osigura nesmetano koristenje ostalih namjena odnosno korisnika

akvatorija,

6. idejnim projektom obvezatno se moraju prikazati i ostale namjene i korisnici koje se nalaze
unutar Sireg podrucja na kojem se planira smjestaj sidriSta i njihovo funkcioniranje prije i

nesmetano funkcioniranje nakon smjestaja polja sidriSta u prostor,
7. udaljenost polja sidrista od plovnog puta odredit ¢e se sukladno posebnom propisu.

c) Posebne mjere zastite morskih stanista pri planiranju sidri$ta i privezista:

1. radi zaStite biocenoza morskog dna, te sprecavanja unosa alohtonih invazivnih vrsta, treba
omoguciti postavljanje sidrenih sustava - mrtvih vezova (,,corpo morto*) na lokalitetima
utvrdenim detaljnim istraZivanjima te postupno zabraniti sidrenje u ostalim dijelovima

akvatorija, posebice staniStima oceanskog porosta (posidonije),

2. osim izvedbe ,,corpo morto* koja omogucuje sidrenje postavljanjem blokova na morsko dno,
moguce je ovisno o karakteristikama morskog dna potencirati i izvedbu sidrenih sustava s
pilotima kojom se pomoc¢u svrdla u morsko dno ubusuju piloti koji ¢ine bazu sidrenog sustava,
pri ¢emu se dodatno smanjuje rizik od negativnog utjecaja na biocenoze morskog dna i

unosenja alohtonih invazivnih vrsta,

3. kako bi se minimalno oStetila naselja posidonije, postavljanje sidrenih blokova treba izvesti

bez povlacenja po podlozi uz izbjegavanje gustih naselja posidonije,

;;M
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4. izvedba sidrista bi trebala biti na nacin da se izbjegne moguénost da lanac koji povezuje

sidreni blok s plutatom struze po dnu i time uniStava staniSta u okolici bloka,

5. nakon postavljanja ne bi se smjelo premjestati sidrene blokove, a ni u kojem slucaju ih se ne

smije premjestati povlacenjem po podlozi,

6. prilikom planiranja prostora preporucljivo je propisati zabranu sidrenja sidrom u uvali izvan
sustava za sidrenje, kako bi se sprijecilo oSte¢ivanje rizoma posidonije sidrenjem i izbjegao

potencijalni unos vrsta roda Caulerpa u ovaj osjetljivi stani$ni,

sustav; ogranicenjem broja plovila sidrenjem isklju¢ivo na sustavu za sidrenje, smanjilo bi se

ekolosko optere¢enje odnosno unistavanje i one¢is¢enje stanista,

7. stabilizaciju eventualno planiranih pontonskih privezista treba izvesti bez povlacenja
stabilizacijskih blokova po morskom dnu, a pri njthovom postavljanju nuzno je izbjegavati

gusta naselja posidonije,

8. nakon postavljanja pontonskih priveziSta ne bi se smjelo premjestati stabilizacijske blokove

u moru, a ni u kojem slucaju ih se ne smije premjestati povlacenjem po podlozi,

5. luke nauti¢kog turizma Sobra, Prozurska luka i Okuklje planirati izvan podrucja ciljnih
stanista 1120* i 1160, ili odabrati za ciljna staniSta prihvatljiv oblik sidrenja s obzirom na
podruc¢je EM HR3000166 sjeverna obala od rta Pusta u uvali Sobra do rta Stoba kod uvale

Okuklje s otocima 1 akvatorijem te predvidjeti tehniCke mjere postupanja s otpadnim vodama.

LNT Sobra

- Klacna Luka (Sobra): tip LN - luka nautickog turizma, kapaciteta 200 vezova
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ika 99: LNT -‘S‘ovbra ‘- Klac“na Luka

S
\

rwtl!\ ‘
|

Izvor: (Grgurevi¢ & partneri d.o.o0., 2021.) kartografski prikaz 4 - 9
Povrsina akvatorija = 7,5 ha
Opis

Sobra - naselje i luka u istoimenom zaljevu smjesteno u istoimenoj uvali na otprilike 1/3 duljine
otoka od isto¢nog kraja. Smjesteno je izvan Nacionalnog parka. Proteze se duz lokalne ceste i
uz koju je smjesteno nekoliko restorana. StanovniStvo se bavi poljoprivredom, vinogradars-
tvom, ribarstvom i turizmom. U naselju je organiziran privatni turisticki smjestaj. Tijekom
cijele godine Sobra je povezana trajektom sa Prapratnim na poluotoku PeljeScu udaljenom 5
NM. 1z Sobre je vrlo lako do¢i do Saplunare (16 km) na istiénom kraju otoka te prema zapadu
do Pomene i Polace (29 km), ulaznih tocke za Nacionalni park Mljet. Prema popisu stanovni-

Stva 2011. Sobra je imala 131 stanovnika.

U dijelu naselja Kla¢na Luka gdje je planirana LNT postoji vodoopskrba, ali ne postoji

odvodnja otpadnih voda.®?. Neposredno iznad planirane LNT sagradena je cesta. Obala je

82 (Grgurevi¢ & partneri d.o.o., 2021.) kartografski prikaz 2c — vodnogospodarski sustav
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umjereno strma i stjenovita i do samog mora pokrivena raslinjem makije. U neposrednoj blizini

u dubini uvale nalazi se manja Sljunc¢ana plaza.

Slika 100: Klacna luka i naznacen akvatorij LNT

Ivor:http://.Opciémlieo'rh.hr/2016 prostorni planovi/sobra/3-
idUPU Sobra PP OBRAZ 161006.pdf 28.02.2021.

Vjetrovalna klima: Lokacije je djelomi¢no izlozena isto¢nim vjetrovima te buri i jugu, koji u
uvali uzrokuju valovito more. Olujna bura moze povecati brzinu struje do 1,2 ¢v (Koli¢, 2020.).

Sama lokacija planirane LNT dobro je zasticena od NW i1 NE vjetrova.

Furnpases Hons Developmend Fund
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Slika 101, Batimetrija i katastarske cestice u obuhvatu LNT

Kiszes luba

i

3 > ":-ii.‘ ¢

lzvor: https://www.fleetviewonline.com/fvo/html5/#/fv i https://katastar.hr/#/ 11.02.2021.

Batimetrija: Dubine vise od 20 metara nepovoljne su za ¢vrstu gradnju gatova. Akvatorij
neposredno uz obalu s dubinama do 4 m povoljan je za gradnju obalnog zida. Duz obalna
katastarska Cestica 2302/6 k.o. Babino Polje evidentirana je kao pomorsko dobro, a Cestice

neposredno iza nje su u posjedu RH.

Planirani kapacitet LNT do 200 vezova potrebno je uskladiti s nosivim kapacitetom naselja

Sobre i broja stanovnika uz moguénost postupnog Sirenja LNT.

Zakljuéak: Nova lokacija sukladno IDPPUO Miljet, a sukladno IDPPDNZ locirana je na
podrucju uvale Kla¢na luka. Planirani kapacitet LNT je do 200 vezova, a povrSina akvatorija
je oko 7,5 ha. Lokacija je dobro zaSti¢ena od dominirajuceg ljetnog NW vjetra, dok je izloZena
isto¢nim vjetrovima. Rezultati vjetrovalne klime biti ¢e vazan ¢imbenik za donoSenje odluka,
obzirom na dubine. Dobra zastiCenost luke, ljepote krajobraza pogoduju razvoju LNT u

sezonsku tranzitnu luku. Prije gradnje LNT potrebno je rijesiti odvodnju otpadnih voda.

LNT ProzZurska luka

Prostorni plan (Zavod za urbanizam, prostorno planiranje i pejzaznu arhitekturu

Arhitektonskog fakulteta u Zagrebu, 2016.)
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Uyvjeti gradnje za neizgradenu ,,luku nauti¢kog turizma“ (LN) ,,Prozurska Luka*:

a) planira se sukladno PPDNZ (LN) u uvali Prozurska Luka (pri njenom izlazu) uredenjem

obale,

b) planira se pripadajuci kopneni dio gradevinskog podrucja i pripadaju¢i morski dio luckog

podrucja,

¢) planirana se gradevinsko podrucje naselja (do 20% GPN-a) za povrsinu luke (LN) do 0,0100
ha,

d) kapacitet luke iznosi do 100 plovila. To¢an kapacitet utvrdit ¢e se izradom UPU-a.

Prozurska luka UPU (Zavod za urbanizam, prostorno planiranje i pejsaznu arhitekturu

Arhtektonskog fakulteta u Zagrebu, 2012.)

e na povrSinama gospodarske namjene — poslovne - pretezito trgovacka (K2) planiraju se
namjene zgrade kako slijedi: pretezito trgovacka (K2), uz moguénost smjestaja u dijelu
zgrade usluzne namjene (K1) i komunalnoservisne namjene (K3). Sve u funkciji luke
nautickog turizma, priveziSta i gradana,

e na povrsini gospodarske namjene — turisticke — luke posebne namjene - luke nautickog
turizma LN ,,Prozurska Luka® (LN) planirana je izgradnja zgrade luke nauti¢kog
turizma,

e gospodarska namjena — turisticka - luka posebne namjene - luka nautickog turizma
(LN) ,,ProZurska Luka* razgrani¢ena je na morski dio 1 kopneni dio obale sukladno
kartografskim prikazima,

e povrsina kopnenog dijela luke nautickog turizma LN ,,Prozurska Luka* razgranicena je
prema namjeni za:

o izgradnju zgrade luke nautickog turizma uz namjene: uprava luke, ugostiteljska,
trgovacka i usluzno-servisna djelatnost,
o uredenje manipulativne obale(gata) luke nautickog turizma.
e Uvjeti gradnje u LN ,,Prozurska Luka®:
o broj vezova na morskom dijelu luke: do 100,
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o U okviru zgrade planiraju se svi zatvoreni sadrzaji luke. Planira se luka
nauti¢kog turizma kao ,,marina tre¢e kategorije* sukladno Pravilniku o razvrst-
avanju 1 kategorizaciji luka nautickog turizma. Planira se gat za privez plovila,
koji u prvoj trecini treba biti izgraden kao fiksno uredena obala, a u druge dvije
kao mol na stupovima pod kojim more moze slobodno cirkulirati. Osim ovih
fiksnih instalacija za privez plovila, planiraju se, sukladno moguénostima pro-
stora, pontoni i sidreni sustavi, Sto ¢e se utvrditi projektom u daljnjem postupku
realizacije luke nautickog turizma. U okviru gradevinskog podru¢ja za gospo-
darsku namjenu — turisticka - luka posebne namjene - luka nauti¢kog turizma

LN ,,Prozurska Luka“ (kopneni dio obale) treba osigurati 5 parkiraliSnih mjesta.

Slika 102: Planirana lokacija LNT s prikazom gata za privez plovila
B

o/
pejsaznu arhitekturu Arhtektonskog

Beed/ | Pl U I
Izvor: (Zavod za urbanizam, prostorno planiranje 1
fakulteta u Zagrebu, 2012.) kartografski prikaz br. 1

Opis

Uvala Prozura gdje je planirana LNT nalazi se na isto¢nom dijelu sjeverne obale otoka Mljet,
oko 2 milje isto¢no od uvale Sobra. Okruzena je strmim brdima. Uvalu od otvorenog mora
Mljetskog kanala §titi otoci¢ Planjak, koji skoro u potpunosti zatvara uvalu. U dnu uvale uz
more se smjestilo ribarsko naselje Prozurska luka u kojem je prema popisu 2011. obitavalo 40
stanovnika, a stalno je nastanjena tek od 1981. i razvoja turizma. Pola kilometra uz brdo smje-

stilo se naselje Prozura s isto tako 40 stanovnika 2011.. Gospodarstvo u ova dva naselja teme-

ljeno je na ribarstvu, ugostiteljstvu i turizmu.
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U naselju ne postoji komunalna infrastruktura koju se preporuca razviti prije zapocinjanja dalj-
njeg turistiCkog razvoja, ili koristiti suvremene mehanicke uredaje za proc¢is¢avanje otpadnih
voda do izgradnje istih.

Slika 103: Lokacija LNT - stanje

S

e

Izvor:https://upload.wikimedia.orq/wikipédia/commons/4/4b/Pro%CS%BEurska luka 02.jpg
11.02.2021.

Obala na lokaciji planirane LNT je kamenita i strma sa zasti¢enim zelenim pojasom i brdom
visine 110 m u zaledu. U zaledu je planirano ugostiteljsko turisticko naselje ukupnog kapaciteta
do 200 lezaja, ¢ijih je 55% kapaciteta (do 108 lezaja) planirano u vilama, a 45% hotelskog
kapaciteta (do 92 lezaja) u hotelu. Uz turisti¢ko naselje planirani su sportski i rekreativni sadr-
zaji. U blizini u uvali je i Sljuncana plaZa pogodna za obitelji. Preporuca se LNT opremiti ure-
dajima za prijem otpadnih voda s brodova s praznjenjem u kanalizacijski sustav turistickog

naselja, te obvezati njegovu upotrebu.

Vjetrovalna klima: Lokacija je djelomi¢no izloZena buri koja uzrokuje bibavicu, a dno je mu-

ljevito. Prevladavaju struje morskih mijena brzine 0,4 ¢v.

Furnpaaes Hons Developmena Fund
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Slika 104: Katastarske cestice u obuhvatu LNT i ugostiteljsko turistickog naselja

‘ \ . 'l -

Izor:https://katastar.hr/#/ 11.02.2021.

U obuhvatu LNT nije odredeno pomorsko dobro. Parcela uz more 1507/1 je u posjedu vise

fizickih i pravnih osoba.

Slika 105: Batimetrija na siroj lokaciji LNT

lzvor: https://www.fleetviewonline.com/fvo/htmI5/#/fvo 11.02.2021.

Zakljucak: UPU-om su definirane glavne znacajke LNT — vrste marina trece kategorije (ek-
vivalent dva/tri sidra prema novoj kategorizaciji). Lokacija ima povoljnu vjetrovalnu klimu i

dubine za izvodenje potrebnih gradevinskih radova. Zbog udaljenosti od glavnih prometnih

L —

R E— e — -
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pravaca LNT profilira bi se kao sezonska LNT. Prije izgradnje ugostiteljsko turisti¢kih sadrzaja
preporuca se fazna izgradnja LNT radi izbjegavanja prekomjernog turistickog opterecenja u-
vale. Izgradnja objekta ugostiteljsko turisticke namjene u neposrednom zaledu dovelo bi do
sinergijskih efekata za oba objekta omogucujuci pakete poput turisticke jednodnevne ili vise-

dnevne pakete stay and sail ili $kole jedrenja. Razvoj vodovodne i kanalizacijske mreze jedno
od je bitnih pitanja vezanih uz kvalitetu usluge i ocuvanja okolisa.

Okuklje

Prostorni plan

Slika 106: Lokacija LNT Okuklje
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Izvor: (Grgurevi¢ & partneﬁ d.o.o., 2021.) kartografski pfikaz 4-12

PovrSina akvatorija LNT je = 1 ha.

Potrebna izrada novog UPU —a jer obuhvat UPU-a prema posljednim IDPPUOMLI je razlicit
od vazeceg iz 2011., a koji nije obuhvatao podru¢je LNT.

Opis
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Okuklje je locirano na istocnom dijelu sjeverne obale otoka Mljeta, oko 1,5 M jugoisto¢no od
uvale Prozura. Kroz povijest, Okuklje se razvijalo kao luka mjesta Maranovici, jer je vro dobro
zaSticena od vjetrova 1 bila je najbliza Mljetska luka Dubrovniku te se Okuklje 1 razvijalo kao
trgovacka luka iz koje se prema Dubrovnika pa onda i dalje izvozilo sve §to se na otoku proiz-
vodilo. Gusarskim razaranjima, mjesto se gasi, a poslije Drugog svjetskog rata se pocinje raz-
vijati kao turisticka luka. Krajem 20. stolje¢a, Okuklje je imalo brodsku vezu s Dubrovnikom,
koja se zbog neisplativosti ukinula. Danas je Okuklje turisticko mjesto, koje svoje gospodar-

stvo bazira na ugostiteljstvu®®. Prema popisu 2011. u Okuklju je Zivjelo 31 stanovnika.
Vjetrovalna klima: Dobro je zasti¢ena od svih vjetrova (Koli¢, 2020.).

Okuklje s naznacenom lokacijom LNT

-

Slika 107: Uvala i naselje

- <

lzvor: Okuklje — Google preraiivanie 28.02.2021.

83 hitps://hr.wikipedia.org/wiki/Okuklje 28.02.2021.
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lzvor: 'https:llwwvv'.fleetviewonline.com/fvo/html5/#/fv 28.02.2021.

Slika 108: Batimetrija

hi. Skaolj

<

Batimetrija: Dubine na lokacije planirane LNT povoljna je za sve oblike gradnje.

Slika 109: Katastar

Izvor: https://katastar.hr/#/ 28.02.2021.

Katastar: Na lokaciji nije definirano pomorsko dobro.
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Zakljucak: Luka Okuklje ima povoljnu vjetrovalnu klimu i dubine za bilo koji nacin gradnje
LNT. Moguca je gradnja manje LNT za sezonski tranzitne vezove manjeg kapaciteta obzirom

na ograni¢eni prijemni kapacitet naselja.
Opd¢i zakljuéak za planirane luke NT na otoku Mljetu

Na otoku se planiraju jos i brojna privezista s odgovaraju¢im operativnim obalama na pomor-
skom dobru sukladno urbanisti¢kim planovima uredenja odnosno ostvaruju neposrednom pro-
vedbom PPUOMVLJ unutar luka otvorenih za javni promet i njihovih izdvojenih dijelova. Jed-
nako tako su planirana i sidrista koje je pogodno za sidrenje plovnih objekata i postavljanje
sustava za sigurno sidrenje. PriveziSta su planirana na deset lokacija, a sidrista na pet lokacija.
Brojne lokacije planirane za nauticke vezove, neosporno ¢e povecati izbor nautickih turista i
mogucnost dobivanja slobodnog veza, ali ¢e isto tako 1 svojom brojno$¢u demotivirati privatne

investitore za ulaganje u LNT unato¢ atraktivnostima lokacija.

e
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Op¢ina Orebié

Opc¢ina Orebi¢, krajnje zapadna opéina poluotoka PeljeSac, proteze se u duljinu od 37 km, ra-
znolikog terena, od kraskih polja u unutrasnjosti otoka do visova brda Svetog Ilije visokog 960
m. Uzduzno i poprecno isprepletena je Stazama i cestama koje vode kroz ruralna podrucja i
brojne nasade vinograda iz kojih se dobivaju vrhunska vina. Duz staza su brojne vinski pod-
rumi i kuSaonice vina. U Op¢ini Orebi¢ obiljezeno je 100 km biciklisti¢kih staza, a bicikli se

mogu unajmiti.
PPUO Orebi¢ ( (IGH Urbanizam d.o.o, 2018.)

Gradevine luka nauti¢kog turizma planiraju se u pravilu na pomorskom dobru, $to ukljucuje i
modifikacije obalne crte sukladno potrebama luke (manipulativna obala, gatovi za privez i sl.);
detaljniji uvjeti gradnje i uredenja, kao i preciznije razgranicenje luka nauti¢kog turizma utvrdit

¢e se provedbenim dokumentima prostornog uredenja.

Luka nautickog turizma je luka koja sluzi za prihvat i smjestaj plovila, te je opremljena za
pruzanje usluga korisnicima i plovilima. U poslovnom, gradevinskom i funkcionalnom pog-
ledu ¢ini jedinstvenu cjelinu. Vrste luka nauti¢kog turizma prema vrsti objekata 1 usluga odre-
dene su posebnim propisima kojima se ureduje kategorizacija luka nautickog turizma. U lu-
kama nautickog turizma mogu se planirati ugostiteljski, trgovacki, usluzni, sportski i rekreacij-

ski sadrzaji, sukladno posebnim propisima.
Na podrucju Opcine Orebi¢ planirane su sljedec¢e morske luke posebne namjene:

e Loviste (do 80 vezova)
e Komodor (do 100 vezova)
e Orebi¢ (do 200 vezova)

e Trstenik (do 100 vezova).

U planiranju luke nautickog turizma u Lovistu, zbog osjetljivosti podrucja i oCuvanja podrucja
ekoloske mreze na nacin opisan u odnosnoj odredbi Plana, preporuca se sidrenje brodova na

stalno sidro (colpo morto).
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:) niterrey

U svrhu zastite livade morske cvjetnice Posidonia oceanica i zbog ocuvanja podrucja ekoloske
mreze HR3000150 Peljesac — od uvale Rasoka do rta Osicac, u planiranju luke nauti¢kog turi-
zma u LoviStu preporuca se sidrenje brodova na stalno sidro (colpo morto), obiljezja definira-
nih u suradnji sa struénjacima nadleZnih institucija, a sve u svrhu neskodljivosti za ciljna sta-

niSta navedenog podrucja.
LNT Loviste
Prostorni plan UPU TZ ,, Bili Dvori“ (URBANISTICA d.o.0., 2012.)

PPU Op¢ine Orebi¢ utvrdena je potreba donosenja UPU-a TZ ,,Bili Dvori“ u kojem obuhvatu
je i LNT..

Slika 110: UPU TZ "Bili Dvori" T2 s LNT
ARG g

Izvor: UPU TZ ,,Bili Dvori* — kartografski prikaz: KoriStenje i namjena povrsina

Na zapadnom dijelu obuhvata Plana odredena je povrSina namijenjena gradnji luke nautickog
turizma - marine, koja se sastoji od kopnenog i morskog dijela. Planirana luka nautickog turi-
zma — marina jedan je od sadrzaja koji ¢e u bitnome pridonijeti podizanju kvalitete cjelokupne

turisti¢ke destinacije.

Furupase lmponsd Development Fund

275



Lunerrey
( Italy - Croatia
MIMOSA FURSPEAN LNIZN Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji

Kako bi se u §to manjoj mjeri utjecalo na rezim strujanja u uvali i izmjenu vodenih masa s
otvorenim morem, planirana je luka nauti¢kog turizma na pontonima, kapaciteta do 80 vezova.

Ciljana kategorija luke nautickog turizma je 2 sidra.

Neposredno uz luku nauti¢kog turizma — marinu, odredena je povrSina namijenjena gradnji
priveza u funkciji zone ugostiteljsko — turisticke namjene, kapaciteta do 10 plovila. Postojeci
lukobran ¢e se sanirati u okviru postojecih gabarita i koristit ¢e se za privez izletnickih brodova.
Kapacitet planiranog priveza, smjestenog izmedu luke nautickog turizma i zone rekreacijskog
podruc¢ja na moru, iznosi 10 vezova. Unutar zone priveza dopustena je gradnja gradevina i

sadrzaja u funkciji pomorskog prometa.
Zona luke nauti¢kog turizma — marine (LN)

Planirani kapacitet luke nauti¢kog turizma — marine iznosi do 80 plovila. Na podruéju luke
nauti¢kog turizma nije predvideno produbljivanje morskog dna niti nasipavanje i betoniranje
obale. Takoder, obzirom na potrebu zastite naselja posidonije na morskom dnu, nije predvideno
niti pojedinacno sidrenje brodova, vec¢ ¢e se privez unutar luke nauti¢kog turizma vrsiti prive-
zom na pontone na jednom kraju plovila, odnosno na "corpo morto" - stalno sidro (betonski
blok na koji je vezan lanac, pa konop, i na kraju dolazi bova) na drugom kraju plovila (prepo-
ruca se sustav sidra koji §titi livade posidonije op. aa). Na kopnenom dijelu luke nautickog
turizma — marine predvida se gradnja gradevina u funkciji marine - recepcija, odvojeni sanitarni
¢vorovi za muske 1 Zenske osobe (WC 1 tuSevi) te caffe bar. Svi ovi objekti su prikljuceni na
sustav odvodnje sanitarnih otpadnih voda turisti¢kog kompleksa. U luci nauti¢kog turizma nije
predvideno pruzanje nikakve vrste servisa brodova niti opskrba gorivom. Planirani su kontej-
neri za odlaganje ku¢anskog krutog otpada s brodova i njihovo redovito praznjenje i odvozenje
otpada na najblizi deponij komunalnog otpada. Posebno ¢e postojati kontejner za odlaganje
zauljenih krpi, €iji sadrzaj ¢e se zbrinjavati u skladu s pozitivnim propisima. Svi ovi objekti
koji se planiraju unutar zone luke nautickog turizma prikljucit ¢e se na sustav odvodnje sani-

tarnih otpadnih voda turistickog kompleksa.

UPU je propisao i djelomi¢ne upute za izradu Pravilnika o redu u luci koja se odnose na spr-

jecCavanje onecisc¢enja i djelovanje u incidentnim situacija s popisom opreme .

;;M
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Iz PPUDNZ

Za luku nautickog turizma LoviSte u Op¢ini Orebi¢ preporuca se sidrenje brodova na stalno

sidro (corpo morto) zbog osjetljivosti podrucja.
Opis

Naselje Loviste smjesteno je na uvali na krajnjoj toc¢ki poluotoka PeljeSca. Prostor Lovista o-
buhvacéa oko 4 km obale u kojoj su brojne uvale i prirodne plaze. Podrucje Lovista u odnosu
na ostali dio Peljesca ima vrlo blagi reljef. Brda ne prelaze 200 nadmorske visine s blagim
padinama. Prema popisu stanovni$tva 2011. u naselju Loviste zivjelo je 228 stanovnika. Klima
u Lovistu je idealna za kupali$ni turizam. Glavna uvala ima uvijek toplije more, a broj sunc¢anih
sati godiSnje prolazi brojku od 3.000 sati. Ono $to najvise privlaci turiste u Loviste su prirodne
ljepote, posebna gastronomska ponuda i jedinstven osjecaj odmora, tako da mnogi dugogodis-

nji posjetitelji LoviSte nazivaju “Oazom Mira”.

Obzirom na blage padine i atraktivan okoli§ Loviste je je idealno za biciklisticki turizam. U

blizini je i akvatorija Vignja u Peljeskom kanalu, poznatog kao wind surfing destinaciji.

Slika 111: Naselje i zaljev Loviste s oznacenom lokacijom LNT

Furnpases hansd Deveiopmer Fund
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Slika 112: Siri geografski obuhvat LNT Loviste

Izvor: Google earth pro

Vjetrovalna klima: Luka Loviste najbolje je i najsigurnije zakloni$te u istocnom dijelu Kor-
culanskog kanala. Potpuno je zasti¢en od svih vjetrova i valova; jaki W i SW vjetrovi uzrokuju

valovito i jac¢e valovito more u juznom dijelu uvale.

Slika 113: Lokacija TZ Bili Dvori s obuhvatom prostora za privez u funkciji zone turistiCkog
naselja_(lokacijska dozvola)

o~
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Katastar: Katastarske ¢estice u obuhvatu LNT evidentirane su kao pomorsko dobro. Za privez
u funkciji zone ugostiteljsko — turisticke namjene, kapaciteta do10 plovila izdana je lokacijska
dozvola 08.09.2020. (slika: Lokacija TZ Bili Dvori s obuhvatom prostora za privez u funkciji

zone turistickog naselja (lokacijska dozvola).

Zakljucak: Tranzitna marina sezonskoga tipa kao komplementarni sadrzaj za turisti¢ku po-
nudu stay and sail ili plovila u tranzitu. Vjetrovalna klima je povoljna, a pontonska gradnja,
male dubine i ciljana kategorija LNT — vrste marina s dva sidra zahtijeva prihvatljivu investi-
ciju. UPU je detaljno razradio zastitu okolisa, koju treba Pravilnikom o redu u luci dalje ope-
rativno razraditi. Za colpo morto sustav, u svrhu zastite livada posidonije, predlaze se Koristiti

sustav plutaca koji nece oStecivati livade posidonije struzuci po dnu.

LNT Komodor
Prostorni plan

povrsine ugostiteljsko-turisticke namjene unutar izdvojenih gradevinskih podru¢ja za izdvo-

jene namjene (izvan naselja) — , turisti¢ke zone*:

e Komodor: tip T1 — hoteli, kapaciteta 900 lezajeva,

e povrsine ugostiteljsko-turisticke namjene — luke nauti¢kog turizma (LN): Komodor,
kapacitet do 100 vezova,

e zapriobalni dio obuhvata Plana planiraju se sustavi odvodnje: za naselje Kuciste s
TZ Komodor i podru¢jem Perne,

e Planom se propisuje izrada provedbenih dokumenata prostornog uredenja, po nase-
ljima: Kuc¢iste - UPU "TZ Komodor" .
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Slika 114: PPUO Orebic¢ - lokacija LNT Komodor
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Izvor: PPUO Orebié

Opis

Lokacija planirane LNT Komodor nalazi se u naselju Perna, jednom od niza obalnih naselja na
putu iz Orebica prema Lovistu. Locirana je podno dijelom izgradenog ugostiteljsko turistickog
objekta s dvije zvjezdice i kampom udaljenog od Orebic¢a oko 3 km. Nekada malo ribarsko
selo postalo je zanimljivo turisticko naselje. Zbog povoljnih vjetrova u Kor¢ulanskom kanalu
idealni su uvjeti za jedrenje i windsurfing. U naselju se nalazi i nekoliko kulturno-povijesnih
znamenitosti. Uz Kapetansku kucu i kamena priveziSta za brodove tu su barokna palaca Laza-
revi¢, crkvice sv. Ane, sv. Trojstva i sv. Lovrinca te groblje i crkvica sv. Luke koja datira iz
14. stolje¢a. Nasuprot Kugista na udaljenosti oko 1 M nalazi se grad Koréula i naselje Zrnovska
Banja. Obala je niska i §ljuncana. Prema popisu stanovnistva u Opéini Orebic bilo je 4.122

stanovnika. Uzduz obalne ceste pruzaju mogucosti panoramske obiteljske voznje biciklom.
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Slika 115: Lo

kacija planirane LNT - Komodor s ugostiteljsko turistickim naseljem Komodor
o= a-;. - q -~ P

lzvor: https://www.uniline.hr/hrvatska/hotel/komodor-orebic.php

Batimetrija: Izobata od 10 m proteZze se paralelno s obalom na udaljenosti od oko 70 m od

obale.

Vjetrovalna klima: U podruéju Peljeskog kanala bura moze puhati olujnom ja¢inom i uzro-
kovati jace valovito more. Jugo puSe duz kanala i moZe uzrokovati jace valovito more; jaki
zapadni vjetrovi mogu uzrokovati jace i jako valovito more. LNT Komodor planirana je u ne-
posrednoj blizini planirane trajektne luke Perna za koju su izracunate slijedece znacajne krat-

koro¢ne i dugoro¢ne prognoze valne visine (Hs) za jacinu vjetra 7 Bf.

Tablica 54.: Kratkorocna i dugorocna prognoza znacajnih valnih visina po smjerovima i po-
vratnim periodom 5 - 50 godina

Smijer | Znacajna valna visina (Hs) - m
Kratkoro¢na prognoza

ESE - SE 1,40

SSE - SW 0,75

W — WSW 1,30
Dugoro¢ne prognoze

Povratni period godina/smjer | ESE — SE | SSE — SW W — WSW

5 1,40 0,73 0,83

10 1,48 0,75 0,89

20 1,56 0,78 0,98

50 1,67 0,82 1,10

Izvor: (INSTITUT IGH, d.d. - Zavod za hidrotehniku,geotehniku i zastitu okolisa, Odjel za

zastitu okolisa, 2020.)
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Iz tablice Kratkoro¢na i dugoro¢na prognoza znacajnih valnih visina po smjerovima i povrat-
nim periodom 5 - 50 godina razvidno je da se najveci valovi mogu ocekivati iz II. jugositocnog

kvadranta.

Luka nauti¢kog turizma: Luka je planirana u kompetu zajedno sa sportskom lukom te kao i
ostalim lukama u Peljeskom kanalu, zbog vjetrovalne klime potrebna je zastita valobranom ili

lukobranom i ¢vrsta gradnja.

lzvor: https://www.katastar.hr/#/ 18.02.2022.

Zakljucak: LNT planirana je u sklopu TZ Komodor i njena realizacija moZe biti isplativa
isklju¢ivo u sklopu cjelokupnog ugostiteljsko turistickog kompleksa. Zahtjeva gradnju luko-
brana uz ograniceni kapacitet. Dodatna nepovoljna okolnost je gradnja sportske luke zahtjev-
ajuci suradnju vise investitora. Izglednija je opcija privezista u sklopu hotelskog naselja kapaci-

teta sukladno uvjetima PPU.

LNT Orebi¢
Prostorni plan (IGH Urbanizam d.o.o. , 2018.)
Sustav pomorskog prometa sastoji se od:

_——/
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e luke otvorene za javni promet Zupanijskog znacaja Orebi¢ (putnicka luka), unutar ¢ijeg
obuhvata se nalaze:
o luka otvorena za javni promet zupanijskog znacaja Orebic
o luka posebne namjene — luka nauti¢kog turizma (LN) zupanijskog znacaja Ore-
bi¢ (do 200 vezova)
o hidroavionsko pristaniste, koje se prema posebnom propisu planira unutar obu-
hvata luka otvorenih za javni promet.
e luke posebne namjene — sportska luka (LS) Zupanijskog znac¢aja Orebi¢ (do 200 ve-

zova).

Slika 117: Granice luckog podrucja planirane LNT Orebi¢
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Izvor: IDUPU Orebi¢ — Podgorje — Stankovi¢ Kartografski prikaz 2a
e QGranica luckog podrucja luke posebne namjene-luke nauti€¢kog turizma Zupanijskog
znacaja Orebi¢ identi¢na je granici luckog podrucja luke otvorene za javni promet
zupanijskog znacaja Orebi¢. Nakon S§to se predmetna luka otvorena za javni promet
dislocira na lokalitet Perna, akvatorij luke otvorene za javni promet postati ¢e akvatorij

luke posebne namjene-luke nauti¢kog turizma.
Opis

LNT smjestena je u naselju Orebi¢, na lokaciji postojece luke otvorene za javni promet, nakon

S§to ona izgubi svoju funkciju dislociranjem trajektnog pristanista na novu lokaciju u Pernu.
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Naselje Orebi¢ smjestilo se podno brda Sveti Ilija u PeljeSkom kanalu. Podruéje opéine Orebic
obuhvaca bogato kulturno naslijede u okvirima 22 povijesna naselja ili njihovih dijelova, s
brojnim sakralnim objektima i grobljima, 28 arheoloskih zona i lokaliteta i 16 prostornih
sklopova graditeljske i prirodne bastine. Bogata pomorska povijest rezultirali su bogatim
kulturnim nasljedem. Jedna od vaznijih grana gospodarstva je maslinarstvo i vinogradarstvo.
Na podrucju opéine nalaze se dva vazna vinorodna podrucja Dinga¢ i Postup. Orebi¢ je vazno
turisticko sredi$te 1 nudi raznovrsnu smjeStajnu, rekreativnu i gastronomsku ponudu. Uzduz
obale smjeStene su brojne uredene i prirodne plaze. Nedaleko Orebi¢a u Vignju su poznate

lokacije za windsurf i kitesurf, obogacujuci turisticku ponudu aktivnim odmorom.

Orebi¢ je od Dubrovnika i zra¢ne luke udaljen oko 130 km, koliko i od pristupa na autocestu
Al uPlo¢ama. Izgradnjom Peljeskog mosta i pristupnih cesta prema Dubrovniku preko Peljes-
ca putovanje automobilom do autoceste Al i do Dubrovnika znatno ¢e se ubrzati. S gradom
Kor¢ulom, udaljenom 2 M, povezan je brodskom i trajektnom linijom. U mjestu Orebi¢ prema

popisu stanovnistva 2011. bilo je 1.949 stanovnika.

Vjetovalna klima: Juzni i zapadni vjetrovi stvaraju u luci velike valove, pa je treba napustiti i

skloniti se u luci ili marini Kor¢ula. Bura moZe puhati olujnom ja¢inom (Koli¢, 2020.).

Slika 118 Dubine na lokaciji planirane LNT Orebié
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Batimetrija: Dubine su povoljne za gradnju lukobrana pri ¢emu treba voditi ra¢una o zastiti
nasada posidonije i prakticirati sidrenje u LNT na ,,colpo morto“. Uz postojece obalne grade-
vine i povoljnu dubinu, dodatna zastita od valova sukladno zahtjevima za LNT biti ¢e prihvat-

ljiva investicija.

Zakljucak: LNT Orebi¢, smjestena u atraktivnom mjestu s ve¢ razvijenom dugogodisnjom
raznovrsnom turistickom ponudom mjesta, gastronomskom i enoloSkom ponudom zaleda, mo-
gucnosti ponude raznovrsnih sportskih aktivnosti na vodi i kopnu te blizinom grada Korcule,
ima potencijal za razvoj u prestiznu LNT — vrstu marina. Potencijali marine su prvenstveno u
tranzitnom vezu, ali i ograni¢enu popunjenost stalnim vezovima naro¢ito nakon izgradnje Pe-
ljeskog mosta i poboljSanja cestovne infrastrukture. Nedostatak za stalni vez je nepostojanje
suhog veza za servis brodova, ali taj nedostatak moze se nadi¢i suradnjom s brodogradiliSnom
zonom u Korc¢uli. Dubine i ve¢ sagradeni dijelovi obale omoguciti ¢e prihvatljivu investiciju u
LNT. Obzirom na broj stanovnika i njihovu povezanost s pomorstvom i turizmom ne o¢ekuju

se problemi u nalazenju stru¢nih kadrova.

LNT Trstenik
Prostorni plan (IGH Urbanizam d.o.0, 2018.)

Plan obuhvaéa sljedece gradevine od vaznosti za Zupaniju: luka nauti¢kog turizma zupanijskog

znacaja (do 100 vezova) u Trsteniku.
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Slika 119: Ucrtana lokacija LNT Trstenik
\ N AN

Izvor: — (IGH Urbanizam d.o.0, 2018.)kartografski prikaz: Gradevinska podruéja naselja — Tr-
stenik 4.21

UPU ,,Obala Trstenik* nije donesen.
Opis

Oko 10,5 M jugoistocno od luke Orebi¢ nalazi se naselje Trstenik, smjesteno u prostranom
zatonu Zuljana. Na kraju uvale nalazi se jedna od najljepsih plaza na dubrovackoj rivijeri. U
naselju je prema popisu 2011. Zivjelo 117 stanovnika koji se bave poljoprivredom, ribarstvom
i turizmom. Luka Trstenik nekad je sluzila za ukrcaj znamenitih peljeskih vina Dingaca i Pos-
tupa proizvodnja kojih se nalazi u neposrednoj blizini®. Preko puta Trstenika nalazi se NP
Mljet na udaljenosti od 6,5 M. Cestom je povezan s Dubrovnikom na jugu i prema Plo¢ama i
cesti Al na sjeveru. Gradnjom Peljeskog mosta i pristupnih cesta skratiti ¢e se vrijeme putova-

nja prema sjeveru i emitivnim regijama.

64 hitp://www.dubrovnik.in/hr/peljesac/trstenik/ 06.02.2021.

= <--:as==/
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Vjetrovalna klima: Bura moze puhati olujnom jac¢inom. Jugo i SW vjetar uzrokuju u uvali

valovito more.

Slika 120: Batimetrija LNT Trstenik
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lzvor: https://www.fleetviewonline.com/fvo/html5/#/fvo 06.02.2021

3

Batimetrija: 1zobata 0od10 m je paralelno s obalom na udaljenosti od oko 40 m.

Luka nauti¢kog turizma: Planirana lokacija LNT — Trstenik je na isto¢noj obali uvale Trste-

nik. Potrebno je planirati gradnju odmah izvan granice lu¢kog podrugja.
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Slika 121: Katastarske Cestice na lokaciji planirane LNT
N W oA s SR

Izvor: https://katastar.hr/#/ 06.02.2021.

Katastar: Katastarska ¢estica 1250/3 k.o. Trstenik koja se proteze uzduz obale evidentirana je

kao pomorsko dobro.

Zakljucak: Uzimajuci u obzir ostale planirane lokacije luka NT u blizini, LNT Trstenik zaos-
taje u svojim potencijalima razvoja. IzloZena je vjetrovima i valovima iz juznog kvadranta i
zahtjeva gradnju valobrana na dubinama i iznad 10 metara. Nema znacajnih atraktivnih loka-
cija u neposrednoj blizini, a udaljenije atraktivne lokacije su dostupne iz drugih luka NT s vise

razvojnog potencijala.
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Op¢ina Smokvica
LNT Brna

PPUO Smokvica (SveuciliSte u Zagrebu, Arhitektonski fakultet - Zavod za urbanizam,

prostorno planiranje i pejzaznu arhitekturu, 2007.)
PPUO Smokvica omogucuje gradnju:

Unutar gradevinskih podrucja povrSine isklju¢ive namjene (u izdvojenom dijelu naselja Smo-

kvica — Brni) za:

e ugostiteljsko-turisticku namjenu: luka nautickog turizma: ,,Brna®, Zupanijskog znacaja
(do 200 vezova) u Brni,
¢ luka nauti¢kog turizma ,,Brna* (LN) kopneni dio povrsine razgranic¢en u okviru grade-
vinskog podrucja naselja,
e Uyjeti gradnje LN ,,Brna*“
o povrsina zone LN u okviru gradevinskog podrucja naselja iznosi 0,5 ha. Utvrdit
¢e se precizno izradom UPU-a za izdvojeni dio naselja Smokvicu - Brna;
o kapacitet zone LN u okviru gradevinskog podrucja naselja utvrdit ¢e se izradom

UPU-a za izdvojeni dio naselja Smokvicu - Brna;

Slika 122 Lokacije planirane LNT prema PPUO Smokvica:
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Izvor: PPUOS - list 4-2 Gradevinska podrucja i podrucja posebnih uvjeta za koristenje: Smo-

kvica — Brna i VinaSac (izdvojeni dijelovi GP naselja Smokvica)
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Opis

Naselje Smokvica i istoimena Op¢ina smjesteno je u gotovo samom sredistu otoka Korcule, na
padinama spojenih brda Vele i Male Obale. Op¢ina Smokvica u kojoj se nalazi naselje Brna
imalo je prema popisu 2011. 916 stanovnika. Naselje Brna koje administrativno pripada nase-
lju Smokvica nalazi se jugozapadno, Cetiri kilometra cestovne udaljenosti od Smokvice. Neda-

leko je planirana tercijarna zra¢na luka «Korcula 2 — «2C» kategorija.

Smokvica je jedno od pet starih naselja na Otoku Korculi u kojoj je kontinuitet ljudskog Ziv-
ljenja neprestan od prapovijesti do danas. lako se naselje sa svojim granicama spominje u Kor-
Culanskom statutu iz 1214. godine, Ilirska Gradina iz drugog tisu¢ljeca p.n.e. te nalaziste sta-
rohrvatskog groblja nedaleko od danasnjeg groblja dokaz su da je Zivot na ovim podruc¢jima
bio mnogo prije. Od atraktivnijih lokacija je crkva Sv. Mihovila je sagradena na stijeni s koje
se pruza pogled na sve glavne putove do Smokvice. U spomen na bitke i ulogu ¢uvara Smok-
vice razvila se Kumpanija, viteski ples sa macevima koji prikazuje borbu mjestana protiv os-
vajaca. Na podrucju Smokvice su se tijekom vremena izmijenile brojne kulture o ¢emu svje-
doce ostaci anticke keramike, starogr¢ka preSa za vino, nekadaSnje vile rustike, srednjovje-
kovne crkvice i kaStela korculanskih plemi¢a. Kroz vjekove u Smokvici su glavne djelatnosti
bile i ostale vinogradarstvo i maslinarstvo. U Smokvici je 1953. godine sagradena vinarija koja
je zapocela sa svim fazama proizvodnje i plasiranja vina, a danas u Smokvici postoji nekoliko
vinarija koje osim vina, u svojoj ponudi imaju i maslinova ulja, te razne aromatizirane likere i
rakije. Turizam u Smokvici zapoc€inje 1907. godine otvaranjem ,.konacista“ i gostionice o Ce-
mu svjedoci prva knjiga gostiju, a tadaSnji gosti bili su iz Europe uglavnom iz Italije. 1960. go-
dine turizam se polako prosiruju na uvalu Brna.%. Uvala Brna smjestena je preko puta Parka

prirode — Lastovsko oto¢je, udaljenog 7 M.

Vjetrovalna klima. Juzna obala otoka Korcule, izloZena vjetrovima o otvorenom moru iz II. i
III. kvadranta, karakterizira stjenovita obala i unato¢ razvedenosti s malim brojem uvale koje
se mogu koristiti za zakloniSte od juznih vjetrova i zapadnih vjetrova. Jedna od uvala koje moze

posluZiti za zakloniSte je uvala Brna s istoimenim naseljem, djelomi¢no zasticenu rtom Veli

65 http://www.smokvica.hr/index.php/12-opcenito 04.02.2021.

;;M
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Zaglav. Luka Brna djelomicno je izlozena valovima SW vjetra, koji u dnu luke uzrokuje biba-
vicu. Sidriste je na dubinama 5 — 50 m; po SW i W vjetrovima u zavjetrini rta Veli Zaglav i

juzno od rta Mali Zaglav na dubinama 5 — 10 m; dno je pjesc¢ano (Koli¢, 2020.).

Slika 123: Sire zemljovidno okruzenje planirane LNT Brna

Izvor: Google earth pro

Slika 124: Batimetrija (gore) i katastarske Cestice (dole) planirane LNT Brna
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Katastar: Katastarske ¢estice u obuhvatu planirane LNT upisane su kao pomorsko dobro.

Zakljucdak: Glavi ogranicavaju¢i ¢imbenik razvoja LNT je udaljenosti od znacajnijeg centra
na otoku grada Korcule. Unato¢ dobroj pomorskoj povezanosti otoka Korcule s kopnom prema
Splitu i Dubrovniku, Brna koja se nalazi u sredistu otoka nema veliki potencijal. Ugostiteljsko
— turisti¢ki sadrZaji nisu razvijeni unato¢ dugogodis$njoj tradiciji I usmjereni su na privatne
apartmane i1 kuc¢e za odmor. Prilike razvoja planirane LNT su: blizina PP Lastovsko otocje,
enoloska ponuda 1 biciklisticke ture po otoku Korculi. Za zasStitu luke potreban je lukobran, a
dubine su prihvatljive za njegovu gradnju U sastavu LNT gradio bi se i hotel kapaciteta do 80
lezaja. U slucaju realizacije relativno dobra zasti¢enost planirane LNT usmjerava je u pravcu
tranzitnog veza kapaciteta do 50 — 70 vezova, s malim izgledima za stalnim vezom, osim za
plovila vlasnika kuca za odmor. Alternativa je gradnja manjeg privezista u sklopu gradnje ho-
tela kapaciteta do 20% smjestajnih jedinica. Dubine i evidentirano pomorsko dobro na lokaciji
prednost su u odnosu na neke druge lokacije. Prije poduzimanja daljnjih koraka u smjeru kon-
cesioniranju za LNT, potrebno je donijeti UPU ili DPU.
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Op¢ina Ston

Op¢ina Ston je ulazna Opéina na poluotok Peljesac. Obuhvaca obje strane Peljeskog poluotoka
s 19 naselja. Poznato je turisti¢ko odrediSte ponajprije radi zidina koje su branile ulaz na Pelje-
ski poluotok i gastronomije. U luci Prapratno izgradena je trajektna luka s frekventnim dnev-
nim linijama za otok Mljet (Sobra), a moguce su i brodske veze iz Zuljane za Mljet (Polage).
Kroz opcinsko srediste Ston, smjesteno na samom pocetku Opcine, cesta vodi dalje prema Pe-
ljescu, pitoresknim naseljima, vinogradima i plazama. Pomorska povezanost s otokom Mlje-
tom i NP Mljet $iri opseg razgledanja za manje od sat voznje brodom. Povezanost kopnom i
morem obogacuje turisticku ponudu aktivnog odmora ciklo turizmom, a poglavito za planiranu

LNT Zuljana.
Prostorni plan ( Urbanizam Dubrovnik d.o.0., 2019.)

Luke nauti¢kog turizma, planirane su u naseljima Broce (lokalitet Kobas), kapaciteta do 100

vezova i Zuljana, kapaciteta do 200 vezova.

U naseljima Broce i Zuljana na kopnu je utvrdeno planirano gradevinsko podruéje koje se moze
koristiti za potrebne luke dok ¢e se za potrebe luka Koba$ na kopnu dio izgradenog gradevin-

skog podrucja (objekata) prenamijenit za potrebe luke.

Vezom u luci nautickog turizma smatra se vez za plovilo standardne duljine 12 metara, a plo-
vilo je ekvivalent jedne smjestajne jedinice od 3 kreveta. U luci nautickog turizma mogu se
planirati ugostiteljski, trgovacki, usluzni, sportski i rekreacijski sadrzaji. Detaljni kapacitet, po-
vrSine kopnenog i pomorskog dijela luka nautickog turizma utvrdit ¢e se urbanistickim planom
uredenja kojim Ce se ispitati prostorne mogucnosti, te provodenjem postupka procjene utjecaja
na okolis§ kojom Ce se ispitati kapacitet eko-sustava. Izgradnja i uredenje ovih luka mora biti u

skladu s Pravilnikom o razvrstavanju i kategorizaciji luka nauti¢kog turizma.

LNT Zuljana

Prostorni planovi ( Urbanizam Dubrovnik d.o.o., 2019.)

295



i HiLerrey
| Mtaly - Croatia
w MIMOSA FURSPEAN LNICN Plan razvoja luka nautickog turizma u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji

Gradevine od vaZnosti za Zzupaniju su: luke nauti¢kog turizma: Zuljana, kapaciteta do 200 ve-

Zova.

Izvor: ( Urbanizam Dubrovnik d.o.o., 2019.) kartografski prikaz: 4.1

Iz PPDNZ

Za zahvat uredaja za prociS€avanje otpadnih voda koji je planiran unutar trenutnih granica
krajobraza, te vojne luke Kupinova i luke nauti¢kog turizma Zuljana planiranih unutar prostora
predvidenog za proSirenje znacajnog krajobraza uvala Vucina, prije ishodenja potrebnih dozv-
ola, a zbog kumulativnog utjecaja preporuca se izraditi krajobraznu studiju kako bi se osigurao

minimalan utjecaj na krajobraz prostora.
Opis

Naselje i luka Zuljana smjestila se u istoénom dijelu istoimenog zatona, na juznoj obali poluo-

toka Peljesca udaljena 2,7 M jugoisto¢no od lucice Trstenik smjesStena u prekrasnom krajoliku
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viseéih stijena i bujne borove ume $to se protezu duz morske obale®®. Potpuno je zastiéeno od

svih vjetrova i valova (Koli¢, 2020.). Dno u uvali je pjes¢ano.

U myjestu je prema popisu 2011. Zivjelo 235 stanovnika, koji su uglavnom bave vinogradar-
stvom, maslinarstvom, ribarstvom i turizmom. Zuljana ima turisti¢ku tradiciji ve¢ od davne
1924. godine. Medu poznatijima na juznom Jadranu po svojim lijepim i mnogobrojnim pjesca-
nim i §ljunkovitim plazama koje su posebno pogodne za djecu jer su plitke i Ciste. U mjestu
ima posta, mjenjacnica, prodavaonica, restoran, caffe-bar, night cafe, 4 mala auto-kampa i do-
sta privatnih soba 1 apartmana. Moguénost izleta na otok Mljet, Setnja 1 voZnja biciklom po
mnogobrojnim Sumskim stazama, ronjenje na atraktivnim lokacijama u organizaciji lokalnih

ronilackih centara®’.

Slika 126: Naselje Zuljana s ucrtanom lokacijom planirane LNT

lzvor:https://www.njuskalo.hr/nekretnine/gradevinsko-zemljiste-zuljana-578-m2-oqglas-
28561950 07.02.2021.

Od glavne prometnice preko poluotoka Peljesca udaljena je 5 km, a od Dubrovnika 80 km.
Zavrietkom izgradnje Peljeskog mosta udaljenost od Zuljane do prilaza na autoput Al u
Plo¢ama skratiti ¢e se na oko Cetrdesetak kilometara. NP Mljet smjesten preko puta Mljetskog

kanala udaljen je svega 6NM, a PP Lastovsko oto¢je 22 M, a Grad Korc¢ula 13 M.

86 hitp://www.dubrovnik.in/hr/peljesac/zuljana/ 07.02.2021.
57 http://www.ston.hr/?u=zuljana&l=hr&ispis=staticna&id=44&iskljuci=da 07.02.2021.
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Slika 127: Katastarske cestice (lijevo) i batimetrija (desno) u obuhvatu planirane LNT
N\

lzvor: https://katastar.hr/#/ & https://www.fleetviewonline.com/fvo/htmI5/#/fvo 07.02.2021

Katastar: Za katastarsku cesticu br. 177/7 u kopnenom obuhvatu LNT evidentiran je posjed
Opcine Dubrovnik, kao i izgradenog mola luke, dok je za katastarsku cesticu br. 188/1 eviden-

tiran privatni posjed.

Batimetrija: Dubina je izrazito povoljna za gradnju zastitnih gradevina LNT. U mjestu nema

uredene odvodnje otpadni voda.

Zaklju¢ak: Lokacija LNT Zuljana je po svojim vijetrovalnim klimatologkim i oceanografskim
obiljezjima pogodna za gradnju. Dodatne prednosti su joj relativna blizina povezanosti na au-
toputom Al u odnosu na druge lokacije na PeljeScu te ljepota mjesta i ponuda smjeStajnih
kapaciteta u privatnim objektima. Vrlo je dobro geografski pozicionirana u odnosu na glavne
nauti¢ke atraktivnosti u akvatoriju DNZ (Mljet, Kor&ula, Lastovo). Nedostatak je neuredena
odvodnja otpadnih voda sto bi u slucaju gradnje LNT trebalo rjesavati ili bio procis¢ivanima
ili mehanicki uredajima za procis¢avanje otpadnih voda, kako bi se prikupljale otpadne vode s

brodova.

LNT Zuljana ima znatan potencijal za razvoj— vrste marina (preporuka 2 sidra) s usmjerenjem
na tranzitno trziSte, ali ne zanemarujudéi i stalni vez te turiste nauticare stay and sail za razdoblje

od 3 — 5 dana. Kapacitet LNT uskladiti s prijemnim kapacitetom naselja Zuljana. Preporuka je

L —
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do 100 vezova. Za realizaciju LNT potrebno je pokrenuti izradu UPU-a. i definiranje luckog

podrucja definiranja.
LNT Kobas

Prostorni plan (Urbanizam Dubrovnik d.o.o., 2019.)

Slika 128: Kartografski prikaz planirane LNT Kobas
4 '%Q

T
S

Potrebna izrada UPU-a.
I; PPDNZ

Luku nautickog turizma Koba$ u Opéini Ston planirati uz primjenu, za ciljna stanista,
prihvatljivog oblika sidrenja s obzirom na podru¢je EM HR3000163 Stonski kanal 1
HR3000167 solana Ston.

Opis

Selo Kobas nalazi se na ulazu u Stonski kanal u uvali obraslom borovima, vitkim ¢empresima
i makijom i pjes¢anom plazom. Nedavno je cestovnom vezom povezan preko naselja Broce i
Stonom s Jadranskom magistralomi. Na pomorskome putu je iz Dubrovnika prema Mljetu, a

udaljen 7 M od LNT — marine Veljko Barbieri u Slanome. Mjesto Kobas je ve¢ nekoliko
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desetljeca poznato kao gastronomska destinacija. Zajedno s naseljem Broce, prema popisu

2011, zivjelo je 87 stanovnika. Smjestajni kapaciteti pruzaju se u privatnom smjestaju.

Izvor: Google eart pro

Vjerovalna klima: Lokacije je zasti¢ena od svih vjetrova osim bure, ali koja ne stvara velike

valove zbog kratkog privjetristva.

Slika 130. Naselje Kobas s obiljezenom planiranom LNT

Frupase hone Developmend Fund
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Slika 131: Slika 6: Katastarske Cestice (lijevo) i batimetrija (desno) u obuhvatu LNT -Kobas

Izvor https //katastar hr/#/ & https://www.fleetviewonline.com/fvo/htmI5/#/fvo 08.02.2021.

Katastar: Obalna linija u obuhvatu planirane LNT nije upisana u katastar, a na uzobalnoj ¢e-
stici 690 k.o. Broce evidentirana je Opc¢ina Dubrovnik. Uz obalu je nanizano vise katastarski
nereguliranih pristana za jedno ili vise plovila, stoga je uloga gradnje LNT i uredenje pomor-

skog dobra.

Batimetrija: Dubine koje se od kopna blago spustaju do izobate od 10 metara, povoljne su za
gradnju LNT.

Zakljucak: Zbog poznate gastronomske tradicije LNT — vrste nauticko priveziste, sezonskog
tipa. Kapacitete je potrebno planirati prema prijemnim kapacitetima ugostiteljsko turisti¢kih

objekata. Natjecaju prethodi izrada UPU-a, odredivanje pomorskog dobra i lu¢kog podrudja.
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Op¢ina Trpanj
LNT Trpanj

Prostorni plan (Zavod za urbanizam, prostorno planiranje i pejzaznu arhitekturu

Arhitektonskog fakulteta Sveucilista u Zagrebu, 2016.)

Unutar obuhvata Plana nalaze se sljedeée gradevine od vaznosti za Zupaniju: Luka nauti¢kog

turizma (LN) Trpanj unutar naselja Trpanj, kapaciteta do 200 vezova.

Gradevine luka nautickog turizma planiraju se na pomorskom dobru §to ukljucuje i modifi-
kacije obalne crte sukladno potrebama pomorskog prometa (manipulativna obala, gatovi za

privez i sl.).

Slika 132: Granice razgranicenja UPU Marina LNT - Trpanj
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Izvor: (Zavod za urbanizam, prostorno planiranje i pejzaznu arhitekturu Arhitektonskog
fakulteta Sveucilista u Zagrebu, 2016.) Kartografski prikaz broj: 4 -3.
Za podrucje luke zahvata unutar luke posebne namjene — luke nautickog turizma predvida se
izrada urbanistickog plana uredenja, pri ¢emu se, temeljem poblize analize moguénosti
prostora, omogucuje razgrani¢enje dodatnih povrSine akvatorija te se preciznije odreduju kapa-
citeti 1 vrste sadrzaja unutar njezina obuhvata, kao i potrebni zahvati na pomorskom dobru

(ukljucujuéi i korekciju obalne linije).
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Opis

Naselje Trpanj smjeSteno je na sjevernoj obali PeljeSca u Neretvanskom kanalu i najveca
trajektna luka na sjevernoj obali. Trajektnom linijom povezan je s lukom Ploce udaljenoj oko
8 M koliko je otprilike udaljeno i od luke Su¢uraj na Hvaru. U gospodarstvu Trpnja isti¢e se
turizam, a dopunske prihode pruza mediteranska zemljoradnja i ribarstvo. Karatkerizira ga mir-
ni mediteranski ugodaj, ,,Jungomare®, §ljuncane i pjes¢ane plaze, uvala Blace s ljekovitim Blat-
om. U zaledu se pruzaju mogucnosti biciklizma i pjeSacenja tematskim stazama ulja ili ljeko-

vitog bilja.

Osim hotela Faraon (3*) u mjestu se nalaze brojni objekti privatnog smjestaja te brojni restorani
koji posluzivaju lokalne specijalitete. Prema popisu stanovni$tva 2011. Opéina Trpanj imala je

721 stanovnika.

Trpanj je osim ve¢ spomenute trajektne veze s Plo¢ama i dalje na autoput A1, cestovno povezan
prema Dubrovniku. Izgradnja PeljeSskog mosta Trpanj ¢e vremenski i kognitivno pribliziti

glavnim prometnim pravcima prema sjeveru i emitivnim destinacijama.

U luci otvorenoj za javni promet Trpanj, kojom upravlja LUDNZ, obala u duljini od 105 m

odredena je za vez nautickog turizma.

Vjetrovalna klima: U Neretvansko kanalu bura i jugo mogu puhati olujnom ja¢inom te
uzrokovati jace valovito more. Vjetrovi iz W 1 NW mogu uzrokovati jae valovito more,
narocito u ljetnim mjesecima. Obzirom na izlozenost valovima iz I. i IV. kvadranta, razvidno
je da planiranoj LNT treba zastita od valova iz viSe smjerova u svrhu dovodenja akvatorija u

prihvatljive uvjete za LNT.
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Slika 133: Dio obale u luci Trpanj namijenjen za vezove NT

Izvor: Go‘dél‘e eart pro
Obala na lokaciji planirane LNT je stjenovita, a uz obalu se pruza betonirana lokalna prome-

tnica, obrubljubljena s nizom stambenih vila na kopnenoj strani.

Slika 134: Batimetrija u obuhvatu LNT Trpanj i prikaz lukobrana postojece luke

lzvor: https://www.fleetviewonline.com/fvo/htm|5/#/fvo 07.02.2021.

Furupase lmponsd Development Fund
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Slika 135 Stanje katastarskih cestica u blizini obuhvata obale LNT Trstenik

lzvor: https:/katastar.hr/#/

Katastar: Katastarska Cestica 1. k.o. Trstenik u obalnom pojasu lolacije LNT Trstenik upisana

je kao pomorsko dobro.

Slika 136: Siri geografski obuhvat planirane LNT Trpanj

N £330

Izvor: Google earth pro

Usporedujuci turisticke atraktivnosti morskog procelja i kopnenog zaleda planirane LNT, vje-
trovalnu klimu, blizinu turisti¢kih destinacija, luka zaklonista, prednost imaju luke NT plani-

rane u juznom akvatoriju poluotoka Peljesca.
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Zakljucak: Nepovoljna vjetrovalna klima i bolja pozicija ostalih luka NT s juzne strane Pelje-
Sca, atraktivniji nauticki akvatorij i postojec¢i vezovi NT u luci Trpanj i potencijal razvoja pro-
storno bliske LNT Ploce, ne pruzaju znacajne investicijske potencijale razvoju LNT — Trpan;.
Prije donoSenja bilo kojih daljnjih koraka potrebno je usvojiti UPU ,,Marina Trpanj*, za kojega
jos nije donesena odluka o izradi. Nakon izgradnje Peljeskog mosta za ocekivati je ukidanje
drzavne trajektne linije Trpanj Ploce, Sto ¢e otvoriti moguénosti reorganizacije luke otvorene

za javni promet i dobivanje dodatnih mjesta za nauticki vez.
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Zakljucak

Turisticki dozivljaj u nautiCkom turizmu je amalgam dozivljenoga u plovidbi i u lukama, pru-
zaju¢i mogucnost slobode izbora i1 osobne kreacije turista nauticara. Stoga nauticki turizam u
danasnjem uzurbanome i Sabloniziranome svijetu sve vise privlaci brojne poklonike. Hrvatska
s razvedenom obalom uvuéenom duboko u kopno Europskog kontinenta, povoljnim meteoro-
loskim i oceanografskim predispozicijama i ¢lanstvom u EU, a uskoro i u Schengen zoni ima

znatne konkurentne prednosti u ovom podsustavu turizma..

Turisti nauticari U Hrvatskoj prosjec¢no su srednjih godina, dobro educirani, trose vise od obic-
nih turista i borave dvostruko dulje. Uz to su vrlo dobri su promotori NT prenosenjem iskustava
prijateljima i rodbini ili ponovnim dolascima. Brojnost luka NT i luka otvorenih za javni pro-
met omogucuju im da skoro redovno nadu Zeljenu vrstu veza u lukama. Kako bi zadovoljili
potrebe nauticara u posljednjih deset godina do 2019. broj luka NT u RH povecéao se za 69

(+70%), od Cega je najviSe porastao broj sidriSta za 400%.

Na nivou RH trend broja plovila na stalnom vezu u lukama NT u desetogodi$njem razdoblju
je u opadanju, uz oporavak u posljednjih nekoliko. Broj plovila u tranzitu ima uzlazni trend,
naglaseno izraZen u posljednjih nekoliko godina, ukazuju¢i na bolju iskoristivost charter plo-
vila koja koriste stalni vez. Istovremeno se veli¢ina plovila lagano povec¢ava s najznacajnijim
udjelom plovila kategorije 12 — 15 m. Sezona plovidbe, mjerena brojem plovila u tranzitu, u
analiziranom razdoblju nije se bitno promijenila i znacajnije traje od sredine svibnja do kraja

rujna, s priblizno istim brojem brodova u vr$nim mjesecima srpnju i kolovozu 2009. i 2019..

Dubrovacko-neretvanska zupanija ima brojne predispozicije za razvoj nauti¢ckog turizma i luka
NT. Veliki udjel morske povrSine u ukupnoj povrsini Zupanije, obalni pojas dijelom zasti¢en
otocima, razvedena obala, povoljni meteoroloski uvjeti, pogodna vjetrovalna klima tijekom
veceg dijela godine, veliki dio jo$ uvijek neizgradene i nenarusene prirodne ljepote obale, pri-
rodna i kulturna bastine uz stoljetnu ugostiteljsko turistic¢ku tradiciju ¢imbenici su koji pogo-
duju razvoju nautickog turizma. Medutim ¢imbenici poput udaljenosti od emitivnih trZista, kli-
faste grade obale juzno od Dubrovnika i juznih obala otoka, neodgovarajuca cestovna infras-

truktura duz zupanije, depopulacija pojedinih podrucja, poglavito otoka, veliki broj jedinica
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lokalne samouprave koje svoje prostorne planove ne mogu dovesti do faze spremnosti komer-
cijalne realizacije, ¢cimbenici su koji ne pogoduju razvoju luka nautickog turizma. Po broju luka
i vezova nauti¢kog turizma u lukama, DNZ zaostaje za ostalim obalnim Zupanijama u RH i
potrebno je ubuduce poticati njihovu gradnju radi obogacenja ponude i privlacenja novih plo-
vila i turista nauticara, ali uvijek vodec¢i racuna o nosivim kapacitetima pojedine lokacije i u-

kupne Zupanije te realnosti zainteresiranosti poduzetnistva za gradnjom luka NT.

Sve strategije primjenjive na luke NT preporucuje pri odredivanju lokacije i planiranja gradnje
novih objekata razmotriti lokacije u podru¢jima narusenih prirodnih vrijednosti zbog nekadas-
nje (intenzivne) ljudske aktivnosti i u podrucjima s postoje¢im napustenim objektima, te utvr-
diti optimalni kapacitet postoje¢ih luka uz isticanje zastite morskog okolisa, jer je o¢uvani pri-

rodni okoli$ preduvjet za bududi razvoj turizma.

Strategija turizma, Strategija pomorskog razvitka i integralne pomorske politike i Strategija
nautickog turizma definirane su za razdoblje koje je isteklo 2020. odnosno 2019.. U ovom
dokumentu strategije su se koristile za referencu o postignutim ciljevima, ali i za vrlo vazan
¢imbenik NT ¢uvanje okolisa. U meduvremenu, od njihove izrade do pisanja ovog dokumenta,
dogadali su se brojni ¢imbenici koji su utjecali na realizaciju postavljenih ciljeva kao $to su
financijska i gospodarska kriza, razvojni bum low cost zracnog prometa, sve znac¢ajniji utjecaj
drustvenih mreza, politicka dogadanja poput ulaska RH u EU 2013. ili izbjeglicke krize 2015..
Sve je to od svih involviranih ¢imbenika NT traZilo odredene prilagodbe, kojima su se neki
brze, a neki sporije ili nikako prilagodili. Buduéi ciljevi primjenjivih strategija na NT moraju
poput i svaka strategija biti mjerljive, motivirajuce, vremenski ogranic¢ene i dostiZne, a strate-
gije dovoljno apsorbirajuce za sve pojave u blizoj ili daljnjoj koje na njih mogu utjecati s ciljem

postizanja konac¢nih realiziranih strategija na kraju strateskog razdoblja.

Prostorni plan DNZ usvojen 2003., u meduvremenu izmijenjen i dopunjen u svojoj posljednjoj

inacici iz travnja 2020. planira ili je ve¢ izgradeno 38 LNT.

Tablica 55: Planirane luke NT u DNZ prema PPDNZ i povezani ugostiteljsko turisticki planovi

Naselje | Lokalitet | pt/pl | Ugostiteljsko turisticka T | postelja
DrZavnog znacaja do 400 vezova

Dubrovnik Gruz / Lapad pt

Komolac ACI Komolac pt
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Korcula ACI Korcula pt
Krucica Luka — suha marina pl
Doli Sestrice pl T1;T2 3.500
Ploce Pod cestom + Sidriste pl T1 140
Pasadur Jurjeva luka — Kremena pl T1; T2 500
Ukupno 7 do 4.140
2.850
Zupanijskog znagaja do 200 vezova
Korcula Dominde pl T1; T2 200
Blato Otocac pl T1 600
Slano ACI VB pt .
Cavtat Prahivac pl T1; T2 1.200
Vitaljina Prevlaka pl T1; T2; T3 900
Orebic¢ Orebic¢ pl
Brna Brna pl
Zuljana Zuljana pl
Trpanj Trpanj pl
Vela Luka Vela Luka pt
Mljet Sobra pl
Ukupno 11 do 2.900
2200
Zupanijskog znacaja do 100 vezova
Zaton Zaton pl
Sipanska luka | Jakljan pl
Sipanska luka | Sipanska luka pl
Sudurad Sudurad pl
Lopud Lopud pl
Kolocep Donje Celo pl
Korcula Badija pl
Raciscée Racisce pl
Opuzen Opuzen pl
Metkovic¢ Donja stara Neretva pl
Krucica Luka * Krucica pl
Molunat Gornji Molunat pl
Lumbarda Lucica Lumbarda pt
Prozurska luka | Prozurska luka pl T1: T2 200
Polace Polace pl
Okuklje Okuklje pl
Trstenik Trstenik pl
Loviste Loviste pl
Kuciste Hotel Komodor pl T1 900
Kobas Kobas pl
Ukupno 20 do 900
1.980
Sveukupno 38 7.030 7.940
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Izvor: autor prema PPDNZ

Za daljnji razvoj projekata vecine luka NT potrebno je izraditi prostorne planove nizeg reda
(UPU, DPU) uz definiranje luckog podrucja. Neuskladenost vlasnickih i posjedovnih listova u
nekim planiranim lukama uz dugotrajne zemlji$no knjizne postupke te dugotrajne postupke
donosenja planova nizeg reda radi preklapanja interesa unutar podrucja ili drugih razloga, de-

motivirajuce djeluje na investitore za razvojem luka NT.

Lokacije svih luka NT, osim mali broj izuzetaka uglavnom planiranih u okviru ugostiteljsko
turistickih kompleksa, planiran je uz postivanje smjernica Strategije prostornog razvoja, izuzev
smjernica koje se odnose na rijeSenu komunalnu infrastrukturu, a posebno sustava proc¢is¢ava-
nja otpadnih voda, §to u vecini manjih naselja i na otocima nije rijeSeno. Stoga je od prioritet-
nog znacaja prvenstveno rjesenje komunalne infrastrukture u svrhu instaliranja sustava za pri-
kupljanje fekalnih voda s plovila NT. Isto tako je na otocima potrebno rijesiti prikupljanje i
odvoz otpada sukladno EU zakonodavstvu i propisima MARPOL 73/78..

Osim luka koje se grade u sklopu ugostiteljsko turisti¢kih sadrzaja, sve druge luke osim LNT
Ploce planirane su s minimalnim ili bez imalo kopnenog dijela, usmjeravajuci njihovo odrede-
nje prema nautickom privezistu ili u rijetkim slucajevima prema nize kategoriziranoj marini.
Na taj se nacin svrstavaju u iskljucivo tranzitne luke s ograni¢enim prihodima koncesionara
isklju¢ivo na vez i osnovne luc¢ke usluge (smece, voda, struja, otpadne vode), bez ostalih pri-
hoda koje donose luke NT ,,punoga profila“, §to je demotivirajuce za privlaenje investicija

poglavito na otocima.

Rast ponude vezova u lukama NT u DNZ najvisi je relativnom iznosu u RH, ali je u apsolutnom
broju vezova taj porast jos uvijek malen. U udjelu ukupnog broja vezova u RH porastao je s
3,88% (2009.) na 6,45% (2019.) ili za 66%. Materijalni pokazatelji potraznje za stalnim vezom
i vezom u tranzitu u lukama NT u DNZ u desetogodisnjem razdoblju pokazuju trend pada, dok
su financijski pokazatelji prihoda po vezu relativno stabilni, ukazujuéi na ograni¢enu neelasti-

¢nost potraznje u odnosu na promjenu cijene.
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Analiza svih ACI marina ukazuje na ispodprosje¢ne prihode po vezu na otocima osim onih u
blizini turisti¢kih snaznih brandova. Jednako tako pokazatelji ekonomicnosti poslovanja o-
to¢kih marina ukazuju na ispodprosjecne rezultate, a u nekim slu¢ajevima su oni i negativni.
Analiza triju ACI marina u DNZ prati materijalne pokazatelje luka NT u DNZ, dok je prihod
po vezu marina Dubrovnik i Kor¢ula znatno iznad prosjeka svih ACI marina. Marina Slano je
ispod prosjeka, sto moze biti rezultat prekratkog roka poslovanja za prepoznavanje na trzistu
poglavito plovila u tranzitu. Prosje¢na duljina plovila postupno prelazi u visi razred duljine 12
— 15 m i uz povecanje udjela kategorije duljine 15 — 20 m. Ove dvije grupe plovila po duljini
u marini Dubrovnik i Slano ¢ine 51,7% odnosno 56,2%. Kao $to je ukupan prometu plovila
NT u tranzitu u DNZ ima trend opadanja, tako i u ACI marinama ova kategorija ima padajuéi
trend, neSto izraZeniji u marini Dubrovnik nego u ostale dvije marine. Profiliranje LNT u po-
laznu ili tranzitnu u znatnoj mjeri definira prometna povezanost za polazisnu (Dubrovnik,

Slano) ili turisti¢ka atraktivnost lokacije i akvatorija za tranzitnu (Korcula).

TroSak gradnje LNT svakako spada u jedan od najznacajnijih ¢imbenika prilikom donosSenja
odluke o investiciji u luku NT. Najznacajnije na troSkove gradnje utjeCu prirodna zasti¢enost
luke NT i dubina na kojoj se grade zastitne lucke gradevine (lukobrana/valobrana).Prilikom
planiranja luka NT u DNZ za neke od luka nisu se postivali prioritetni kriteriji za gradnju u-
kljuCujuéi zastitu od valova i barem djelomicna od vjetra, a Sto posljedi¢no povlaci skupu

gradnju valobrana/lukobrana naroc€ito na lokacijama gdje su dubine vece.

Konkurencija ponudi tranzitnom vezu u lukama NT u DNZ su i 36 dijelova izgradene obale ili
sidriSta namijenjenih za nauti¢ki vez u lukama otvorenim za javni promet ili njihovim izdvo-
jenim bazenima kojim upravljaju zupanijske lucke uprave. Ukupno je na raspolaganju oko
1.300 metara obale i oko 400 ha akvatorija ukupnog prijemnog kapaciteta od najmanje 900
plovila NT. Daljnji razvoj nautickih vezova u lukama otvorenim za javni promet i njihovim
izdvojenim luc¢kim bazenima treba usmjeriti u smjeru zastite okoliSa prema uz unaprjedenje

nadzora.

S ciljem unapredenja djelatnosti NT u DNZ preporuéa se osnivanje klastera nauti¢kog turizma,
jer za njegov osnutak i djelovanje postoje svi okvirni uvjeti i faktori nastanka, a s ciljem una-

prijedena suradnje, prijenos znanja i koriStenja trziSnih prilika koje se pruzaju. Jedna od uloga
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klastera bila bi i kreiranje jedinstvene e-platforme za korisnike usluga luka NT u DNZ po prin-
cipu ,,one stop shop* uz prezentiranje svih podataka od interesa za turiste nauti¢are uz mo-
gucnost rezervacije/kupnje/placanja uz niz drugih informacija od vaznosti za sigurnost plo-

vidbe ili zabave.

Analiza svih luka NT planiranih u PPDNZ ukazala je na slijedece &injenice. Ukupno je plani-
rano 38 luka NT s 7.030 vezova. Najzastupljenije su luke kapaciteta do 100 vezova ukupno
njih 20, od kojih je 11 luka planirano na otocima. U grupi luka do 200 vezova pet ih je na
otocima, dok u grupi LNT do 400 vezova jedna je planirana na otocima. Do sada izgradene
luke NT gradene su kao samostalne LNT, a ne kao dio ugostiteljsko turistiCkog kompleksa, ili
su nakladno izgradene ispred ve¢ postojec¢eg hotela u istom vlasnistvu (Vela Luka). Do 15.
listopada 2020. kategorizirano je ukupno Sest marina s 1.076 vezova moru i 200 suhih vezova.
Strategija nautickog turizma Hrvatske ukupno je za razdoblje 2009. — 2019. planirala izgradnju
15.000 vezova u RH u svim vrstama luka NT. Prema PPDNZ u Zupaniji planirano jo§ 6.000
vezova u lukama NT ili 40% od ukupno planiranih kapaciteta svih vrsta luka u RH. Pri tom
nisu uzeti u obzir dijelove obale i sidrista u lukama otvorenim za javni promet gdje se planiraju

vezovi za plovila NT.

Na otocima, osim u Veloj Luci, nije sagradena niti jedna nova luka NT indicirajuéi nezainte-
resiranost investitora za njihovu gradnju na otocima. Razloge za to treba traziti u prometnoj
izoliranosti radi privlacenja stalnih vezova i trajanju nauticke sezone plovila u tranzitu na raz-

doblje svibanj — rujan.

Dio planiranih luka NT (do 2.200 vezova) uparen je s gradnjom ugostiteljsko turistickog kom-
pleksa zajedno kreirajuci sinergiju i jedini je nacin isplativosti gradnje luka NT na pojedinim
lokacijama. Gradnja ugostiteljsko turistickog kompleksa hotela (T) i luke nautickog turizma
(LNT) moze se razvrstati u: @) projekte s dominiraju¢im T kompleksom, a LNT je nadopuna s
dodanom vrijednosti za hotelski dio ili b) s dominiraju¢om LNT, a sadrzaj T je u funkciji LNT

s dodanom vrijednosti za luku.

U prvu grupu neosporno spada projekt Sestrice u Op¢ini Dubrovacko primorje, gdje LNT kre-

iranu dodanu vrijednost kvaliteti hotelskog kompleksa. U ovom i sli¢nim slu¢ajevima, kad je
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LNT planirana na izoliranim lokacijama, gradnja LNT bez gradnje T kompleksa nije realno za

ocekivati.

Drugi slucaj je gradnja T radi upotpunjenja sadrzaja LNT, jer ne postoji ili je nedovoljno ka-
paciteta u postojecim hotelima u blizoj okolini. Takav primjer je LNT Ploce, u kojem slucaju
gradnja hotela omogucuje njeno profitabilnije poslovanje uz kvalitetniju uslugu turistu nauti-
¢aru. Nije rijedak slucaj u svijetu komplementarnosti T i LNT i u tom slucaju su hoteli tipa
B&B (4*) s prigodnim otvorenim sadrzajima poput restorana i barova, koji postaju kultna o-
kupljalista ljubitelja mora. U ovakvim slucajevima lanci hotelskih kuca i lanci marina ulaze u

strateSke saveze, kako bi svaki u svojem dijelu sinergijski doprinio ukupnom rezultatu.

Povezano s gradnjom planiranim luka NT na kopnenoj obali, radi dostupnosti pogodnijih za
stalni vez u odnosu na oto¢ne, postavlja se pitanje ekonomi¢nim njihova poslovanjem obzirom
na moguée zasi¢enje potraznje za stalnim vezom. Analiza poslovanja triju ACI marina u DNZ
ukazuje na ograniceni prosjec¢ni rast plovila na stalnom vezu u razdoblju 2009. — 2019.. Dovr-
Senjem marine ,,Veljko Barbieri® u Slanome smanjen je broj plovila na stalnom vezu u ACI
marinama Komolac i Kor¢ula, sugeriraju¢i mogucnost premjestanja dijela plovila na stalnom
vezu iz tih dviju marina u marinu VB u Slanome, zakljucuju¢i kako ACI marina VB Slano nije
proporcionalno doprinijela ukupnom povecanju potraznje za stalnim vezom. ZavrSetak izgra-
dnje Peljeskog mosta 1 trajektnih luka Perna 1 Korcula - PolaciSta znatno ¢e doprinijeti pobolj-
Sanju cestovne povezanosti prema zapadnom dijelu poluotoka Peljesca i1 otoku Korculi te mo-

guce povecanje interesa za stalnim vezom u ACI marini Korc¢ula i planiranoj marini u Orebicu.

Neke luke NT poput luke na lokacijama Luka — Krucica ili Trstenika u usporedbi s ostalim
planiranim ili izgradeni lukama NT u blizoj okolini, nemaju realne prilike za realizaciju, stoga

ih treba iskljuciti iz prostornih planova.

Osim u lukama NT pojedini dijelovi obale ili u izdvojenim luckim bazeni luka otvorenih za
javni promet, kojim upravljaju Zupanijske lucke uprave, namijenjeni su za nauticki vez uz o-
balu ili sidriSte. Znatan dio njih se nalazi ili je planiran na otocima. Ova ¢injenica ima dvojak
utjecaj na razvoj luka NT. Prvi je povecanje konkurencije postoje¢im 1 planiranim lukama NT
i te ekoloski utjecaj. Procjena je ove studije prema podacima primljenim Zupanijskih luckih

uprava da uz obalu trenutno je raspolozivo 290 vezova za plovila NT, dok je kapacitet sidriSta
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oko 650 plovila. Prostorni plan DNZ predvidio je dodatnu gradnju kapaciteta u lukama otvo-
renim za javni promet. PPU pojedinih opéina i gradova ne specificiraju planirani kapacitet za
nauticki vez u lukama otvorenim za javni promet, osim u Op¢ini Lastovo gdje je predvideno
370 vezova uz obalu i sidriStima na otoku Lastovo te dodatna sidriSta na ostalim otocima PP
Lastovsko otocje. Jednako tako je i slu¢aj na otoku Mljetu gdje je planirano ukupno deset pri-
veziSta i1 pet sidriSta. Ovaj oblik konkurencije u lukama otvorenim za javni promet gradene
javnim novcem, nepovoljno utjece na investicijsku poduzetni¢ku klimu, poglavito na otocima

gdje je prihod temeljen uglavnom od tranzitnog sezonskog nauti¢kog turizma.

Drugi utjecaj gradnje nauti¢kih vezova u lukama otvorenim za javni promet je uredenje koris-
luga u tim lukama u svrhu zastite okolisa. Stoga ovaj dio treba usmjeriti na uredenje obale i
sidriSta na planiranim lokacijama postavljanjem sidrenih sustava uz obalu i plutaca na sidris-
tima te davanjem u koncesiju lokalnom stanovnistvu uz strogi nadzor koristenjem suvremene
ICT tehnologije. Paralelno s postavljanjem sidrista potrebno je zabraniti sidrenje izvan podru-

¢ja sidrista ili veza uz obalu, a Sto je i propisano prostornim planovima.

Multimodalni prijevoz turista nauticara moZemo podijeliti na dio putovanja iz i u emitivnu
regiju, s pretezitim koristenjem osobnih automobila 1 zrakoplova, ujedno 1 najvec¢im onecisc¢i-
vacima u prometu. Drugi dio multimodalnog prijevoza dogada se u lukama NT gdje turisti
nauticari uplovljavaju i radi razgledavanja ili aktivnog odmora koriste renta car automobile,

bicikle ili se bave wind ili kite surfingom.

Izgradnja suvremene Zeljeznicke pruge kroz BiH sa suvremenim putnickim prijevozom iz zna-
¢ajnih emitivnih regija (Ceska, Slovacka, Madarska, Austrija..) doprinijela bi brzem i udobni-

jem putovanju iz i u emitivnih regija, a okolisu ¢i$¢i nacin prijevoza.

Analizirajuéi pojedine lokacije luka NT gdje se mogu implementirati okoli$u prihvatljivi nacini
multimodalnog prijevoza s ciljem upotpunjavanja turistickog dozivljaja u prvom redu bicikli-
zam, razvidna je mogucénost njegova razvoja na brojnim otockim i kopnenim lokacija luka NT.
U prvom redu ta se mogucénost pruza kod svih kopnenih luka NT, gdje se biciklom mogu obic¢i
prirodne i kulturne vrijednosti krajolika te upoznati nacine zivljenja ruralnih krajeva. Na nekim

otocima poput Mljeta, rekreativni biciklizam je razvijen uz moguénost najma bicikla, dok na
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drugim poput Korc¢ule i Lastova ima dosta prostora za njegovo unapredenje. ProSirenjem op-
sega razgleda biciklom istovremeno bi se Sirili i vanjski parametri luka NT, dodaju¢i im nove

vrijednosti i proSirenje ponude.

Opéi zakljudak u svezi daljnjeg razvoja luka NT u DNZ mozZe se sazeti pod odredenje

LOGRANICENI, ODRZIVI I EKOLOSKI PRIHVATLJIVI RAST*. Sazetak daljnjeg ra-

zvoja luka NT u DNZ i njihov input za planiranu Strategiju razvoja nauti¢kog turizma RH
nakon 2019. temeljem analiza u dokumentu te predloZeni ciljevi i mjere za njihovo provodenje

prikazani su u tablici ,,Ciljevi i mjere razvoja luka NT u DNZ*.

Tablica 56: Ciljevi i mjere razvoja luka NT u DNZ

Ciljevi Mjere

e 0bvezno postavljanje odgovarajuceg sustava sidrenja na svim plani-
ranim sidriStima luka NT i luka otvorenih za javni promet — nauticki
Vezovi,

e 0bvezno prikupljanje smeca i fekalnih voda s plovila uz obalu i na si
dristu,

e gradnju luka NT dozvoliti tek nakon §to je izgraden sustav fekalne
odvodnje, bio-pro¢is¢ivaca ili drugih mehanickih sustava procis¢ava-
nja,

e detaljno kartiranje morskog dna na svim lokacijama planiranim za si-
drenje plovila NT,

e zabrana koriStenja dijelova akvatorija za sidrenje gdje god bi nekon-

1. oCuvanje trolirano sidrenje brodskim sidrima moglo ugroziti livade posidonije

okolisa (posidonia oceanica),

e nadzor svih sidrista i obala za privez plovila NT kamerama,

e sadrzaje luka NT osim gatova graditi na kopnu uz minimalne inter-
vencije u obalni pojas,

e gradnju gatova i zastitnih gradevina izvoditi na stupovima ili plutaju-
¢im pontonima sa §to manjim zasjenjenjem,

e na lokacijama gdje ne postoji realni interes investitora za razvoj sid-
rista NT, LUDNZ ili ZLUD trebaju definirati izdvojeno lu¢ko podru-
¢je 1 urediti sidrisSta

e Iz LUDNZ izdvojiti podru¢je Mljeta i Lastova te osnovati LU radi
kvalitetnijeg nadzora

e gradnju i kapacitet luka NT prilagoditi prijemnim i odrzivim kapaci-
tetima naselja u kojima se grade uz moguénosti prosirenja prilagode-
nom prirodnom rastu naselja. Na ovo treba posebno obratiti pozor-
nost u oto¢kim lukama NT, gdje je potrebno odrzZati postoje¢i nacin
zivota i gospodarstva uz turizam kao nadogradnju.

2. odrzivi rast
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3.

racionalizi-
rati broj
planiranih
luka NT

u PP zadrzati luke NT koje su povezane s ugostiteljsko turistickim
zonama (Tz) poput: Domince, Prahivac, ...
prioritet razvoja pruziti marini Plo¢e zbog:
o dobro povezanosti s emitivnim podrucjem,
o povoljne vjetrovalne klime,
o povojnog utjecaja na razvoj turizma u delti Neretve
o prihvatljivosti ukupne investicije
prioritet razvoja dati lukama NT:
o unaseljima s razvijenom ugostiteljsko turistiCkom ponu-
dom,
o naseljima s razvijenom turistickom kulturom,
o blizu znacajnih turisti¢kih brandova
o na cije se podrucje ,,prelijevaju plovila NT* iz Splitsko-
dalmatinske zupanije, a zadovoljavaju minimum jos jedan
od gore navedenih uvjeta,
iz PP iskljuciti luke NT ¢&ija realizacije zahtjeva znatna javna ulaga-
nja poput: Metkovié, Opuzen, Sestrice, Prevlaka....
iz PP iskljuciti sve luke posebne namjene (NT) za koje se u periodu
od travnja 2005. (uskladenje PPDNZ s Uredbom o uredenju i zatiti
zasti¢enog obalnog podrucja mora) ili u desetogodisnjem razdoblju
od njihova uvrstenja u PP nije iskazao interes investitora
ispred pojedinih ugostiteljsko — turistickih zona (Tz) iskljuciti luke
NT i umjesto njih omoguciti gradnju privezista do 20% kapaciteta Tz
(npr.Tz Komodor — Kuciste),
iskljuciti LNT gdje JLS nisu u desetogodisnjem razdoblju izradili
planove nizeg reda i odredile lu¢ko podrucje

. razvijati po-

drzavajuce
djelatnosti
luka NT

brodogradilista i remontna brodogradilista u Korc¢uli, Veloj Luci,
Mokosici

servisne usluge i kvalitetnu opskrbu plovila

ciklo turizam

. ustanoviti

klaster NT
uDNZ

inicijativa za pokretanje klastera NT u DNZ od strane Zupanijskog
odjela za gospodarstvo

klaster sacinjavaju svi privatni i javni sudionici NT i podrZavajuce

djelatnosti

razvoj aplikacije — NT u DNZ sa sustavom za rezervacije, pla¢anje,
informiranje i sigurnost

. izraditi do-

kument
Strategija
razvoja NT
uDNZ

mobilizirati sve javne i privatne subjekte NT u DNZ i podrzavajuée
djelatnosti

izraditi dokument Strateska procjena utjecaja na okoli§ kao polazisni
dokument za pojedina¢ne dokumente zastite okolisa luka NT
uskladiti PP s Strategijom razvoja NT u DNZ

;;M
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e na pojedinim lokacijama (Koba$, Zrnovo...) potrebno je izgraditi
LNT, kako bi se uredio obalni pojas u kojemu su trenutno brojni ne-

7. uredenje o- legalno sagradeni mulici .
balnog po- e alternativa gore navedenom rjesenju je prihvacanje postojecih ob-
jasa jekata kao privezista te njihova legalizacija uz plac¢anje koncesijske
naknade

8. uskladenje
luckog pod- | e sveizdvojene luc¢ke bazene zupanijskih luka otvorenih za javni pro-
ru¢ja Zupa- met uskladiti s PP
nijskih luka
s PP

izvor: autor

Iduca tablica sazeto prikazuje odredene ¢imbenike odabira lokacije LNT. Ukupna prihvatlji-
vost nije samo rezultat u tablici predstavljenih ¢imbenika, ve¢ predstavlja subjektivnu cjelovitu

ocjenu lokacije autora.

Tablica 57: Osnovne predispozicije razvoja pojedinih luka NT u DNZ

Lokalitet & . - .
= £ o S ST S
c = 2 |sN| 2225 S=g
el S = S Eg| B3| ealkt
9 % |Z |S€|§2| 85 3%
s g ga\ 0B v | & g N | g
= ) - = =~ 172} S~ ©
S| g|l€s|SE€ 558258885
&l Q| 32F| 9| gN| S|l |l252
o B =R~ 2| 8~ RE| 22| =S8E
N L S5 Ea| 22| 8o B S 'S
k=t 2 LS| 2L 3° | £EQ| 2£ 5
= o [l c=| © 3 3 8 o o <
8 ' ) TS| S22 Ea|l csEEQ
8 = = 2ol 2w =23 52
o S .g Sal g = @ % L=
Q. = D o S 8 = .2
‘Q E >—' o 5 <
Luka — suha marina pl Ne NP L Da 1
Sestrice pl | Da | 3.500 | Da Z D Da 2
Pod cestom + SidriSte pl | Da| 140 | NP | VP D Da 5
Jurjeva luka — Kremena pl | Da | 500 Da | VP L Da 3
Domince pl | Da | 200 | NE P L Da 5
Otocac pl | Da | 600 Da Z L Da 3
Prahivac pl | Da | 1.200 | Da P D Da 4
Prevlaka pl | Da | 900 Ne Z D Da 2
Orebic pl Da P L Da 5
Brna pl Ne P L Da 3
Zuljana pl Ne P D Da 3
L
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Trpanj pl Ne Z L Da 2
Sobra pl Ne VP L Da 3
Zaton pl Ne VP D Da 4
Jakljan pl Ne VP L Ne 2
Sipanska luka pl Da | VP L Da 3
Sudurad pl Ne Z L Da 1
Lopud pl Da P L Ne 3
Donje Celo pl Ne P L Ne 1
Badija pl Ne P L Ne 1
Racisée pl Ne P L Da 3
Opuzen pl Ne Z D Da 1
Donja stara Neretva pl Da | VP D Da 1
Luka Krucica pl Ne Z L Da 1
Gornji Molunat pl Da | VP L Da 3
Prozurska luka pl Ne VP L Da 4
Okuklje pl Ne VP L Da 3
Trstenik pl Ne Z L Da 1
Loviste pl Da | VP L Da 4
Hotel Komodor pl Ne Z L Da 1
Kobas pl Ne | VP | L Da 3

lzvor: autor

Furupase epons Deysiopmena Fund
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Slika 137: Planirane i postojece luke NT u Dubrovacko- neretvanskoj Zupaniji
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Izvor: autor na Google eart pro
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